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I[TEPIAHYH

To Baldoc1o eUmdp1o TOL APYOL TETPEANLIOL Eivar eE0PETIKE eVOlAPEPOV CHTNHA, OPOV GE
oyxéon e AALeg TNYEG EVEPYELAG EYEL TNV TPOTOKADEIPIN OTIMG EMIONG KOl GE GYECT e OAaL T
dAlo petapepopEVa POPTIOL.

H ayopd tov dtapopedvetal amd v Tpos@opd Kot T {itnomn Kot £T61 0 xApTne Tov
Boldociov epumopiov Tov oyedaletal Kupimg amd aVTovg TOL eV EIVOL GTNV TAEOVEKTIKT BEom
va £YouV TETPEAALO Kot £TGL TO {NTOVV KOl ALTOVG TTOL £XO0VV TETPEAALO KOl TO TPOCPEPOVY
oV ayopd. Etor amd ™ pa govpe Acia kot Apepikn mov {ntd kot Pocio kot Zaovdkn
Apafio va mpoc@épovv, and v GAAN po {TNoT Tov XpOvo e TO YPOVO ALEAVETOL KO LLLoL
TPOGPOPA TOV VITOAEITETALL.

O xdpeg pe amoBépata eivor TOMTIKA 0oTaOEIS, OVOTTUGGOUEVES, |LE EVTOVES KOWVMOVIKEG
GLYKPOVGELS KOl POiVETOL OVGOIWVO TO TAOG B UTOPEGOVY GTO HEAAOV VO, EKUETAAAEVTOVV TOL
KOLTAGLOTE TOVG Yo Vo tkovortomBet ) {jtnon.

Ta de&opevomlola IOV ¥PNGLOTOLOVVTOL Y1l TI LETAPOPE apyoy TETpEAAion etval LeyaAov
peyEBoLg Yo vor eEVTNPETOVV HEYAAES OMOGTAGELS KO LLE T LIKPOTEPO GLVIOMOC LETAPEPOVTAL
mopaymya tetpelaiov. H péon nikia toug ivor kétm amd ™ deKaetion yio va, Lropovv va,
avtoamokpivovion ota standards TV vOuA®TOV .

2V ayopd Tov tankers TopatnpEITOL TAGT CLYKEVIPMOONG TOL YIVETOL OTAOIOKE KO Le apyos
pvOpovg, Thola pe péso 6po NAkiag Ta 8 ypdvia kot peyaia peyeédn mhoiov tomov VLCC wg
ent Tov mheiotov.

Q¢ mpog ta TepUATIKE Tapatnpeital EALEWYT PLGIKOD BABovg ota Apdvia g Evponng, pe
ATOTEAEGILA VO TPOTAYOVIGTOOV TO Pdtepvtap kot ta Apdvia g Pooiag mov éxovv avtd to
TAEOVEKTN IO OTI®G Kot VO EDPVTEPO O1KTLO TTOV Be®pEeiTOL UTOTELEGLATIKO.



Abstract

Seaborne trade in crude oil is extremely interesting issue as compared with other energy sources
in the lead as well as in connection with all other transported cargoes.

The market is formed by supply and demand and thus the maritime trade of the map drawn
mainly from those who are not in an advantageous position to have oil and so on request and
those with oil and bring to market. So, on the one we have Asia and America requested and
Russia and Saudi Arabia offer from another demand year on year increase and a bid which is
below.

Countries with reserves is politically unstable, developing, with intense social conflicts and
seems ominous how they will be able in the future to exploit the deposits are to meet the
demand.

Tankers used to transport crude oil is oversized to serve long distances and with smaller usually
transported petroleum. Their average age is below the decade in order to meet the standards of
shippers.

In the tankers market concentration observed trend is gradual and slow, with an average age of
8 years ships and large ships VLCC type sizes most of them.

In the terminals there is a natural lack of depth in the ports of Europe, leading to star Rotterdam
and Russian ports have this advantage as well as a wider network that is considered effective.



Ewsaymyn

H emiloyn tov Bépatog g epyaciog dev amotéhese tuyaio yeyovds. Amo TV emioKEYN LoV UE
10 Metanmtoyokd otnv AyyAla kot ocvykekpipuéva otnv Intertanko kot oto Baltic Exchange,
éloPa ta mpdTa pov epebiocpota Kol 6e cuVIVACUO HE TIC EEEMEEIC OTNV TTOTIKN TN TOV
netpelaiov, Bedpnoa evOOPEPOV VoL EPEVVIIC® TO MG EMNPEALETOL 1| Oyopd TOL OPYOV
neTperaiov Ko Tov degapevomioiwv Kot va ovalnTmom to HEYOADTEPA AUAVIO. EICOY®YNG N
eEaymyng metperaiov otnv Evpom.

Ot ovokoMieg PéPoato mOL OAVTHETOTIOO NTOV TOAAEG, KOOMC OEV VTAPYOLV OPKETEC
BipAoypapikéc mnyég yuo to BEpa, ot vauTiMokég O0ev divouv oTolEiol Kol YEVIKOTEPQ
SMOTOCO TOG 0 YMPOG TOL TMETPEAAIOL €ival KAEIGTOC Kol OSLGTPOCITOS MG TPOG GTOLYEIN
o0t TaileTon éva oKANPO TOKEP [LE CLULEEPOVTO KOO UEPIVA.

210Y0G TG MOpovcOs epyaciag eivar va avadeyBodv ot oOyypoves thoelg oto Bohdcoio
EUTOPLO TOL TETPEACIOV KO VO TOPOVCIOCTOVV GUYKPITIKGL TO UEYOADTEPO AUAVIOL NG
Evpdnng pe Bdon ta poptio mov dwoyelpiomray to televtaio £T1).

IMo vo gtacovpe OUmG eKel TPEMEL VAL OMAVTIICOVUE GE EPOTNLLOTA TO OTOi0L TPOSTAHOVLE VO
aVOADGOLUE OV KEPAANL0. XTO TPMTO KEPAAOLO OMAVTIATOL EICAYMYIKA oo, £ivotl 1) onuociol
TOV TETPEAAIOV KOl OL GNUAVTIKOTEPOL TOTTOL TOV. ZTO JEVTEPO KEPAANLO ovalNTOVLE OO TN Lol
TIG YOPES 7OV gival 6T HeOVEKTIKN BEom va unv mapdyovv kot £T61 va {ntodv TETPEAAIO Kot
amo TV GAAN €KEIVEC TTOL TO TPOCPEPOLY KOl HEG® OVTNG TNG TPOCSPOPAs ivarl og B€om va
SLOLOPPMVOLV TNV TIUN TOV. ZTO TPITO KEPAAMIO akoAoLOEl avaivon Tov BaAdooiov epmopiov
TOV TTETPEAAION. ANUIOVPYNCOUE YEPTEG KOl TIVAKES Yo Vo avadEIEoVUE TG £Y0VV OALAEEL GTO
YPOVO Ol OLOPOUES OVTEG, Ol OTOIEC EEAPTMOVTOL ATOKAEIGTIKA OO TNV TPOCSPOPE Kol TN
{mon. Z1o té€tapto kepdiao Bo vreicéABovue oty ayopd twv tankers, Oo dovpe To peyEtn
TV deapuevOTAOi®V, TNV TOYKOGHIO TPOGPOPH GTOAOV, TNV TACT GTOVLS VOVAOVLS KOl TIG
EMITMOGELS TOV TPOKVTTOLY GTO AUAVIO, OO TO LEYEON TV TAol®V. XT0 TEUMTO KEQAAOO Oa
dobue mwg yiverar 1 Swyelpon @opTiov oTOL TEPUATIKE, OVOADOVTOS TIS OlodKaGieg
@optoekpoptons. Edd Ba evtdEovpe kan ta Offshore terminals kot v avéykn dnpiovpyiog
TOVG Y10 TNV 0yopd Tov apyol METPEANiOV. XTO £KTO Kot TEAELTOIO KEPAAOO Oa avaivcovpe
CLYKPITIKA T peyordtepa Mpdvia e Evpdnng og mpog ta goption mov doyelpictnkoy to
televtaio ypovia, 10 KoOEoTMG 1010KTNGiaG Tovg, T0 Pdbog, To UNKOg Kot Tov aplBud TV
TEPLOTIKAOV TOV O10BETOVV Y10, va eEAYOVE GUUTEPAGLOTOL.



H pebodoroyia mov ypnowonoinca NTav apyikd n cvAAoyr BAOYPAOIKOV TNYOV KUPImG
aro ™ BipAodnkn tov Iavemotnpiov Iepoimg kon tov Iavemomupiov Aryaiov, kabmg kot
™ BPAodnKn tov Idpvpatoc Evyevidov. Emiong avalntmOnke oyetikd vAko Kot 610 d1adikTvo
Katd KOplo Adyo ypnowomomOnkov emionues ekBECEG OmO  OvAYVOPIGUEVOLS  OleBvelg
0pPYOVICHOVG GYETIKG pe Bpata epmopiov Kot BoAdoociov petapopmv. Eneita emkovovnoa pe
EKTPOCHOTOVS 0o T Apdvio. Tov Potepvrap, g ApuPépoag ko g Xappng, v va mapm
TANPOQOPIES G TTPOG TOL TEXVIKA YOPUKTNPIOTIKAE TV Apévav (Badn, unkn) kot To opTic Tov
Swyepioroy yioo voo dobpe ov To Aludvio elvanl swoayoyikd 1N eEaywywd. TéAog,
emkowvovnoa pe avlpomovg g Eurostat kor tovBalticExchange mov Bewpeiton 1 Poacikn
TOYKOGULOL OPYOVOUEVT] ayopd VOOA®V Y10, Vo L€ TPOPOOOTIICOVV UE GTOTIOTIKA GTOlYElM Ol
TPAOTOL Kol VOOAOVS 01 OEVTEPOL. ZVAAEYOVTOGS AOITOV OAO ALTA T GTOLYEIR TTOV YPELlOUOVY,
¢0eca ToV 0TOYO0 LoV TTOL €ival 1 AVASEIEN TOV GUYXPOVAOV TAGE®MY 6T0 BOUAAGG10 EUTOPLO TOV
TETPEAAIOV KOl 1] GLYKPLTIKNY TOPOLGIOCT TOV PEYOADTEP®OV Alpévev TG Evponng, dtuthnwca
KOO0 EPEVLVNTIKA EPMOTNUOTO ETGL OGTE VA TOL OTOVINC® GTNV VITAPYOVCH EPYOUGIN KOL LE TNV
aVAALON TOV OTOTEAEGUATOV EEYOYO KATOL0, GUUTEPACLOTO.
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KE®AAAIO ITPQTO : TO APT'O IIETPEAAIO

1.1 : To apyo meTpéhoro Kol 1] GNpOGia TOV

To metpéhao elvalr opuktd KOOGIUO KOl OOHOPEOONKE omd TO VTOAEIUpOTO TOV
UIKPOOKOTIKAOV BoAdooiov eutdv kol {dmv mov mébavay ekatoppvpla ypdévia mtpv. Otav
E€Yvay LEYAAES OVOOGTOTMOCES OTO OTEPEO AOO NG YNG, Ol Bdlacceg kol ot Adpveg Mrtav
yepdteg Oyt povo omd yaple oAAG Kot oo SIGEKATOUUVPLO HKPOOKOTIKOVS Cmikohg Ko
QLTIKOVG opyavicpovg (mAayktdv). Me 10 mépacua ToL YPOVOL Ol OpPyavIGHOl ovTol
KatamAak®OnKov and Adoneg Kot 6ykoug youdtov. ‘Etot, Adonn kot tidg kdbovtay ndve o’
aVTEG TIC OmMOBEGELS, dNUOVPYDVTOG TEPAOTIES MECELS, VYNAEG Oeprokpacies kot (uUOCELS.
Kdato an’ autéc 11g ouvOnKeg ynUikég d1epyaciec LETATPETOVY TOVG OPYAVICUOVS GE TETPELLO
Ko 0épro. H apykn mpoimdOeon yia pa tétota yéveon metpelaiov eivon o pnyn Baiacoa pe
vepd TAoVG10 6€ (DO Kot UTA, amd PIKPOSKOTIKA HEYpL peydia. H devtepn mpobmodBeon eivan
011 T0 0&VYOVO 010 PLOO TPETEL VO Elvol TEPLOPIGUEVO DGTE 1) OMOGVVOEST TV OPYOVIGUDVY VoL
etvar apyn. Idviog mapd v emikpotovoa dmoyrn, To TETPEANO OeV Eival Kol TOGO GTAVIO
TETPOUA, 0POL OEV VILAPYEL GYEIOV KOO YDPO TOV VO, UMV €XEL 1YVN TETPEAAIOL 1 ACPAATOL 1)
QLGIKA YLVA OEPLAL. :

Ta mopdywyd tov pog eival anapoitmro ce kébe Ekpavon g {oNg nog. Amo Koavoo peEypt
KOAALVTIKG Ko oo povya UEXPL QapuraKa ivol HOVo UePIKESG amo TIG XPpNoels Tov. To apyd
etpéhato Otav SWAILeTal ¥pNOIHOTOIEITOL KOTA KOPLO AOYO Ylo TNV TOPAY®YY KOLGIU®V,
Bevlivng, kmpolivng, vrtiled ,vypaepiov kot palovt . Opwg 0 mEPIOCOTEPOG KOOLOG £XEL
GLVOEGEL TNV £VVOL0L TOVL TTETPEAAIOD e TOV evepPYELokd Topén, TN BEpUAVOT Kot TIG HETOPOPES
Kot ayvoel mAnBopa GAlwv ypnoedv tov. [0 cvYKeKpYEVOL OO TNV TPMTOYEVH TOV
enefepyacia mapdyoviol €KTOG OO TO KOOGLUON, AUTOVTIKA, TOPAPIVEC, OPLKTEANLO KOl 1)
dopaitoc. Evd amo tn dgvtepoyev Tov dNUtovpyohvtol TAAGTIKA, GUVOETIKEG VPAVOILES VAES,
QAPLOKO, OTOPPLITOVIIKA, YPMOUATO, LOVOTIKA, KOAAVVIIKO OKOUN KOl OPIOUEVEG EKPNKTIKES
VAeg. Omog amodetkvOETOL 1 aVAYKY| LLOG Yol o0TO givor LeydAn kot iomg va eivan coen n prion
tov Mendeleev 0Tt ONAadY|, «T0 TETPEANLO Elvar TOAD TOAVTILO Y10 VO KOLyETOW, YloTi omoTeAel
™V TpGTN HAN Y10, TNV TOPayyH TOAGV XPROOV TPOTOVIDY... >

http://www.helpe.gr/media-center/media-gallery/media-o-dromos-toy-petrelaioy
? http://www.helpe.gr/media-center/media-gallery/media-to-petrelaio-sthn-ka8hmerinothta-mas
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1.2 X0poKTINPIGTIKG OV OL0U0pO@OVOVY TO €i00¢ TOV meTperaiov: H motdotnta tov apyod
neTpelaiov mpocdlopiletar amd TPEL Kupimwg TapAUETPOVS, 01 omoieg emnpedlovv ) cvvheon
TOV TPOIOVIMOV SOAONG KOl GUVERMOS TNV ayopaio T Tov Kae TuTov apyod meTperaiov:

v Edwd Bapog (specific gravity), to onoio perpiéton og Padpodc API (American Petroleum
Institute). Oco mo ‘ehappic’ eivar €vog TOTOC apyod meETpELaiov, TOGO Mo TOALOVS Pabovg
API &yel ka1 1060 KaAOTEPNG TOLOTNTOG Oempeital. Zvykekpiuéva, To €101 apyoD TeTpeAaion e
API Ayotepo and 220 Bempovvion ¢ ‘PBapéa’ (heavy or asphaltic), exeiva pe API peyoardrepo

amd 320 og ‘ehappud’ (light), evd to evordueca g ‘pecaia’ (medium). To apyd metpéroto
EAAPPOV TOTOL TPOTIUAOVTIOL EVavTL TOV Bopémv, a@OD amd TOLG TPOTOVG UTOPOVV VO,
apoyBobv peyodlvtepeg mocotnteg Peviivng, M omoia amoterel Kot to mpoidv StdAong pe
peyorovtepn a&io. o mapddetypa éva peydAo mocootd tov pedikavikoh metpelaiov mov eivar
YVOOTO pe TV eumopikn ovopacio Mdywo 22, éxel deiktn 22 Pabuodg g kiipoakag API
veyovdg vy to omoio Oswpeitar Papy. Ot mopdktieg meTpehononnyés XOTO NG LOOLOIKNG
Apofiag mapdayovv metpéhato 45-50 Babudv g kipaxog API kot yi” ovto 10 GuyKekpipévo
neTpéloo, mov Ewvarl yvootd o¢ Axkpwoc Elagpd Apafiko, eivor to mo gha@pd metpéiono
TOLYKOG MG,

v Hetpelaikd [Edmdeg (viscosity), to omoio petpeiton oe centistokes. Oco mo moAAoVG
Babuotg €xel, 1660 mo wayHpevato gival, dpa 1660 Mo dVoKoAN kabicTatal 1 koo tov. [Ma

TapAdELYpa, ot 000 TOHTOL TETPEAAIOV TOV YPNGILOTOOVVTOAL EVPVTATO GTIV EUTOPIKY| VOLTIALL
etvar to IFO 180CST (IntermediateFuelOil — 180 centistokes) kot 1o HFO 380CST (HeavyFuel
0il — 380 centistokes). *

v Iegpektikdtnro o Ogio (Sulphur content): Ta &idn Tov apyod merpehaiov pe younin
TePLEKTIKOTNTA o€ Belo gival yvmotd mg ‘“YAukd’ (sweet), evd ekeiva e VYNAY TEPLEKTIKOTNTO
¢ ‘6&wva’ (sour). Ta dSrwAoTiplo TPOTLOVLY TOVG “YAVKOVS TOHTOVS aPYoD TETPEAAIOV, QPO 1
YOUNAY TEPLekTIkKOTNTO TOVG o8 Ogio peudvel T dudpkela dStdAong Kot v emPdpovorn tov
nepairovtoc and pomovc.l'o mopdoetypa, 1o eAappy opyd metpéhato tomov West Texas
Intermediate (WTI) mov mapadideton oty Oxhayope tov HITA, sivor vyning modtrog pe
younAn meptektikotnta o€ Ogio (0,24%) Ommg kol to metpéloo tomov Brent tng Bopetag
Odraococag (0,37%) evad 1o metpéraro amd to Ntovunde (Dubai) €yet vynAdTEPT TEPLEKTIKOTNTA
(2%).*

SOUTEPACUATIKG, 1 ayopaia Ty tov metpedaiov Paciletor pepikmg oto Pabud dtdAong mov
OTOLTEITOL KO GTNV TOCOTNTO TEPLTTOV 0VGI®V oL eumeptéyel. Oco Bapdtepo kot 6&vo gival
Aomdv, 1060 TEPIGGOTEPOS YPOVOS Kol KOGTOG ATOLTOVVTOL Y10 TV AVTANGT), T1 OWOALCT| KoL TNV
OTTOLOKPVVGT] TOV TEPLTTAOV OVGLDV.

® patrick M. Alderton , « Sea transport , operation and economics»,
*Kouppatliic ABavdoloc, H yewmoATik Twv TetpeAaiwy : n SLeBvAc otkovopia kat ol KpLoELC , EKSATELS
Namnalnong, ABrva 2009.
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1.301 000 TOTOL TETPELUIOV OLEOVAC

Ymoloyiletar 6tL o€ OA0 TOV KOGUO dtommpaypoatevovtal tave and 160 diupopetikol TOTOL
netpelaiov ot omoiot Sapépovv peTald TOLG MOLOTIKG KOl KOT' EMEKTOOCY] Kol OE EMMEd0
TipoAdynong. Ot dvo oNUAVTIKOTEPOL TOTTOL TETPEAAIOL TOL SlampaylaTeEVOVTAL dlEBvAS eivan
10 West Texas Intermediate ka1 to Brent.’

1.1.1 IeTpéloro Towov Brent

To metpéharo Brent eivor éva gha@pl, yYALKO 0pyd METPEAOMO TO OMOl0 TPOEPYETAL GO TN
Bopela Odracca. To cuykekpiuévo apyo metpéloto ovopdotnke «Brenty amd &va €idog ynvag,
apov 1 etapeian e£0pvéng Shell Oil elye v moAtikn va dlvel ota media e£0pvéng g
ovopacieg movAmv. To cuykekpipévo apyd Tetpélato eivar Exiong yvmoTo Kot e TV ovouacio
[TeTpéharo Brent, Meiypa Brent kot Brent Aovdivov, evd ypnoiponoteitor og deiktng avapopds
Yo TV ToAdynon tov 000 TpiteV €Ml T®V GLVOAMK®V TPoundeidv apyoh meTpelaiov
TOYKOG MG, 6

Ta yopaktnplotikd Tov terpeiaiov Brent sivon ta eEng:

. Etvor vynAng moiottog

. To Brent givan éva ehagpd apyd metpéhoto. QoTtOC0 T0 1EMOEG TOV Elvarl VYNAOTEPO
and avtd Tov apyov WTI

. ‘Exer mepimov 0,37% mepiextikomnta oe Oelo. Qg ex tovTov, Yopaktmpiletor o
YALKO apyO TETPELOLO

. ZVVIGTATOL Y0 TNV TOPAYOYT LEGOV OTOCTAYHOTOS Kot Beviivng

. To Brent nepvd, cuvibog, and dtdAion ot Bopelodvtikr Evpdnn. Qotdco, nepvd
amo O1OALoT Kot 6T Avatolkég AKTEG 1) TIc AkTéC Tov KOATov tov Me&ikov twv HITA, axoua
dg Kot otV mepoyn e Mecsoyeiov 6mov to mepBAiiov TG ayopds evvoel Tig e€aymyEs.

H tyn tov 1etopikd dwompaypoteveton pe Evo premium g tééng tov $4 pe $5 ava Papéi oe
oyéon pe 1o metpéhaio tomov OPEC BASKET.’

*http://www.capitalinvest.gr/info.php?category_id=42&product_id=251
® 0il and Gas Journal (0G))
7 http://www.easy-forex.com/au/el/brentoil/
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1.1.2 IleTpéronotomov West Texas Intermediate (WTI)

To apyd metpéhato West Texas Intermedia (WTI) eivar éva ehappv, yAvko apyd meTpélato to
omoio mapdyetor oty meployn tov Midland oto Avtikd TéEag twv HITA. Tvootd kot wg
Elappd Thvkd Ietpéharo tov TéEag, to WTI givon €va €idog apyod metpelaiov 10 omoio
YPNOCLOTOIEITOL MG OEIKTNG AVOPOPAS Y10 TNV TN TOV TETPEAAIOV KOl VITOKEILEVO EUTOPELLLOL
v To GUUPOAOLOL LEAALOVTIKTG EKTTANp®OTG TTeTperaiov oTo Xpnuotiothplo Epmopevpdtov g
Néog Yopxne (NYMEX). H tipn] tov cupfoAaiov avtod avagépetot epeéms oTig eK0EGEIS TV
AVOIADTOV ®G 0 OEIKTNG AvAPOPAS Y10 TIC TOYKOGIIEG TILEG TOV TETPELAIOL.

Xopaxkmnpiotikd tov Apyov etpeioiov WTI

To apyd netpéharo WTI drobétet:

. YynAn mototnta
. Muwpotepn amd 5% neplektikotta o€ Oelo
. Apudpmg yAvkid yevon (mov givor kKot 0 AOYOg yloL TOV OTOi0 GLYVA OmoKoAEiTOL

«EMaPPD YAVKS apyd TETpELALON).

To apyd metpéharo WTI dwabéter emiong yapunAdtepa enineda GAA®V Tpocpei&emv, yeyovog mov
kafotd ™ OSwAlon Tov gukoAdtepn. EmumAéov, petapépetor evkordtepa amd 10 Papd 6Ewvo
TETPEAOLO, TO OTTOT0 EXEL VYNAN TEPIEKTIKOTNTA GE KEPL, LYNAN TLKVOTNTO Kol VYNAG 1EDOEG.
Aoy® ™G pikpng tov dbeopuotrag, n {nmon yw apyo metpéhoro WTI elvar oyeddv BEPato
o0tL O mapapeiver vynAn. Olot avtol o1 mapdyovteg kKabiotovv 10 apyd metpéhato WTI 1o
TAEOV EVUETAPANTO TTETPELNTKO ayaB TayKOGHIOG GTNV NAEKTPOVIKY| 0yopd.

H tiun tov otopikd drompaypatedeton pe £va premium g tééng tov $1 pe $2 avd Papéi og
oyéon pe 1o metpéroto Tomov BRENT kot $5 pe $7 avd Bapéit o€ oyéon pe 1o metpélaio TTov
OPEC BASKET.’

8 http://www.1forex.gr/petrelaio-vareli-timh/
9Opec.org
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KE®AAAIO 2: ANAAYXH THX ZHTHXHX KAI THXE ITPOX®OPAX KAI OI TAXEIX

2.1 Hoykoopma Stion

Kamotot vroompilovv 61t onpavtikd poOAO GTNV KATAVAAWDGCN TNG EVEPYELNG £XEL 1] OIKOVOLIKN
avdntuén kdbe yopog Kot avtd yotl kabdg avéavetor 1 ToykOGHIO Okovouio omotteiton
TEPLOCOTEPT EVEPYELD Y10 VOL TPOPOSOTNGEL TO AVENUEVO EMIMESO dPAGTNPLOTNTOG.

Ey®d 0o mpocébeta ko dAAeg TopapéTpovs, Onwg Tov puiud avamtuéng tov mAnbvouov, to
KMpo Kow ™ yewypagio Tov Témov, TN Propunyovikn vmodoun Kot TéAOG TO €id0g TV
YPNOILOTOLOVHEVOY oxNudTav Tov ToAloi mapaprémovy. '*Kat 6ha avtd to svintape yoti Oa
OVOADGOVE GTO TAPOV KEPAAOLO TOEG YDPEG TOV KOGLOV £XOLV TO TOPATAV® YOPOKTNPIOTIKE
Kot GVVETMG {NTOLV TETPEAQLO.

To metpéhoo eivar yvowotd 0Tl omotehel TOV  «My€n» TG EVEPYEINKNG  OYOpdg,
ovykevipavovtag 10 32,9% g TaykOGHIOG KOTAVAA®GONG, TapoAd avTtd Yo, 14n cvveydpevn
YPOVIA LELOVETAL TO PEPIOLO TOL, PTAVOVTAG 0TO £Mineda Tov 1965. H

Auwypoppa 2.1 : Katavaioon metpelaiov o€ oxéon pe GAAEG TNYEG EVEPYELOG

2035

20158

1995

18

@ oil {# Renewables
@ Gas & Hydro
@© Coal Nuclear

Mnyn: BPAnnualReport 2015

%FayolaToyin,GenovaAnn, Kapaytdwne M, Toupvé K, H SteBvric oAttikr) Tou mietpehaiou,ekbéoeLc Narmalion,
ABnrva 2008.
"http://energypress.gr/news/provlepsi-bp-petrelaio-eparkei-gia-ta-epomena-533-hronia



Me Bdon ta otoryeio Tov dtaypAUILOTOC, TAPATNPOVLE OTL GNUEPA TTEPTITOL TO 32% NG
TOYKOGLOG EVEPYELNKNG KATAVAAMONG KATEYEL TO apyO TETPEANLO, 0KOAOVOEL TO KGpPovvo e
1060010 30% Kot 10 vYpaeplo pe 24%. Zovendc omd o 0pLKT KoL cLVOAKE Pyaivet Eva
TOGOGTO NG TAEEWMS TOV 86% TO 0TOI0 KOTAVOADVETAL TOYKOOUIWS. AkoAovBohv N
VOPONAEKTPIKN EVEPYELL LE TOGOGTO 7%, 1 TupNVIKY pe 4% kot ot avavemotpes pe 3%. Onwg
avTIAUPAVOLOOTE, GTO EVEPYELOKO EMIMEO TO TETPEAALO TPMOTAYOVIGTEL KO GOUPMVOL LE TIG
poPAréyelg g BP Ba avénbet axdpa mepiocdtepo péxpt 1o 2035, evd to vypaépro Ba £pbet
ko 0oL avtayovioTel ota {o1o TAEOV 1060 T0 TETPéALO, OG0 Kot To KipBouvo. 2

A&iler €00 va avagépovpe Opms, 0Tt cOUE®VA [E Ta oTotyela Tov eE€dwoe 1 BP oty emouwa
ékBeon g 10 2015 n maykdouUa Katavaiwoon evépyelag avéndnke katd 2,3% to 2014, évavtt
1,8% mov Ntav 1o 2013, aAhd yapuniotepn oe oyéon e to pHEco Opo tav terevtainv 10 etdv
(2,5%). Apa yevikOtepa mopatnpeitor g tdon eEopdAvvensg e ayopds e oTOdKA Kot
pikpad PApato kor Oyt ta boommov eiyope cvvnbicel to TEAEvTOiO YPOVIOL PE TIC EVTOVEG
SLOKVIAVOELS GE KOTAVAA®OGT Gpa Ko oe CATNOT Tov TPoidvtoc.

Awdypappa 2.2 TTaykéouo Gardccio Eundpro

Maykoouio OaAdooLo eunoplo
Other Dry
Chemicals 8%

3%\

Iron Ore
12%

Coal ~
Containers 10%
16%

| Grain*

4%
Gas™

3%

Products
10% Minor Bulk"

16%

IInyn : AristonShippingCompany

Kot yia va avapepBovpe €101kd ot Boldooia petapopd Tov meTperaiov OmmG @aiveTol amo 10
TOPATAVE® OLAYPOULA, TO apyOd TETPEANO KATOAAUPAVEL TO peyoAOTEPO HEPIOIO TTOYKOOUIMG
Kol akoAovBel n ayopd Towv containerskat tng minorbulk.

Onwc €govpe avaeépel , To TETPEAOLO ONUIOVPYEL NYETEG OV TO TOPAYOLV O’ EVOG Kol
APETEPOL YDPES OV Ppickovial oTnv dLGdpestn BEGM TOL VO UV TO TAPAEYOVV Kol £TGL VO TO
{ntodv Yoo va. KOAOWOUV TIG EVEPYELNKEG TOVG OVAYKEG Kol Ol HOVO. g QUTAV TNV £vOTNnTa
Aouov Ba dovpe moteg xdpeg {nrodv meTpérato.

12 . . .
Clarksons Shipping Intelligence Network
B http://energypress.gr/news/provlepsi-bp-petrelaio-eparkei-gia-ta-epomena-533-hronia
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Awdypappa 2.3 TTaykdoa {Rtnon netpeiaiov

W North America

W Latin America

M Eastern Europe and Eurasia
m Western Europe

m Middle East

W Africa

M Asia and Pacific

[Inyn:

Avdivon dedopévmv g Eurostat

Onw¢ mapatnpovpe 610 Topomdve ddypoppo, Acio kot Béperog Apepixi], Katalappdvoovv to
56% g {nnong metpehaiov kot akoAovBel n Avtikn) Evponn pe mocoso 15%.H Evponn elvan
YVOOTO TG £16a4yel mepimov 10 80% tov mETPELAioV TOV KATAVOAMVEL, OTOTE Kot dglyvel pa
eEaptnon og mpog avtd.

210 TOPOKATO Oloypappata yivetor pa ovykpiorn (nnong netpelaiov yio to 2013 ko to 2014
v va ovodery8ovv Katd Kdmolov Tpomo ot TAoELS.

Awdypappa 2.4. Zqtnon netpehaiov yia to étog 2013(b/d)

m North America M Latin America
W Eastern Europe and Eurasia B Western Europe
m Middle East m Africa

m Asia and Pacific m Total world

90,366

I[Inyn: Avdivon dedopévov g Eurostat

“Riley Alan, “Energy Security, Gas Market Liberalisation and Our Energy Relationship with Russia,” in
Emerson Michael, ed., Readings in European Security, Vol. 4, Brussels: CEPS, 2007.
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Awdypappa 2.5 Ztmon metpeiaiov yia to étog 2014 (b/d)

91,323
100,000
80,000
60,000
29,681
40,000 | 21733
12,890
20,000 223> 5811 8292 337
0]
North  Latin Eastern Western Middle Africa Asiaand Total
America America Europe Europe East Pacific world
and
Eurasia

[Inyn: Avaivon dedopévmv e Eurostat

Amo ™V avdAvon TOV TOPOTAVE OSYPUUUATOV TOPATNPOVUE OTL VIAPYEL UL GLVOAIKN
avénon g {ftnong metperaiov moykospiog, amo 90.366 Bapéio v nuépa to 2013,£ptace
ta 91.323 10 emduevo €tog. Elvar d&o avagopdg ott povo n Avtikny Evpdnn amo dAeg Tig
Hrelpovg peimoe v elcaymyn metpelaiov g Kot avtd iomg o@eileTon otnv avodiky| mopeio
TOV QLOIKOV aePiov ¢ evorldakTiky Tnyn evépyelag.H avénon avtig e Evponaikng {tnong
EKTILATOL VO ovveylotel Kot péAota paydaion yioo d00 AOYOUG: ) TO QUGIKO aéPlo EYEL
YOUNAOTEPEG EKTOUTEG OGOV APOPA GTO OEPLOL TOL BEPUOKNTIOVL GE GUYKPLIOT| LLE TO TETPEALO
kot tov dvBpaka kot B) éxel avénbel o Paburdg amddoong TV GLVIVAGUEVEOV KUKA®V GTNV
Topay@yn niektpiopod.

v ovvéyelo akoAovbel o mapovcioon dedopévov avd Hrepo péca amd v omoia Oo
O0oVE TOLESG YDPEG £OVV Ta Nvia 6T (NTNnoT TETpEAaiov.

> http://ec.europa.eu/eurostat/statistics-explained/index.php/Energy_production_and_imports/el
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Adypappo 2.6 Bopelog Apepikn Zntnon netpeiaion

I[Inyn: Avdivon dedopévmv g Eurostat

Awdypappa 2.7 Aatvikny Apepikr] Zntnon netpelaiov

BevelouéAa
10%

Apyevtvn
10%

Me€lko
28%

Bpalhia
44%

Exouadop
4%

KoAoppla
4%

I[Inyn: Avdivon dedopévov g Eurostat
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Awdypappa 2.8 Avatohmkr Evponn & Evpoacio Znmon netpelaiov

Oukpavia Toexia  Quyyapia
5% 4% 3%

Kafakotdv

IhoPakia
6%

1%

NoAwvia
10%

Poupavia
4%

I[Inyn: Avdivon dedopévov g Eurostat

Auypappo 2.9 Avtik Evponn Zvton netpeiaiov

Hvwpévo FaAAia
BaoiAelo 19%
17%

loravia
13%

epuavia
26%

OAhavbia
11%

Itahla
14%

4

I[Inyn: Avdivon dedopévmv g Eurostat
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Aqypoppo 2.10 Méon Avatoin Zntnon netperaiov

Hvwpéva )

Apafikd ) Ipav

Epupéra ZU[;)L(} 25%
10% 4%

Ipck
11%
Zaoudikn
ApaBia KouBéLt
43%
’ Katdp 5%
2%
I[Inyn: Avdivon dedopévov g Eurostat
Awdypappa 2.11 Agpikn Zntnon netpelaiov
Tuvnola Alvepia
3% 15%
Notlog AdpLki
22% AvyKOAQ
Nwynpia
15%
Alyuritog
31%

9%

I[Inyn: Avdivon dedopévmv g Eurostat
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Abypappa 2.12 Acia Zqtmon netpehaiov

Neq NOtTogKopéa

Znhavbia

10%

TalAavén
4%

Auatpalia
4%

1%

lamwvia
18%

Ivovnola
6%

Ivbia
15%

Kiva
42%

I[Inyn: Avdivon dedopévmv g Eurostat

[Tapanpodpe coumepacuatTikd Ot

v' ot H.ILA amo v Hreipo g B. Apepikng
v' 1 Bpalidia ano tn Aativiky Apepikn
v" nPocia amo v Avorolkf Evpdnn kou Evpocio
v nTeppovio amo ™ Avtiky Evponn
v 1 Zaovdiky ApaBia arno Ty Méon Avatoin
V' 1 Aiyvrtog amo v AQpikn Kot

v" 1 Kiva amo v Acia

elvat o1 ydpeg mov Eyovv ta TpwTeia ot {NTNOTN TOL TETPEAAIOV.
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Avdypoppo 2.13 Ot ydpeg pe ™ peyardtepn {Rnon netperaion

KINA
25%

AITYNTOZ
2%

ZAOYAIK
APABIA
7%

FEPMANIA

0,
6% BPAZIAIA

8% 7%

I[Inyn: Avdivon dedopévmv g Eurostat

Ot avadvopeveS 01KOVOULES OV AvTITPOSOTEVOLY TO 80% TNG TOYKOGULUG KOTOVIAMONG
eVEPYELOG OElYVOLY TG dlapopeaveTon 1 Tdon otn (nnon. H Kiva, o¢ avadvouevn otkovopia
eaivetal Tmg Oa £yl peydAo avtiktuomo otny e£eAKTIKN Topeia TG {jTnong tov metperaiov,
aeov pe tic H.ITA katarapfdvouy 1o peyaAdtepo pepidto e ayopds av Kot to TeAevTaio
SloTN O £XOVV TAPOLGLAGEL ApPdTEPEG coPapn emPpadvven onwe Ba dovpe. Q¢ TPog T1g
H.IT.A, propo¥pe va movpe 0Tt KPOTOLV T NVio TNG TAYKOGHLOG KOTOVAA®ONG TETPELOiOD Kot
avtd glvan gv pépn Aoykd Ady® tng EKTaong Kot TG avamtuéng toug. BéPata pe v
TAPAAANAT aVATTUEY EVOALOKTIKOV TNYOV EVEPYELOG TTOV £YEL 1O BEGEL GE 1GYL TO KPATOS TV
H.IT.A. , oto uéAhov Ba dovpe avaKataTaEels, apov TO GYIGTOADIKO 0EPLO GE GLVOVOCUO LE TO
TETPELOLO TTOV TOPdyouv Oyl Lovo Ba Toug apkel kat Ba peidoovy ™ {Tnon Tov, aAld Ha o
eEGyouv Kidhag Omme Hdn kévoov. '

16 http://www.kathimerini.gr/851169/article/oikonomia/die8nhs-oikonomia/oi-anadyomenes-oikonomies-
aimorragoyn
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2.2 Moykooma Iposeopa

H oyéon avdpeca oe po mAovoilo ydpo o€ TETPEAALN KO TNG TETPEAATKNG Prounyaviog ivor
nepimioxn. Ta amoBépato tetpedaiov CLUPAALOVY GTNV OIKOVOLIKT KOl TOMTIKY OVATTLEN
LG XOPaG. ATO TV AAAN TAELPA, EXOVV EMLPEPEL LDl GELPA A0 TPOPANUATO O YDPEG TOV
elvar o moAtikd actabeic. Me e&aipeon Tig Alyeg ekeiveg mepmtooelc, Omwg ™ Noppnyiag,
o1 peydileg TeTpeELOOTOPAY®YOTl XDPES OEMPOVVTAL AVOTTUGGOUEVES YDPES EMELON
AVTILETOTILOVY KOWVOVIKEG GUYKPOVGELS , OIKOVOULKA TPOPANLLOTA KOl TTOALTIKY aoTAOEL,

YEYOVOTA IOV GUVIGTOVY EUTOSI0L 0TIV EVIAET TOUC OTNV OUASA TOV OVETTUYHEVAV YOPGOV.

Ynrdpyovv tpia otéd1o To omoia dStovoEL GLVIHBMS L0l TETPEAALOTAPAYDYOS YDPOL, Y0l VOL
OTTOKTNOEL TOV EAEYYO TNG TETPEANIKNG TNG Propnyaviag. XTo TpdTO 6TASI0 EXOVUE TNV APIEN
TOV EEVOV ETALPELDV TETPEAOLOV. XTI TEPICGOTEPES TEPIMTMOELS, 1) AVOTTUGGOUEVT] YDPOL
YVOPLLE TNV VTTOPEN KOTACUATOV, 0AAE OV YvoOpile TNV TOcOTNTO TOV SLBEGIOV TETPEAAiOn
N dev NTav o€ BEon vo 10 avTANGEL. M1 avTIAapBavOpEVn TIG LEALOVTIKES GUVETELEG,
amodEYOTAV TNV TPOSPOPE TNG EEVIG ETALPEING EVMD OEV LITNPYOV N VINPYOV ELAYIGTOL
KOVOVIGHOL Y10l TO 1010KTNGL0KO KAOEGTMG £l TOV €06POVE 1] TOL VIEGAPOVG KOl TOL STKOLMDLLALTOL
EKUETAAAEVONG Kot POpOoAOYinG. AVAAoya Le TNV XDPO, AVTO TO GTASLO OPKNCE OO TN
dekaetio Tov 1880 £wg ) dekaetio Tov 1950. To devtepo otdoo Egkivnoe dtav ot
TETPELALOTOPAYOYOL YDPEG CLVEIONTOTOINCAV TMG LEYAAN KEPOT) TPOEPYOVIAV OO TNV
EKUETAAAEVGT] TOV LTESAPOVS TOVS KOl KATEAN YAV GE XEPLOL EEVAOV ETAUPELDV. XTO ONUELD AVTO
aro@acilovv va eAéyEovv Tov evepyelakd Tovg TAOVTO. AvtO GLVEPT o1 dekaetio Tov 1960
Kot Tov 1970 pe e&aipeon v mepintmon tov Me&ikov, 6mov cuvEPN ot dekaetia Tov 1930.
210 TpiT0 GTAOI0 N TETPELAOTAPAYDYOS YDPO PPICKETOL AVTILETON LE TO YEYOVOS TOV UM
eréyyov oto PHEALOV TOL GLVOAOL TNG Propmyaviag Te. Xe avtd 1o onueio fpiokovial onpepa
TOAAEC TAOVGIES YDpeC o€ meTpéhona.

v vroevotnta avTY| 0o doVE AOOV TO1EG YDPEG TAEOVEKTOVV EVAVTL AAA®Y KO TAPAYOLV
TO TOAOTIHO TTETPELALO.

YFayola Toyin,Genova Ann, Kapaytdvvne M, Toupvé K, H SLeBvric toALtikr) Tou metpehaiou,ekb6oeLc Marmalron,
ABrva 2008.

¥rayolaToyin,GenovaAnn, Kapaytdvne M, Toupvé K, H SteBvric oAtttk Tou metpehaiou,ek86aelc Marmalron,
ABva 2008.
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Awdypoappo 2.14 Taykoopio tpospopd etpehaiov

2015
M vorld 9167000
Il North America 19676.00
M S. & Cent. America T712.00
Il Europe & Eurssia 17463.00
Il MMiddle East 2009800
W Zirica 8375.00
Asia Pacific 8346.00

1966 1872 1978 1984 1990 1998 2002 2008 2014

I[Inyn: Avdivon dedopévmv amo T dtadvktiakn TAatedpua g BP.

Onwc mapatnpovpe 1 Méon AvatoAn eivar n peyorvtepn topaywyoc Hrepog Tov kOGHOL Kot
akoAovBovv 1 Bopetog Apepikn|, eved Tpitn Epyetor np Avatolkn Evponn kot Evpaocio.

210, TOPAKATO dtoypappaTo yivetor po chykpion Tpoceopds meTperaiov yio to 2013 kot 1o
2014 ywo va avadetyBobv Katd kdmolov TpoOTo ot TAGELS.

Audypappa 2.15 Tlpospopd metpeiaiov to £1og 2013 (b/d)

72,909
23,845
12,757
8,843 9,684 ’ 7.633
2,724 . ' 7,423
1 | - — [ | [ |
North Latin Eastern Western Middle East Africa Asiaand Total world
America America Europeand Europe Pacific
Eurasia

I[Inyn: Avéivon dedopévav g Eurostat



Awdypappa 2.16 [Ipoopopd metperaiov yia to £tog 2014(b/d)

73,420
23,515
12,782
10,062 9,726 . 7,161 7,423
2,752
m m B = Il
MNorth Latin Eastern Western Middle East Africa Asia and  Total world
America America Europe and Europe Pacific
Eurasia

I[Inyn: Avdivon dedopévmv g Eurostat

ATo TO TOPATAVE® OL0YPAULOTO GUUTEPOIVOVLE TMG LITAPYEL UL YEVIKY] 0OENGT TPOCPOPAS
netperaiov amo 72.909 Bap/mu to 2013 oe 73.420 Bap/mu to 2014. H avénon avt) opeireton
Kupiwg oy avénon mapaywyng g B. Apepunc,eved mapoatnpeitor pikpn peioon ot M.
Avotol.Amo v e, 1 Aatvikny Apepikn avénoe Atyo v mapoaywyn te,n Avatolkn Acio
kot Evpacia éueve oxeddv 10w pe eldyiom avénon.Amo v dAin n Avtikr] Evponn kot n
Acia épevov otabepéc oty mopaymyn TeTperaiov Kot TEAOG N AQPIKY| TNV HelwaE. 19

2mv ocvvéyela akoAovbel por mapovsioorn dedopévev avd ‘Hrepo péoo amo v omoio Ha
J0VLE TTOLEG YDPES £YOVV TO NVIDL GTNV TOPAYWYN TETPELAIOV.

Awdypappa 2.17 Bépertog Apepikn Tpospopd meTpedaion

Kavabddc
14%

H.M.A
86%

I[Inyn: Avdivon dedopévmv g Eurostat

Phttp://www.bp.com/en/global/corporate/energy-economics/energy-outlook-2035/drivers-of-energy-
demand.html
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Avdypoppa 2.18 Aatvikn Apepikn Tpoc@opd TeTpeAaiov

, Apyevtvn
B A
evelouela o

28% Bpalhia
) 24%

Tpuvitd
1%
Mepou
1% ohopPia

Me€lko
25%

I[Inyn: Avdivon dedopévmv g Eurostat

Awdypappa 2.19 Avatolkn Evponn tpoceopd metpelaiov

ToUpKUEVLOTGY
1%

6% Kagakotdv
11%

Poupavia
1%

81%

&Evpaoio

I[Inyn: AvdAivon dedopévmv g Eurostat
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Awdypappa 2.20 Avtikr] Evpaonn

Aavia
6%

repuavia
2%

Itahla
Hv. Baolhelo 4%
29%

Toupkia
2%

NopBnyla
56%

I[Inyn: Avdivon dedopévmv g Eurostat

Awdypappa 2.21 Méon AvatoAn tpocpopd meTperaiov

Hv. Ap. Eplpdta Yeuoé\m Mna)gpaiw lpcv
12%  \1% 1% 139

Ipck
13%

KouPéLt
12%

Zaoudikn
Apapia
41%

I[Inyn: Avdivon dedopévov g Eurostat
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Awypoappo 2.22 Aepik| Tpoc@opd TeTpeAaiov

Toubdv
4%

Ahyepla
18%

Niynpla

ALBUN
7%

TKOLUTIOV
0,
Exouadoplavn

Fouwéa Alyurtrog 4%
4% 8%

I[Inyn: Avdivon dedopévmv g Eurostat

Awdypappa 2.23 Acio mpocpopd meTperaiov

Mahatola
9%

N.ZnAavbia Auvctpalia

1%‘ ‘ 5% _—

) MrpouvéL
lvéovnola 29

10%

Ivbia
11%

I[Inyn: Avdivon dedopévov g Eurostat
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Ao T0 TOPOTAVE® O10YPAULOTO TTOPATPOVLLE OTL:

v' ot H.ILA ano t Bopeo Apepikn
v" 1 Bevelovéha,to MeEikd kar 1 Bpoalihia oo ) Aativikny Apepikni
v nPoocia amo v Avorolkf Evpdmn
v" 1 NopPnyia kar to Hv. Basiieio ano t Avtiky) Evpodnn
V' 1 Zaovdikn Apapia,to Kovpérr, o Ipdv kat to Ipdx amo tn Méon Avotodn
V' 1 Nyympio kot 1 Avykoia amo v AQpikni
v' kot téhog 1 Kiva amo v Acia

elval oL yOPeS pe TV HeYoAdTEPT TOPOUY®YT TETPELAIOL.

21O MAPAKATW SLAYpOpa AOLTIOV Ba SOUE CUYKPLTIKA TIG LEYAAUTEPEC QUTEG XWPEC TtoU avadeiape
T(PONYOUUEVWG YL VA KPIVOULE TTOLEG XWPEC Ao OAEG AUTEG £XOUV TO HEYAAUTEPO LEPLSLO oTo cUVOAO
TNG TTAYKOOULOG TTOPOYWYN G TteTpeAaiou.

Avdypoppa 2.24 Ot ydpeg e TNV LEYOADTEPT] TAPOYWYT TETPEAAIOV

Kiva

Nuynpla 7%

AvyKoAa 31,2 /
Hv. Ap. 3 _\ -~
Eplpdra
5%

H.M.A
15%

Bpalhia

KouPéLt
5%
Hv. BagtAeLlo NopBnyla
1% 3%

I[Inyn: Avdivon dedopévov g Eurostat
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¢ Onog eatveror n Pocia (18%), n Zaovdwn Apafia (17%) ko ot HILA (15%) eivar ot
TPElg YDPES TOV EYOVV TNV PEPTIOA TOL AEOVTOG GTNV TOPOYWYT TETPEAAIOV.

2.2.1 Xyéon mpoc@opdc Kat {NTnong Ko tdosig

Eivar yvooto ott [Ipospopd kot Zntnon eivan 600 Eeymplotéc Suvapelg mov 1 Kabepd Toug
npocdopiletarl amd dopopeTikovg Tapdyoviec. Ot dV0 AVTEG SUVAUELS OAANAEVEPYOVV GTHV
ayopd TOV TETPEAAIOV, OTOV £PYOVTIOL OE ETAPT) OLYOPUCTES KOL TOANTEG. L& KAOE CLYKEKPLUEVN
TN TPOIGVTOG AYOPOOTES Kol TOANTES £ivan O10TeDEUEVOL VL alyOpEGOVY KOl VOL TOVA|GOVY
OPIGUEVEG TTOCOTNTEG TTOV UTOPEL VO suuTimtovy 1) va dtopépovv. H Tpospopd ko 1 {jtnon
AmOTEAOVGE OOV O1aYPOVIKE TOV KUPLOTEPO TAPAYOVTO OLULUOPPOONS TNG TLUNG.

T umopel dpmg va ernpedost TV Tpoc@opd Kot T {NTNomn 1oL TETPEANIOV; ZOUPOVOL LLE TOVG
AnthonyH. Gordesman kou Khalidr. Al-Rodhan, the global oil market: risks and uncertainties,
ol mopdryovrteg givon o1 &ng: 20

e H ysomoMtikn, N ac@dieio Kot 1 6TafePITNTO TOV YOPDOV TOL £EAYOVV TETPELALO.

o [loMtkég 1 otpatioTiKés Kpioelg OTmg T cuyKpovoelg otn Niynpia, ) F'ewpyia Kot v
Kpion pe 1o Ipdv kot 10 TuPMNVIKO TOL TPOYPOLLLLLOL.

e H fuooun ko mheovalovoo Tapaywyiki KovoTnTo TOV YOPOV TOL TOPEYoLV TETPEAIILO.

e To k6oTOG NG SLOTNPNONG KOl TNG EMEKTOCTG TNG TOPAYDOYNG TETPEAAIOV, TOV EEUYOYDV
KO TOV EMEVOVCEMV GE AMUEVIKEG EYKATAGTACELS, VEQ OEEAUEVOTAOLO KOl SIVALGTI PO

e H wovotnra g Kabe ydPpOg KoL 1) TPOKTIKT TNG Y10 XPNON TOV BEATIOTOV TPAKTIKOV TNG
O TTPONYUEVNG TEYVOLOYIOC.

e H paxpoypdvia eAacTtikdTNTO TS TPOSPOPAS Kot TG {jtnong. MakporpdBecpeg
EMITTMOGELS OTNV AYOPA EXEL KL 1] AVATTVEN EVOAAUKTIKMV TNYDV EVEPYELOG.

e H wovotnta S1AoNng Kot 1) CLGCHOPELGN OTOOEUATOV TOV YOPOV
o Ilpofinpato ac@Irelng Kot oTYNUATOV, EMBECELS, coBapd BLOpn aviKA ATV LOTOL.
e  DVOIKES KOTAGTPOPEG.

e O xoupdg (0p1d yoyos, Tvemveg oty Kapaifikn x.4.) kot n emoytkdtnta (avarykn
B&puavong To yemva Kot KAMPOTIoHoO-YyouENG To KaAoKaipt).

**The Global Oil Market: Risks And Uncertainties by Anthony H. Cordesman , Khalid R. Al-Rodhan
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https://www.amazon.com/Anthony-H.-Cordesman/e/B001IYZL2Y/ref=dp_byline_cont_book_1
https://www.amazon.com/s/ref=dp_byline_sr_book_2?ie=UTF8&text=Khalid+R.+Al-Rodhan&search-alias=books&field-author=Khalid+R.+Al-Rodhan&sort=relevancerank

e H acpdlela Tov €QOdSIAGHOV, 1] TOLOTNTO TG IKAVOTNTOG EMICKEVNG, AVTILETMTICNG
KOTOOTACEDV EKTOKTING AVAYKNG.

e H yevukn vyeio g maykdopog owkovouiog.

e H Brounyavikn dvodog g Kivag kot g Ivdiog.

o To mpaypatikd péyebog g eEAPTNONG TOV XOPDV OO TIG EIGAYMYEC.
e [IpoPAuota 6TIC EIGAYMYIKA EEOPTMUEVES AVATTUGCOUEVES YD PES.

e To k6GTOG KO Ol OIKOVOUKESG EMTTMOCELS TOV TPOKVITOLV OO EVEPYELNKEG OLOKOTES GE
E100YMYEC-EEAYOYES.

e Ot emdOTOELS KOL 1] POPOAOYIN GTOVS KOTAVAAMTEG (Katdpynomn 1 LETABOAN TOVvG 0dnyel
0€ ONUAVTIKEG OVEOUELMOELS NG CNTOVUEVNG TOGOTNTOG KOl TV TYLMOV 100PPOTING GE
SLAPOPES AVOTTUGGOUEVEG YDPEG-0YOPEG), K.OL.

o I[IpofAnpato onv KoOvOTNTA SIOAGNG KOl SIVOUNG EVEPYELQG,.

IMow givon N oyéon petolL Tpoceopdc kot {Rtnons cnuepo.:

Me Baomn v avaivon Tov kepaiaiov 1 maykocua {ntnon metpedaiov dtapopemdnke to 2014
ota 91.323 Bapéia nuepnoing ,t oTtypn mov n tpoceopd dyyle ta 73.420 Bapéia . Avtd
onpaivel Tog 1 TposPopd vrodeinetal Tng {NTNOMG KOt G €K TOVTOL Ta omoBépata apyilovv
va Atyootevovv. Kt té1o10 goiveron kat pe to akdérovbo diéypoppo. =

*! Bp Statistical Review of World Energy 2015 - BP Global
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Awdypappa 2.25 [pooeopd ko Zntnon ova Hrepo

Qil: Production by region Qil: Consumption by region
Wb

Vilhon barrels dail on barreds dady

Asia Pacific b

W Africa

M Middle East _ —_—
W Europe & Eurasia =0

M 5. & Cent. America
M North America

Mnyn: http://www.bp.com/content/dam/bp/pdf/energy-economics/statistical-review-2016/bp-
statistical-review-of-world-energy-2016-full-report.pdf

Aro to Staypappa BAEMOUNE Twe N Acia tapAyeL TTOAU ALyOTEPO METPEAALO ATTO AUTO TIOU
KatavoAwvel, avtifeta pe tn Méon AvatoAr). TEAog, otnv Eupwmn mapatnpeital Lo GXETIKA
Loopportia tpoodopdc Kat {TNong Kupiwg AOyw T CUUUETOXNG TS Pwolog o autrv mou Omwg
elbape MponyouEVWCE lval n xwpa e TNV Mpwtokabedpla otnv mapaywyr) metpelaiou.

Ta Tapamdveo voduepa TS TPOGPOPAS OLPTIVOLV EVAAMTN TNV TAYKOGHLO OTKOVOLi0 GE
apPVNTIKEG «OaTapoyé TPos@opac» (negativesupplyshocks), kabdg n dvvatdtnTa va
wavoromBei  (Ntnon eivon dopukd Tepropiopévn. Mo yeomoAitikn kpion umopel va dei&et
T0 péyebog g EAMTTOVG TPOGPOPAS OO TO GUGTN LA 2 Av1h umopel va 0dNyNoEL 6€ amdTOUN
Helmo NG TapayOUeEvN g TocOHTNTOG TETPEANIOL Kot avENoN TG TIUNG. ATO TV GAAN TAEVLPA,
pioe omdTOpN Kot LEYOADTEPT) TOV AVAUEVOUEVOL peimon TG {RTnong Umopet vo TupodoTHoEL
amOTOUN TTOTIKN O10pBmON TOV TGV TOV apyov, o€ enineda kovtd otn {ovn Tov 50 pe 55
Soi. To Bupéht. ** Kaveic opme dev Svvaron vo mpofréyet edv avtd Oa cuppei kot 1660 Ha
mopoapeivel Ty o€ avtd T younAotepa enimedo. Kot avtd 616t 1) Tiun Tou eTpeAaion
emmpedletan kot amd po TANODPA AGTAOUNTOV YEOTOMTIKOV Kol GAADV TApUyOVI®OV TOV
EMOPOVV TOCO GTIG OLVAELS TNG TPOSPOPAS OG0 Kot atn {fTnom:

2 https://csis-prod.s3.amazonaws.com/s3fs-public/legacy_files/files/media/csis/pubs/050930_globaloilrisks.pdf
3 http://www.kathimerini.gr/811029/article/oikonomia/die8nhs-oikonomia/kerdh-gia-th-naytilia-apo-to-f8hno-
petrelaio
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H oApotdong avamtogn Kot 1 ToykooUonoinet, abénce Tig amottioels Yo SIEVPLVON NG
TOPOYOYIKNG SUVAUIKOTNTOG TV TETPEAVOTAPAYOYDV EVD TECE AVOOIKA TN (HTNnom
netpehaiov. To 50% tng avénong ot {Rtnon v ta tedevtaio £ AmodideTol ATOKAEIGTIKA
otV owovopia g Kivag, evd ot avartveodpeveg owkovopieg (Ivdia, Pocio, Aat. Apepikn)
OeKOIKOVV PEYOADTEPO LLEPIdLDL OTNV 0yOPd TETPEANIOV KOl EVEPYELAG Y10 VO IKOVOTOGOVV TIG
ALEAVOLEVEG OTOTAOELS TNG Propunyavikng Toug Tapaywyns. H avémtuén tov gpmopiov, mpog
Kot oo TIG YDOPES AVTES, elvar £vag akoun mapayovtog avénong g (nmong metpeiaiov
YEVIKOTEPQ.

H katdppevon tov Tipdv tov tetperaiov ot dekaetio Tov 1990, 0dnynoe o adpdvela OAEG TIg
TPOTOPOVAIEG AVATTVENG TNG VTOJOUNG OTNV TOPAY®OYT| Kol enegepyacio TOL apyov
nmayKoopime. Ta tedevtaio 16 ypovia oev eiye mpaypatomonOel Kopio pLeyain KoTooKeLT

véov OwAlotnpiov. [Tapdtt o1 pds@atec VYNAEG TYES evOdppLVAY TOAAEG
TETPEAALOTOPOAYDYES YDPES VO, TPOYWPNOOVV GE PEATIOOT TOV VTOSOUDV TAPAYMYNG KOl GE
VE SIOMOTNPLN, Ol APKETE AVENUEVES TILEG TOV DMK®V KOTAOKEVTC KOl Ol O10GTAGELS TV
épyov (amortovv  eEEIOIKEVIEVEG KATAGKEVOOTIKEG TOV OgV £lval TOAAEG TAYKOGIMG Kol
dueca drabéotpeg), KaBMS Kol N TPOSPOTN OIKOVOLIKT ETPpaovVen, dnpovpyet apgiBoiieg
Y10, T0 KOTd OG0 B avENBEl N TOPAYOYIKT SLVOTOTNTA TOV YOPOV VTGOV, 2

EmumAéov, 10 véo apyd mov mapdyetat yio va, Ikavomooel Ty vrepPdiilovca {ftnon tov
TEAEVTAIOV ETMOV, Elval KOTOTEPNS TOOTNTAS (10 «PBapL» dNAAdN LE peyaAvTEPN
TePEKTIKOTNTA € 0€i0), S1AMLETON 1O SVGKOAN KO EMOUEVMG TO STVAIGHEVO TTPOIOV givart
akp1Potepo 6Tav PTAGEL 6TOV TEMKO KatavaAwt]. [ToALd dwlictpia otig HITA ftav (€wg
onNuePN) KATAANAQ Yo eneEepyacio «eEAa@pOTEPOLY (KOADTEPNC TOLOTNTAS) apyoL. £2G
OTOTEAEGHO VTLAPYEL KATA KOPOHG KATOLM GTEVOTNTA GTOV EPOJIOCUO TNG OUEPTKOVIKNG
ayopdg, (n onoia aroterel 10 20-25% ™G maykOGLOG TO TEAELTOLN £T1) [LE VYNANG TO1OTNTOG
KOG TTOV OVTATOKPIVOVTOL OTIG TPodtypapéc ov £xel Béoel To Koykpéoso kat ot
TEPLPEPELNKES OLOIKNGELS OTIC OLAPOPEG TOALTEIEC. AVTO, GTN GLUVEKEL, 0ONYEL GLUYVA TIG TYUES
TOV TETPEAATKAOV TPOIOVIMOV 6g VYNAGTEPQ mimeda Kot divel KivnTpa oTIC TETPEAiKEG
EMYEPNOELG V1oL AOENON TNG TOPAY®YNS, avEdvovTag g {ITnom apyoL amd ToVg ToPAywYoUs,
YEYOVOC TOV 0dMYEL TNV TN TOL 0VOdIKE, £6TM Kot Ppoyumpddeopa. =

Amo v GAAN Ou®G, ol acvvnBioTa NTeg Beprokpacies oTig apyég Tov yelpnava oty lonwvia,
v Evponn kot tig HITA - og suvdvacpo pe 1o acbevég otkovopikod kiipa og Kiva, Bpaliiia,
Pooia kot dhieg ydpeg mov Pacilovratl oe peydio Pabud ota eumopeduato — TPOKAAESAY
emPpddvvon oy avénomn e {nong apyov ota 0,1 exat. fapéiio v nuépa To TEAEVTAIO
tpipunvo tov 2015, amd ta vymAd enineda meviaetiog Tov 2,1 ekat. BapeMdv TV NUEPA TO
TPiTO TPIUNVO TOL TEPATUEVOL £TOVG. AVTO avapépel 1| véa €kBeon tov IEA yio v maykodopio
ayopd metpehaiov Tov lavovdpio tov 2016.

2 OECD, Maritime Transport, annual review
» https://www.weforum.org/agenda/2016/05/why-are-oil-prices-so-
low?utm_content=buffer7f41e&utm_medium=social&utm_source=facebook.com&utm_campaign=buffer
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O Awebvg Opyaviouog Evépyetog oty ékbeor| tov vroypappilet to yeyovog 6t n véa
TpoPAeyM Yoo TRV awEnom g Cnnong 1o 2016 sivon petpronabéotepn Kot avEpyeTal TAEOV GTa
1,2 exat. Bopéha nuepnoiog. *°

TéNog , | moykdGa Topaywyn Tetpedaion, onueince avénon katd 2,6 exat. fapéiio v
nuépa to 2015, oe cuvéyela ¢ peyding avénong xatd 2,4 exat. Papéiia v nuépa to 2014,
2to €A AekepPpiov, wotdc0, 1 aOENOT pETpdoTnKE, TEQTOVTAG oTa 0,6 gxat. Bapéiia TV
NuéPa, AOY® YoUNAOTEPNG TOpay®mYNG ot Ywpeg ektdc OPEC, 1) onoia énece ¢ emineda kdtw
Ao OTA TOL TPOTYOVLEVOL £TOVG Y10 TPMTH Popd amd tov XentéuPpro tov 2012, H avénon
NG TOPOYMYNG a0 TN pia Kot 1 emPpaduviikn avénon g {nmong to 2015 Bonbaetl oto va
Kheioet n Woida kot vo emtevyBet 1 1woppormia petatd Tpooeopdg kot (iTnong. >’

2.2.2 Tlaykooma amoBépata meTperaiov

H avalnmon kot mapaywyn metpedaiov dev gival po TpofAéyiun Kot akpipng dtodikacia.
Ympiletor Kotd ToAD 6T oK Kot TV omdppiyn, amottel ToAD xpoOvo Kot KEQAAOLO.

To péyebog ko n a&io TV KOITAGUATOV TOV TETPEAAIOV TTOV EXEL P Y®dpa, Kpivetan pe Pdon
T OMOOENOTO TOV VILAPYOLVV. TOV VIOAOYIGLO TOL VYOV TV OTOOEUATOV dEV
CLUTEPIAQUPAVOVTOL TTOGOTNTES Y10 TIG OTOTES OEV £XEL TPAYUOTOTOOEL YEMTPNON OOTE VO
a&lohoynfel n ToOTNTA Kot 1] XPNSUOTNTA TOVG,.

[ToAAég ydpPEG SLOYKMVOLV TO VYOG TMV OMOOEUATMV TOVE MGTE VO IGYLPOTOGOLY 1) BEom
TOVG £VOVTL GE VPIGTAUEVOVS Kot SLVNTIKOVS EMEVOVTEC. Ta TEPIGGOTEPQ OO TOL YVOOTA
amofépata ToyKoouimg, VITAPYOVV GE YDOPES TOL dev eivar oTabepés. Ot KaTOVAA®MTEG dEV
UTOPOLV VoL EAEYEOLV TTOV VITAPYOLV ATODEUATO KOt O1 YEMOTPOTNYIKOL Kivouvol eivan amiBavo
Vo 0AAAEOVY GTO €YYUC LEALOV.

Zmv evotnta avth Ba dov0 e ToLEg YMPeS £xovv amobépata teTpelaiov Kot o cuykpivove
TOPOKATO TN OYECTN TOVG LE TNV TAYKOGULL TPOSPOPA Y10, Vo YOV UE KATO10 GUUTEPAGLOTAL.
Xoupova pe ta ototyeia amo to annual report g BP ) Bevelovéha eivon mpdtn pe
Yaovdkn Apafia.

% https://www.iea.org/
" https://www.iea.org/
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Awdypappa 2.26 Iaykoouio amobépota
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n Bevelovéra kpatdetl o nvia tov arobepdtov pe 297,6 dicek.fapéia
AmOdESEYUEVOV KOTAGUATOV TTeTpelaion. Mmopel pev va TaAaimmpeitol amd prlakdovt
NAEKTPIKOD PEOLATOG, EALELYT EMTEVOVGE®Y KO 0L KPOTIKN ETOUPELR TETPEAOIOV TOV
KaTaypaeel Tepdotieg (nuieg, aAld dev Tavel vo d1obéTel kolooolaio evepyelakd amobéuata.
nuepa, n Bevelovéha eivar 0 6yd00¢ peyardtepog kabapog eEaywyéag metpedaiov Kot £l T
TEPLOCOTEPO ATOOEDELYLEVO, KOITAGHOTO TETPEANiOL Taykoouimg. H Zdvn tov Opwvoko, pa
€KTOOMN TIGGOVYMOV Aoy Topopoiny eketvav Tov Kovadd, amotedel £vo oMHovTIKO TUNLL TOV
amofepdtwv g Bevelovéhag. Extipdtor mwg o Opvdko Ba propovce va tapdyet petald 380
Kot 652 gkatoppvpiov apeMdv Tetpelaiov, COLPOVA LE TNV aUEPIKAVIKN VINpecio US
Geological Survey. To metpéhato Tov Opvdko, ®GTOGO, AMOLTEL TEPIGSOTEPO TOAMOTAOKES
pueBodovg dvtAnomg amd Tig mo cvuPatikég Tnyég metpeiaiov. Ilpokepévon va ekpetailevOel
avtd To TEpdoTIo Kottaopata, | Bevelovéha Oa mpémel va emADGEL TaL TPOPAN AT LE TIC
eMeVOVOELS KO TO TANOWPIoUO TO 07010 EXOVV KATACTPEYEL T TOPOYMYT TETPEAOIOV TNG.

H Zaovdwmn Apafia Epyetor devtepn Kot Katéyet 265,9 dioek.Papéiia
ATOOESEYUEVOV KOITAGUAT®V TETPELNiOV. AlaBETEL GYESOV TO EVa TEUTTO TOV ATOOEOEYUEVMDV
amofepdtov TeTperaiov TaYKOGUI®G, VA gival emiong 0 HEYOADTEPOG TAPAYMYHS KO
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eEaywyéag metperaiov. To peyaldtepo Koitacua e, To yryavtiaio koitacpo Ghawar, éxet
TEPLGGOTEPO TETPELALO Od KAOE GAAN YDPO EKTOC OO EMTAL.

3.

I IO Koavaddg etvar tpitog og amobéparta pe 173,9 dioek.fapéia. O Kavaddg

elva évag amd ToVg TEVTE PEYAADTEPOVS TOPAYWYOVS EVEPYELNG TaryKOoUimG. Ta peydia
amofépata TETPELAIOV Kot PLGIKOL agpiov Kot 1 eyyvTnTa Tov otig HITA kabiotodv tov
Kovadd tov kuprdtepo mpounbevtn evépyetag tov Hvopévov Iolteidv. H avantuén tov
KOLTAGUATOV TIoGoLY®mV AupUmv otig teployég Bakken kot Athabasca mpoxdiese pua
AVOTAVTEYT OVATTTUED TNG TAYKOGULOG TPOCPOPAS KAWGTH®V, kKévovtag tov Kavadd Bactkd
ikt otV gvepyelakn okakiépa. O Kovadds 6o pmopovoe va yivel okOUN TO OMUOVTIKOS
otV evepyelakn moltikn tov HITA av eykpiBet tedikd 1 katackevn tov aywyov Keystone XL
OV £)EL TPOKOAEGEL TOALES OVTIOPAGELC.

4.

O

MTO Ipav eivon tétapto pe 157 dioek.Papéria amodedeyEVOV KOITAGUATOV
netperaiov. Kabag ta mpmtocéda tov d1e6vong THmov KuplopyodvTal amd TIG GLVOLIATLEG
HITA-EE-Ipav yio 1o mupnvikd mpdypappor Tov TEAELTOIO Kol TIG GYETIKEG OUKOVOUIKES
KLUPMOELS, Elvar E0KOAO va Egxdioet kavelc mmg To Ipav d1abétel Ta peyolvtepo Kortdopato
QLGIKOV 0EPIOV TAYKOCUIMG Ko T TETAPTO PEYOADTEPA KOtTAoUATA TETPELOiOL 6TO KOGHO. Ot

KUPADGELS ETYOV [0 KOTOGTPOPIKT ETIOPOOT GTOV EVEPYELNKO KAADO, OMOTPENOVTAG TIC EEVEG
EMEVOVGELG KOL TNV ELGAYMYN TEYVOAOYIOG Yl TNV OVATTLEN TOV OVEKUETAAAELTOV
KOLTAGUATOV pUGIKOV agpiov Tov Ipdv. Mia anpdPAERT GUVETELD TOV KUPDOGEDY NTOV 1|
avanTuén TV dSwletnpiov Tov Ipdv, Ta omoia eeliydnkay GOTE Vo KAADYOLVY TNV EYYOPLL
{on. Av 1o Ipdv amodeybei po cupevia yio 1o TUPNVIKS TOV TPHYPAUL Kot apBovv ot
KLUPMOELS, 01 EEveg emevovoelg Ba pmopodcay va fondnocovy 6Ty EKUETAALEVCT TOV TEPACTIMOV
QLGIKAOV TOPWV TOL Ipdv.

Im

wdal dlll
_ To Ipak €xel 150 dwoek.Papéha kor Ppioketor otnv téumtn BEom

naykoopimg. To 2012 1o Ipdk Eemépace 10 [pdv ¢ 0 0e0TEPOG LeYOADTEPOS TTAPAYWDYOS OpYOD
netpelaiov otov OPEC, mapd 10 6TL povov éva KAAGHO TV YVOOTOV KOITACUATOV TETPEAAIOD
tov Ipak Bpiockovron vd expetdAievon. H cvuvéyion avtig g téong e€aptdton amd ™

otafepomoinom TG YOPOS, KATL TOL Bo TNV KAVEL TEPLOGATEPO EAKVOTIKN O EEVEG EMEVOVTELS.
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Ot E€veg eTaupeieg Ba Lmopovoay Vo TPOGEEPOLY TV avayKaio avantuén Kot BeAtioon Twv
VTOOOUDV.

6.

To Kovéir etvan éxto o€ amobépata metpeiaiov, £xovtag 101,5
owoek.Papéha. [Tapd to 61 drabéter T dehTEPN UIKPATEPT EKTAOT LETAED TOV KPATMV-UEADV
tov OPEC, 1o Kovféit e€dryet to tpito peyardtepo OyKo metperaion, KaO1oTOVTOG TO TO OEKATO
peyaAvTEPO Tapaymyd maykoopioe. H otkovopio tov KovBéir eivar e€aptmuévn omd tig
e€aymyég mETPEAALIOV, TOV AVTIGTOLYOVV YOOV GTO LG TOL akabdpioTon gyywpiov
poiovtog. To chvoro tov TeTperaikod Topéa avikel ot KuPépvnomn tov KovBéir, eved vrdapyet
CULVTAYLOTIKY OmayOpevon o€ EEVN 1010KTNG10 TOV QUGIK®V TOPwV Tov.ITdve and o picd
AEIT tov Kovpéit Baciletar oto metpéiato. H ydpa oxedidlel pdhota vo ovénoet mv
nopayeyn ot 4 ekatoppvpla bbl g o 2020. %

Ta Hvopéva Apapikd Eppdra €xovv 97,8 dioek.fapéiia amodedetypévmv
kortacpdtov netperaiov. Ta Hvopéva Apafikd Eppdrta tapdyovv onuepa mepinov 2,8
eKatoppvplo Papéia apyod metpedaion nuepNcimg, 1 dydon LEYOADTEPT EMIOOCT TAYKOCUIMG.
Ta HAE mepihappavovion emiong petald tov 20 kopupoimv Topaywym®y guoikol aepiov
TOLYKOG MG,

8.

H Pooia etvar otnv 6yoon 0éomn pe 87 dioek.fapéiio amodedetyévmv
Kotrtaopatov tetperaiov. H Pooio etvar orjuepa o de0tepog peyaAdtepog mopaywyog Enpov
@LG1KOV agpiov Ko Bpioketon mwicw povov amd tig HITA ko t Zaovdwkn Apafio 6cov agpopd
™ mopaywyn netperaiov. H avémtuén g owkovopiog e Pociog opeileton kupimg otig
eEaywyéc evépyelag, KBS Ta 6000 ad TO TETPEANLO KO TO PLGIKO GEPLO AVTIGTOLYOVV GTO
52% 1@V £600®V TOL opocToVOLaKoD TpoimoAoylopov. H evepystokn kuplapyio g Poociog
OVOLLLEVETOL VO GLUVEYLOTEL KO TOL ETOUEVA YPOVLOL.

%8 http://www.tilestwra.com/i-10-chores-me-ta-perissotera-apothemata-petreleou-sto-kosmo/
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H A1pOn Bpioketar oty Evartn B€om Tov TOyKOGUIOL YEPTN 0oL KATEXEL
48 droex.Papéiia amodedelypévov kolrtaopatwv teTtpelaiov. H Aom katéyet ta peyardtepa
AmOdESELYUEVO KOLTACUOTO 0PYOD TETPEAAION KO TO TETOPTA LEYOADTEPQ KOITAGLOTO (PLGIKOV
aepiov otnv Aepikn. O gpevitog ToAepog Tov 2011 EmAnée coPapd tn mapaywyn neTpeiaion
Ko TG eEaymYEG, TPOKAAMVTOGS TN Katdppevon g otkovouiog g xopoc. Extote, &xel apyioet
VO OVOKOUTITEL 0V KOL O EVEPYELNKOC KAAS0G TOATTMPEITOL akOUN 0md dLodNADCELS, amepyieg
KOl KOWVOVIKES OvVOTOPLYES TOV SLOKOTTTOVV TN TTopay@yT). To meTpéAaio Kot 10 pUOIKO aéplo
etvar vrevhuva Yo 6xedOV 10 60% TOV GLVOMK®OV 500V NG KLPEPVNOTC.

10.

H Nuynpia ,téhog, £xet 37,2 dioek.BapéAia amodedEyLEVOV KOITAGUATOV
netperaiov. H Nuynpia eivon o peyadvtepog mapaywyoc metperaiov otnv AQpikn Kot o
TETOPTOG LEYOADTEPOG EEAYWYEAS VYPOTOMUEVOL PUCTKOV alepiov TAyKOGUmS. Alabétel,
EMIONG, TOL LEYAAVTEPA QTODELOTO PLGIKOV aEePiov GTV APPIKY|, OAAG 1) TapaywYn Elval
TEPLOPIGUEVT] AGY® TNG TOAMTIKNG 00TAOE0C. YTTAPYOUV KaOUEPIVEG OUKOTES TOV GUYVL
KataAnyovv og eElAetyelc mov etavouv ota 500.000 Bapéia ™ pépa. H khomn metperaiov, ot
TOAOLEG DTOOOUEG KOt 1] EAMTING cLVTN PN o vl ETiong ONUAVTIKE TPOPAN AT TOV
evepyelakov kKAddov g Nuynpiog. [Tolvebvicég etapeieg 0nmg 1 Shell, n ExxonMobil kot 1
Chevron éyovv 2 *°peydha pepidia otov evepyelad khado e Nuynpiog ko O yndodv
LEYOA®V avamTuELoKdV £pyov ota Tpooeyh pdvia. !

Onwg paivetor oto mopakdto oynpa (BAEne ddypappa 2.27) , cuykpivovtog ta Befotwpéva
amoBépata to £€1o¢ 1994-2004-2014 (dnrodn avd dekaetio) Tapatnpovue o EENG:

v Tapatnpeitar cuvolikn avénon tov amobepdrov aro 1366,2 thousand. Mill. Ton to 2004
o¢ 1700, 1thousand. Mill. Ton to 2014.

2 http://www.stoxos.gr/2015/08/blog-post_550.html
%% http://www.toxrima.gr/oi-xores-me-ta-megalytera-apothemata-pe/

* http://www.iefimerida.gr/news/221500/0i-10-ploysioteres-hores-toy-kosmoy-se-apothemata-petrelaioy-

eikones
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v H mheloynoia TV yop®V XOVEL LE TO TEPUSHA TOV XPOVOV To. omodEuatd e ne e&aipeon
v Kevrpikn| ko Notio Apepikn mov ta ovEdvet.

v' H Notiog Apepikn oyeddv tpimhocioce ta anodépata tetpelaiov g to 2014,

v H avénon anobepdrov avopéverol va 0ol 6 SoKILAGia TIC TOYKOGHIES VTTOSOUES
amofnKevoNG.

Avdypoppo 2.27 Haykoopia fePfoarmpéva amobépata 1994-2004-2014

Distribution of proved reserves in 1994, 2004 and 2014

Prewrniage

= Middie East
B 5 & Cont. Amernca
m North Amernica
® Europe & Eurasia
u Alnca

Asia Pacific

IInyn : bpstatisticalreview 2015

2.2.3 Moykoopio IKavoTnTe O10MONS TETPELAIOV

MuldvTag Yoo TV ikovoTnTa. OVIAeNG TETPEANioV, EVVOOLE TOV 0plBUO dSAeTpimY

TOYKOG MG TOL UITopovV Vo arodnKevovv Kol va, emeEepyaloviol T0 OKATEPYAGTO apyo
TETPEAOL0 TTOV avTAgiTan amo Tig TyEC. Etvon moAy onpoavtikd yio ) voutidio S10TL | HETOPOPA
TOV aPYOV TETPEAAIOV OV YiveTOL e dEEAUEVOTAOLN SIEVEPYEITOL OTTO KO TTPOG OVTA TOL
TEPUATIKA Stoyeiplong.

H a&lomoinon g yopntikommrag Tov StoMotnpiov TayKospog epedvice ttoon to 2009
AOy® TG petmpévng {ntnong yia poiodvta ntetperaiov. Ta dswiiompia oty Evponn, oty
lamwvia kot otig HITA, mov pali katéyovv tn o xopnTikoTnTa ToyKooUing, ELEAVIGOY TOAD
LIKPOVS 0p1Bovg aE10moinone. XTig YMPEG AVTES TO. STVAGTIPLO AELTOVPYOVV Y10 AOYOPLOGLO
GLYKEKPLUEVOV TETPEAATKMV ETOUPELDV UE AMOTEAEGHOTA VO, EXNPEALOVTOL TTLO TOAD A0 TIG
dtakvpdvoetg g (nnong. Avtifeta ta SIAGTAPLO TOV AELITOVPYOVV LTTO TNV WO10KTNGI
OMUOCI®V TETPEANTKMV ETALPELDY OEV ELPAVIGOV LEI®OT TOL pLOKOV a&lomoinomng tovug. Ev
avtiféoetl ¢ yaunAdTeEPNS CNTNOMG Y10 TO TETPEANLO KOIL TO TPOTOVTO TOV VEEG EMEVOVGELG
avapévetol vo TpocBécovy 7.6 ekat. Papéia ava NUEPA GT) GLVOALKT TOPAYWOYN LEXPL TO
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2017. **To 50% awtdv TOV TPOYPULULOTIGUEVOV ETEVOVCEDV ALPOPA EYKATOGTAGELS KUPIWG
oV Avatolkn Acia kot kuping otnv Kiva eved avapéveror kot 10% avénon mg
YOPNTIKOTNTOS TV OAeTpimv ot Méon AvatoAr. H cuvolikn yopntikotnta tmv
dwlotpinv tov HITA givor ) peyadlvtepn taykoopiong (PAére didypappa 2.28). Zopewva pe
ototyeia g BP 10 2013 10 SwAiompia g pmopovv va eneepydlovror nuepnoiong 21.389
exat. Papéhia. > AkorovBodv oe GUVOMKT YOPNTIKOTTA Ta SWAleTAPLE TG Evpdang kot tg
Evpaciog pe dvvaromta eneEepyaciog 17861 Papéiia. Zoppmva ndr pe ototryeio g BPn
SoMom Tov apyov TeTpeLaiov Taykoouing avénonke to 2013 katd 1.8 exat. Papéia ava
nuépa e&artiag Kupimg g avénong g 0tvAong oty Kiva xatd 1 exat. Bapéiia ava nuépa.
To 1010 ioyve Ko Eva xpdvo Ttpiv mov N Taykoouia avénon katd 0.7 exat. fapéiio avd nuépa
™G S1OMOoMG 0PEINITAY KVPIE otV avénuévn dpactnprotnta e Kivag. Xe maykoouo
eninedo n aglonoinomn twv dwletpiov éptace 10 81.5% napovsialovtag v TpdTn avénon
amo to 2005.

Awdypappa 2.28 Ioykoouo tkavotnTo StdAnong

GLOBAL REFINING CAPACITY
AS OF 2013

Source: BP Statistical Review of World Energy 2014
—
zzﬁ 19% .
MNorth Eurcps + 6%
America Eurasia Russia
21 389 17 861 6 027

,-.;.;“.‘;?.
Diuagh, * ‘:1‘ >
' s

»5 _Jaad

Unit: thousand barrels dally

6.5% g
- o
Latin - 4% Midcla Asia

Armecica Africa East Pacific
6 029 3517 8 822 31 284

Reafining is spread around the world and is a truy gicbal business. 209% in 2012 to 19% in 2012 bwt still mmains the third largest
The share of Eurcps & Burasia efining has decraasad from over nefining region.

Ke@dararo 3: O Koprotepeg vOUTIKES O100POPES KL TO SNUOVTIKOTEPQ Boldoora 6TEVA Y10,
TO TOYKOGUL0 EUTOPLO TOV TETPELAIOV

3.1 Maykocuec poéc meTpelaion

32 Fairplay Int., Shipping Weekly, _World Ships on Order‘—quarterly supplement to the magazine.
3'3Bp statistical Review of word energy industry
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Ot TaykOoUIEG POEG lval TO KOO GTOLYEIO OTKOVOLUKNG OVATTTUENG Y10 OUMDVES, OO TNV ETOYN
tov Apopov Tov Meta&lo0, HEow TOV HEPKAVTIMOTIKOV KOl TOV ATOIKIOKOV TEPLOIMV, HEYXPL
™ Blopunyovikny Emavdctoon. AAAG onuepa, 11 KUKAOQOPIOL TOV EUTOPEVUATOV KOl TOV
VANPECIOV EYEL PTACEL 0 TPOTOYVOPO emimedd. Ot ToykOGHES POEC OMUOLPYOVV VEES
KAMpoKes oOvoeong HETAED TV OIKOVOUL®VY Kol StadpapatiCouv oloéva kKot peyaldTepo poOro
OTOV KOBOPIGHO TG HOTPOS TV A0MV, TOV ETYEPNCEDV KOl TOV 1O1OTOV!

To metpéhoto eivar TOo eumdpesvpa to omoio kKvplupyel oTlg OOAACCIEG  UETOPOPES
Taykoomc. To KowoTikd eumoplo ival To HEYOADTEPO GTOV KOGHO, KAONDG Ol E160YMYES apyoD
TETPELAiOV QVTITPOSOTEVOVY TO 27% mEPIMOV TOL GLVOAMKOV TUYKOGUIOL EUTOPIOn,EVM Ol
ewoaymnyés tov HITA avépyovtar oto 25% T0v TAyKOGUIOL GULVOAOVL.ATO TAEVLPAG
YOPNTIKOTNTOS, AVIWPOCSHOTEVEL TEPITOL T TPia TETOAPTO TOL TAYKOGUIOL gumopiov (1.590
exot. Tévor) evod ta mpoidvra dtALomng To vrrdAowmo Eva tétapto (430 ekat. Tovor). To 90% tov
ovvoAkoy gumopiov metperaiov otnv E.E. (evtdg kan exktdg avtig) de&dyeton pécm BoAlacimv
petopopwv. To vrdéAouto peETOPEPETOL UE ayYOLS ,010 ENPAC Kol HECH YEPOAIV TAMTOV
0dchv.**

To BoAdcclo eumdplo TOv TETPEAAIOV OV TOPOVLGLALEL YEMYPAPIKOVS TEPLOPIGLOVS KO
OLOULOPPMVETOL ATOKAEIGTIKA HEG® TNG TPOSPOPAS Kal TS {Rnong. Ot onuoavtikdtepes OUmg
POEC 0pY0D TPAYHOTOTOLOVVTOL KVPIMG HeTaED

v' Méong Avatolig kot Aciag (mpog lanmvia, Ivdia, Taifdv, Kiva)
v Méonc Avatoing kat Evpdmng

v" Evpaciog —Evpdmng

v B. Apegpiknic-B. Apepucnig (Kavadag- Me&ikd mpog HITA)

v' Méong Avartohng kou HITA

v Mahooioc-Aciog-Eipnvikod

v Aatvikic Auepikng kot Bopetog Apepikig — Aciog

v

Bopetag Appung kot Evponnc.

AxolovBel oyeTikd didypappo:

** United Nations, Maritime Transport Study’, annual, Statistical Papers
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Awdypappa 3.1 Ot kup1dtePEg VOVTIKES O10OPOLES TOL OPYOV TETPEANIOV

Kupi61e vauTikéc S1ad, £¢ apyoU (o€ 510. T.-vauT. piAia
M_AvaroAr-Evpwrm
6,9%

Aorrrig

M_AvaroAf-B. Apepikn
9,9%

M_Av aroAf-Acia
36,6%

A pixrfy-Acia
-‘m
Nnyn: Danish Ship Finance,2013

Awdypappo 3.2 : Awaxivnon netperaiov 2014

Major trade movements 2014
rade flows worldwids (million tonnes)

us

Canada

Menico
W 5. & Cent. Amarica
W EBuropa & Eurasia
= Middle East
W Afnca

Asia Pacific

IInyn : Bp annual report 2014

Eivon é&o va avagépovpe og avtd to onueio mwg ta dpopordya avtd teivouv va aAralovv
AMOy® g mTOoNg ™S TWNG Tov mETperaiov oTig pépeg poc. Ov e€aymyeilg metpelaiov
npooeyyilovv véeg ayopés KabBdS mpoomabfodv Vo, AVTILETOTICOLV TOV VREPKOPEGHUO CTNV
Tapoy] O0pyov meTpEAaiov oL avadpOpmdvel TV ayopd metpeAaiov kot Eoavooyedtdlet
VOLTIMOKEG OL0OPOUES TTOL NTAV GTOOEPES Y10 OEKAETIES.
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Ot HITA Bpiokovion oty mpotomopioc A0y®m g dpong o amaydpevong 40 ypovov yo
eCaywyéc metpelaiov, pe mioia va @eebyovv mpog Kovpokdo, IN'oAria kot Iopank kotd tovg
tehevtaiong prvec. >

AALG M Thom avt emekteiveTon ko wépa omd Tic HITA, pe mo mopadociokéc yhpeg Tapaymyng
netpelaiov va  mepapatilovion pe O6A0 kol MO  acLVNIGTOVE TPOOPICHOVS  KABMG
avtayovifovtol yio To Heyaho pepidlo e ayopds HETA TV KATAPPELGT TNG TIUNG TOL OPYOV
neTpelaiov.

Ot véeg avtég 0100popég evBappivovTon Kt amd TO YeYovOG OTL TO TETPEAOLO TOPUUEVEL GE
Katdotoon contango — dnAadn Ot ot Bpayvrpodbecpeg petapopés ivar eONvVOTEPEG amd AVTEG
7OV €lval IO POKPLY 6TO HEAAOV. e GLUVOVACUO LE TIG YOUUNAES THEG LETAPOPES, 1| TAGT OVTH
ocvvemdyetoar 6Tl ovueépel toug egaywyeic meTpelaiov vo oteilovv TO TPOIdV TOVG OF
SWMoTAPLOL OE HAKPIVEG TTEPLOYES TOPE VO TO KPOTNOGOLV OTIG OEEAUEVEG TOVG YL TAPAAOOT)
apyoTEPO GTO UEALOV.

H peyebovopevn AMota vémv dtadpopmv Ba uropovse va eitvat evioyia Yo to SWAGTAPLO. TOV
pumopovv va mpoundedovror apyd meTpéAaio amd pio oepd acvvhdiotov Tomobecidv. Oa
umopovoe emiong vo. amodelybel kKepdOPOPO Yo TOLG eUmOPOVG TeTperaiov Omtw¢ ot BP Plc,
Trafigura Group Pte xou Vitol Group BV «abmg Bydlovv péocm apumtpdl mm Soeopd oTig
TIéG meTperaiov HeTallh OaPopeTIKOV TTEPLOYDV — Kol Pydlovtag mboavmg peydio k€pom am’
LTV TNV S1001KAGT0L.

[Tépvotr n Zaovdwn Apafia Eexivnoe va petapépetl metpédaio oty [olwvia, avroyovilopevn
pe  Pwoia yio v Evponaikny ayopd. Ta Hvopéva Apapikd Eppdro dpyioav va eEdyovv
netpéloto ot Povpavia, eved to Oudv éotetre apyd metpéiano otic HITA yia mpdn @opd €60
Kot Tpio ypovia — Eva Tapadey o OTL To. SIVALGTHPLOL ATOPPITTOVV TIG GYETIKA VYNAOTEPES TIUEG
netpeaiov omd Tic HITA yia yépn tov ¢Onvotepov etloaymydy amd dAkec neployée. >

“Avt 1 dwdikacio €xel Kataotel dvvar mBovOG AOY® dVO 1oYLP®OV TACE®MV: eEoPETIKA
YOUNAEG TYEG LETOPOPAS KOl CNUOVTIKEG SLOPOPES HETAED TOV TYLMV 0PYOV TETPEAOIOL GE
StpopeTikég mePoyes”, oavépepav ot avaAvtég g JBC Energy GmbH tv mpomyoduevn
Boopada. “TIpoxettar Yo amdlods OIKOVOUIKOVG VTOAOYIGHOVS OV £XOVV SIEVPVVEL GNUOVTIKE
TIg EMAOYEG OKTNGNG apYoD TETPEAaiov Yia Ta Swlothpta’”. >’

Ot avaAvtég avapépouvv mapadelypato Onms avtd e AAyepiog Tov oTéAVEL popTia TETPEAAIOV
amo v Zoydpo (Sahara Blend) og meproyég onmwe n Ivoovnoia, n KovPa kot n Avetpoiria. Ot
petaopéc apyov metpelaiov amd v Bopeia Odlacoa avapéveror vo e€aybovv mpog v
Noto Agppikr], V@ TO TPONYOVLUEVO OLACTNUO TPAYUATOTOMONKAV UETAPOPES TPOG TNV
avatolkn okt Tov HITA kot tig Mroydpec. 38

3 http://www.e-nautilia.gr/o-petrelaikos-xartis-allazei-me-ftina-tanker-se-asinithista-dromologia/

36 http://www.kathimerini.gr/763855/article/epikairothta/kosmos/allazei-o-energeiakos-xarths
37 Jacobs, John |., World Tanker Fleet Review, annual
*® http://www.e-nautilia.gr/o-petrelaikos-xartis-allazei-me-ftina-tanker-se-asinithista-dromologia/
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3.2 Meraopopéc netperaiov otnyv E.E.

Ot Bordooteg petapopéc metperaiov oty E.E. elvar dwitepa onupaviikés. H (qmon
netperoiov ommv E.E. avépyetoan oe 640 ekor. tOvovg, wotoco mepimov 800 exat. toHvOl
petagépovior omd, mpog kot petald tov Mpévov g Kowomrtag. Ilepimov to 70% tov
petapopmv pe deapevomrota oty E.E. d1épyoviar amo o avorytd Tov oaKT®V ToV ATAOVTIKOD
kot ™G Bopewog Odraccoc. To vmolowmo 30% mpayupatomoteitar otn Mecsoysro. Ymhpyet
eMioNg €vog GLUTANPOUOTIKOG OYKOG KuKAopopiag de&apevomloiwy, To omoia d1EPYOVTaL a0
TO. KOWOTIKG 0DOATO, OAAGL OV KAVOLV YPNOT TOV EVPOTUIKOV Alpévov. [a mapddstypo ot
Meobyeto, amo t M. Avator diopécov tav Ztevédv tov [ipartép. >’

2oppova pe to ototyeia g Eurostat, ot khplot mpopunbevtég netpehaiov yio tnv Evpdnn sivon
n Pwcio, n NopBnyia, ot ydpeg tov OPEC aArd kvpiog n Alyepia kot @aivovtal 6to péALov
va dwdpapatinoovy evepyd poro ot HILA kot Avatolkn Mecoyetog pe to Ipaxk.

Awdypappa 3.3 Xdpeg eloaywyne metpelaiov oty Evpdnn

AMO MOY EITANEl H EYPOMNH METPEAAID KAI @YEIKO AEPIO;

. Nopobooakol OTROTHn kol
NpopnBEUTES

MNEO! OTROTIKOT
NPOpEEEITE

* VDA RryDONOEMIEWD (UKD GEpes
ARyEpio, Kondg, Mrmpio s

Mgz Euorstat.

IInyn : Eurostat

3.3 NovTiAlakEg owadponéc Bacsl Tov Tomo whoiov

ITnv mopoUoa UTOoevVoTNTa Ba SnULOUPYNOOUUE TVAKEC, EKUETAAAEUOUEVOL T OTOLXELQ TOU
BalticExchangeotoug omoioug Ba MOPOUCLACOULE TIG CUXVOTEPEG SLASPOUEG yLa TOUG TIEVTE TUTIOUG
TAoLwV Tou LeTadEpouv apyo TeETPEAALO KAl KOTOTILY Ba tapabécoupie oxOALA €T AUTWV.

Nivakoag 3.1

*Eurostat
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ATAAPOMEX I'TA AEEAMENOINAOIA TYIIOY VLCC

MErEeor . e TYinoxr
ATAAPOMH HHAOIOY ITEPINPAd:H eOPTIO AMOXTAYH NAVAQSHE
Middle East Gulf CRUDE
N
BDTII 280000 to US Gulf. OIL 10000 SPOT
Middle East Gulf CRUDE
] b ] F
BDTI2 260000 to Singapore. OIL 4000 SPOT
BDTI3 250000 Middle East Gult | CRUDE 7000 SPOT
) B to Japan. OIL
West Africa CRUDE
b |
BDTI4 260000 to US Gulf. OIL GO0 SPOT
Nivakog 3.2
AIAAPOMEE INA AEEAMENONAOIA TYOY SUEZMAX
MEFEeOX R R TYHoxr
ATAAPOMH TAOIOY HTEPITPAGH POPTIO AMTOXTAYH NAVAQEHE
West Africa CRUDE
g
BDTIS 130000 10 USAC. OIL S000 SPOT
i Black Sca/ CRUDE
BDTI6 135000 Mediterrancan. OIL 1500 SPOT
Nivakog 3.3
MEFE@QE TYHox
ATAAPON PP, ¥ |- XTAL . .
AIAAPOMH HAOIOY HEPINPA®H POPTIC ATTOETALH NAYAQEHE
North Sea CRUDE
BDTI7 80000 to Continent. OIL 000 SPOT
Kuwait CRUDE OIL
BDTIR £0000 1oy Singmpene. ANDJOR: DPF 4000 SPOT
Caribbean CRUDE -
BDTI9 TOO00 to US Gulf. OIL 20000 SPOT
Cross . '
BDTII 1 80000 Mediterrancan/ | © ':‘;;'E[ 1800 SPOT
Banias to Lavera
BDTI Indonesia CRUDE
(Trial) 14 80000 to Japan, OIL 1600 SPOT
BCTII 75000 | Middle East Gulf | CRUDE 7000 SPOT
to Japan. OIL

Nivakag 3.4
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METE@OX ) TYHOZ
AIAAPOMH nepireaen | eorrio | anortizn | .
TAQIOY NAYARIHE
Caribbean .
BDTI0 50000 o USAC. FUELOIL 1800 SPOT
- ARA range -
BDTII2 55000 S US Gt FUEL OIL 5000 SPOT
Middle East/ CPP/UNL
: 5
BCTIS 55000 Japan NAPHTHA T SPOT
Nivakoag 3.5
AIAAPOMEE A AEEAMENOIIAOLA TYTNIOY HANDY
METE@OX o TYHoE
ATAAPOMH TTAOIOY HEPITPASGH SOPTIO ANOETAXH NAVAQSHE
Continent
el |
BCTI2 37 37000 o USAC CPP/UNL 3400 SPOT
Caribbean
BCTI3 30000 iy CPP/UNL 1800 SPOT
BCTI14 30000 SEpapoI: CPP/UNL 3000 SPOT
to Japan.
BCTI6 30000 Algeria/Euromed | by 400 SPOT
SkikdaLavera

Y UUTEPOGLULOTIKA, TOPOTNPOVUE TOL EENC :

‘Eyovpe 4 dwdpopéc yua whoia tomov VLCC, 2 dwdpopéc ya mhoia tomov
Suexmax, 0 dwadpopés yro mhoin tomov Aframax, 3 dwdpopéc yia mhoia Thmow
Panamax xat 4 dadpopéc yia mholo tomov Handy. On nepiocdtepec howmdv
Sadpopéc (12 otov apiBpd) kahidmrovia and mhola peydhe kot peoaie., and
T0000DWT kot méve (VLCC-Suezmax-Aframax). O vohoweg 7 duadpopiég
kaAvmTovoot and pukpotepouv peyébove mioia. Iyetikd, onovpyolps 10

pagnue mov akoiovbei:
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Awdypappa 3.2 Aladpopég ya de€apevomioto

AIAAPOMEEL NA AESAMENONAOIA
B MNMAcia Tdmmou
Aframanx, @ Mioia T4TTOU
6 GiaGpopég Suesmax, =
32% 2 GiaBpopig

O MAoia ToTToU 10% .2

Zrg meprocoTepeg owdpopis avniototyel Eva poptio. Avtd cupfaivel kupiag
oTig Madpolis Tow avrioToloby o Heydia mAoie Omov To poptio ival apyd
netpéhano (crude oil). And nig 12 Swdpopés Tov peydiov 1| pecaiov mhoiav,
pove pia eppavier dSvvatdtnTa devtepov popriov. AvtiBeta, ota ukpdtepu

mhoie, mov petapépovy Kupicg kubapd tapayoye xetpeiaiov, PAEmOLLE OTL
umdpyovy MEPIGGOTEPE TOU £vOg poptic. Avtd mupamnpribnke km oto Bulk
Carriers kot cvpPaiver dom T pkpdtepe mhoin eugpavilovy peyaddiepn
gvelCio, apa mEPICCOTEPES EMAOYES Y1 TOV MAOLOKTI TN va Pperl goptio ko
vavko ye 1o mhoio tov. To crude oil, mov eiven to, oyeddv, amokieloTikd
POpTio TV peyGiov TAOIWY, TPETEL VI METUMEPETUL OF MEYAAEC TOTOTNTES
amd Alyec ye@ypupIKE MEPOYEC TOU WAGVITY] mov mapdyouy kot e€dyouv
RETPEAMO o moAiolg mpoopiopovc. Avtibera, e mopdywyd tov sivat
dbicila oe mEPIooOTEPL YEWYPUPIKG onlein TOV TAOVITY) apol LIapyrouy
moAldEg povadeg cibdiong oe moAlic mepoyEc. Apa, To apyd metpilmo
LETOpEPETUL of Meydheg moocdInreg amd  Alyeg mepoyfc oe  mOAROUG
TPOOPICUONE £V TO TUPEY@YR 68 MKPOTEPEC TOCOTNTES and MOAALS TEMOYES
GE OLLPOPOLE TPOOPICHODE.

Or amocthoelc oy Swdpopdv mov koAdmrovv Ta Meyoho kol Hecoio
defopevombown eivar  PeyodUTepes amd TIC OVTIOCTOWES OMOCTACELS TV
UiKpOTEPLY TADImY. ATo eival puokd, apol ommg mpoavapépinke to Papd
METPEAMO KO TO OKATEPYUOTO Tapdaywmyd Tov ApEnel va petapepbodv amd
aeplopicpiéveg oto mhnBog yewypapikis meployis mpog moAdd onpeia Tow
mhavn T, v avtibeta ta kabapa apoidvio eivon swbiécipa oe neprocoTepeg
WEPLOYES (oD LAAPHOLY OE WOAAG Yewypupka onpeic moArfc MHovadeg
emeCepyuoiog Tou apyo.

Le Ohegc TIC OBPOMES, O TUMOC TN ¥PNCIHOTOODUEVTIC VabAMOnNS Elval N
v TaSdiou.
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3.4 Ta onuovtikotepo 00)a66L0 GTEVAE Y10 TO TUYKOGULO EUTOPLO TETPEALUIOV:

Ta debvn otevd €yovv TepAoTIO oNUACIO Y. TV VOLGUTAOTN KOl OTTME ivol UOIKO oVTO
aQopd KoL TNV UETAPOPA TETPEAOiOL, a@OD 1 WO TOCOTNTO TOV OPYOD TETPEAAIOV
Taykoopiog petapépetor péow defapevomioimv. A&ilel va dodue Aowmdv mowo eivar to mo
ONUOVTIKA GTEVA aVE TNV VENALO Y1 TO TETPEAALO.

v Xovél

[Teproym: EpvOpd ®drhacca-Mecdyeiog Odracoa

Mnkog: 193y

X1evotepo Znueto: 300p

Bapéha metperaiov mov petapépovtat: 700.000 avé nuépa
Inpeio Apyng [Hopt Zduvt

Méco Babog 18 p.

Yuvoéetl v Meadyeto pe v EpuBpd Odracca
H m\evon g yivetan eAehBepal, ywpic T ypnon SeEAUEVOV avOYmONg
O dbmAovg dwopkel and 12-16 dpeg

Evolhoktikn Sadpoun eivar o mepimlovg g Aepikng pécm tov Akpotnpiov g Koaing
EAnidag N ) dwadpopn| tov Yrepoinpikon X1ompodpopov. Méypt to 1950 1 Auwpuya tov ovel
NTav o KOPlog dpopog yo. To. whoia mov NBehav va mhve amo ™ M. Avatoln ot Avtiky
Evpomn pe péytoto Baboc ta 11 pétpa. Av ko m dtdpuya tov Lovél £xel yaoel LEPOG NG
TEPACTIOG YEMGTPOUTNYIKNG ONLUAGIOG OV £lXE 6€ GAAES EMOYEG, EVTOVTOIS TOPAUEVEL GNUOVTIKY
Y0 TO EUTOPLO TETPEAOIOV KOl ypnoomoteital and avopifunta de&apevomiola kdbe ypovo.
Yrmdpyet emiong kol €vag €VOAALOKTIKOC TPOTMOG UETOPOPAS TOL TETPEAOIiOL HEC® TOV
aywyov SU%[ED, 0 0TO10¢ TOPAKAUTTEL TN OLDPLYA KoL EXEL y@PNTIKOTTA 2,2 eKat. fapéiia
avVa NUEPQL.

“* http://energia.gr/article.asp?art_id=66206
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[Meproyn: Athavtikoc-Kapaipfikn

Mnkog: 80yu

Xtevotepo onueio: 33,5n

Bopéha metperaiov mov petapépovtar: 755.000 ava nuépa
Evaver Athavtico- Eipnviko

‘Exet de&opevég avoywong otdbung Aoyom g dapopds g otabunc tov Eipnvikov pe tov

ATAoVTIKO.

Avtayoviotikd cOotua g dwpvyag tov [Moavoud eivor 1o cvomua “ land bridge
AUEPIKNG TOV GLVOEEL TAL AUAVIO TOV OVATOMK®OV KO TOV SVTIKOV YPOUUDV LE TPEVH DYNADV

TAYLTTOV.

H o1opvuya tov IMavopud telel onpepa vwd avokatacKevt), KaOdg ot apy€c GKOTEVOLV Vi TNV
dlevpvuvouy 6to0 TPUAGoL0. XTOY0¢ elvanr vo umopel vor eELINPETAGEL TEPIOCOTEPO, KO

peyaAvtepa TAoio amd 0Tl 6To TPEABOV.

51



v Ta oteva g Aaviag

[Teproyn: Bopela Odrhacca-Baitik ®dracco

Mnkog: 50yu

X1evotepo onueio: 4yu

Bopéha metpelaiov mov petapépovat: 3 ekat. avd nuépa

Ao N oTIyp| OV Ol pOCIKES eEayyEég TeTpelaiov Exovv peydAn onuacio v v Evponn,
avaPBaduiletor mapdAinio Kow 1 onupacic TV otevav TG Aaviag yio v O0léAevon TV
deEapevomioinv.

S iaacierralc

Pater-MNo ster sk Sre

HNaarthy e

[=] 1OO

v Ta Xteva

[Teproym: Mavpn Odracca-Aryaio [TéAayog

Mnkoc: 27yu (Boomopog), 65 yu (Aapdavéia)

X1evotepo onueio: 760

Bapéha metpelaiov mov petapépovat: 3 gkat. avd nuépo

Ta Ztevd eivar yvootd ava Ty DENAL0 Yo TV SVCKOAIN TOL TOPOVGLALOVV TN VovoTAoia,
10img amd ) otryun mov katakAvlovtal and mroia oe Kabnuepvr faon. To mtAnboc twv mAoimv
ov Opyovial omd To Xtevd avfdaver v mBavoTNTO TPOKANONG ATLYNUATOV KOl oVTd
amoTtéAece 010 TOPEABOV Pacikd emiyeipnua VIEP TNG KATOOKELNG TOL EAANVOBOLAYOPIKOV
aywyob meTperaiov, Mmovpkdas-AreEovopovTOAN.

* http://energia.gr/article.asp?art_id=66206
*? http://energia.gr/article.asp?art_id=66206
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v Mnapn eh-Maovtépn

[Teproyn: EpuBpd Odracca-Kormog tov Avtev

Mnkog: 130y

X1evotepo onueio: 29yu

Bapéha metpelaiov mov petapépovral: 3,4 ekot. ava nuépa

Axoun éva emkivouvo 6TeVO, TO 0010 GUUP®VA LE apafikovg HiBovg Tpe T0 OGVOUA TOV Omd
T0 TAN00G TV VEKPOV £E0TiOG TOV GEIGHOV TTOV YDploe TNV Acia amd TV AQpiK|.

*Mangeysa SOMALLA |

v’ Xreva g Moldako,

[Teproym: Ivowkog Qkeavoc-Eypnvikdg Qxeavog (Bpioketor avapeso oty Méon AvatoAn kot
mv larovia)

Méyioto ubiopa: 18 pétpa (dev emtpénet ) diédevon tov VLCC)

Mnxkoc: 1.000yu

Y1evotepo onueio: 2,7 yu

Boapéhia metpelaiov mov petapépovtar:15 ekat. ava nuépa

Méow tov otevav ¢ Moaldko dwokwveitar To TEPIOCOTEPO OACLOTIKO TETPEANLO, KAODG
omoTELOHV TN cuvTOpOTEPN 086 avipesa oty Kiva, v Iamovio kot v Kopéa.

* http://energia.gr/article.asp?art_id=66206
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v Oppotd

[Teproym: KoAmog tov Oudv-ITepoucog Koimog

Mnkog: 280y

21evotepo onueio: 34yu

Bapéha metpelaiov mov petapépovtat: 17 ekat. ava nuépa

O KoAmog tov Oudv eivar 1o Bopetodvtikd tunua e Apafikng @GAaccos, Tov EVOVETUL e

tov [Iepokd KoOAmo péow tov X1evod tov Oppodvl. Xta Bopeta, o kOATog Bpéxet to Ipdv, ota

ovtikd ta Hvopéva Apofuca Eppdta kot ota votia 1o Oudv. Aegdouévng g TePACTIOG

TocOTNTOG TETPEAAIOV OV OEPYETAL amd Tl 6TEVA TOL Oppovl KabNuePVA, TOV YOPOV TOL

Bpiokovian exatépwOev, aAAd Kol TOV TOMTIKOV OVTITAPUOEGE®Y TOV TOPATPOVVIOL GLYVE

TNV TEPLOYN, OVTIAOUPAVETOL KAVEIG TNV TEPACTIO OCNUOGIO TOLG Y10 TO TOYKOCUIO EUTOPLO

netpelaion, oA Kot yia TV oucovopia ev yéver. **
AT

maldere Woemdary

Persian
Gulf

Short cut route

Gulf of
Oman

* http://energia.gr/article.asp?art_id=66206
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https://el.wikipedia.org/wiki/%CE%91%CF%81%CE%B1%CE%B2%CE%B9%CE%BA%CE%AE_%CE%98%CE%AC%CE%BB%CE%B1%CF%83%CF%83%CE%B1
https://el.wikipedia.org/wiki/%CE%A0%CE%B5%CF%81%CF%83%CE%B9%CE%BA%CF%8C%CF%82_%CE%9A%CF%8C%CE%BB%CF%80%CE%BF%CF%82
https://el.wikipedia.org/wiki/%CE%A3%CF%84%CE%B5%CE%BD%CF%8C_%CF%84%CE%BF%CF%85_%CE%9F%CF%81%CE%BC%CE%BF%CF%8D%CE%B6
https://el.wikipedia.org/wiki/%CE%99%CF%81%CE%AC%CE%BD
https://el.wikipedia.org/wiki/%CE%97%CE%BD%CF%89%CE%BC%CE%AD%CE%BD%CE%B1_%CE%91%CF%81%CE%B1%CE%B2%CE%B9%CE%BA%CE%AC_%CE%95%CE%BC%CE%B9%CF%81%CE%AC%CF%84%CE%B1
https://el.wikipedia.org/wiki/%CE%9F%CE%BC%CE%AC%CE%BD

Ke@pdraro 4: Ta mroia petapopds Tov apyod meTpehaiov

To de€apevomiolo givor pio 101K HOPEN QOPTIYOL TAOIOV, EO1KE KOTOGKEVOGUEVO Y10, TN
QOPTMOOT KO HETOPOPE YOUO VYPOV QOPTi®V. To YopaKTNPIOTIKO YVAOPIGUE TOL KOPLOV
KOTOOTPOUOTOS €ivol 1 TANOOPO TOV GCOANVAOGE®V TOV €KTEIVOVIOL G€ OAO TO UNKOG TOL
YOPOL POPTIOV, PEcH amd TIG OToieg OLOKIVEITAL TO POPTIO TPOG Kol OO TO CUTAPLOL Yo TIG
AVAYKEG TNG POPTOEKPOPTOGNG.

Awbéter kor ovtd éva KUPLO  KATAGTPOUO, OLVHO®G OUMC YOPlG TPOCTEYO Kol TO
unyavootdolo Ppioketor oto mpouvio pépog. Kartd xoavovo, oto pEGO SAUNKEG TOL
KOTOOTPOUOTOS EKTEIVETOL SLAOPOUOG  (YKAVYKOVES) Yoo v  €AebBepn dwokivnon Ttov
minpopatos. To de&apevomiolo dev drabétel deEapevég Eppratog, avtiBétwg otav ypetdletol
£PLLOL YPNOLOTOLOVVTOL KATOEG KEVES OEEAUEVES POPTIOV, TOL TPONYOLUEVOS TAEVOVTOL Y10 VL,
amopakpLVOOUY TOAVE KaTdhoma Tov eoptiov.

TéNog, YapakTPIoTIKO TOL Oe&aUEVOTAOIOV Elval OTL TA QUTAPLO TOV OEV PTAVOLV PEXPL TO
eEmTEPIKO KEALPOG TOL TAOIOL aAAG améyovv 70-120 exotootd. Avapeco otV e£mMTEPIKN
Aopopiva TOV apmopldv Kot otny eEOTEPIKN Adpapiva Tov TAOIOL VITAPYEL KEVOG YMDPOG YLo. VoL
onpovpyeitarl oteEYavd chHYKPOLGNG Y0 TPOGTUGIO OO dlPPOoN| 6€ TEPITTWON TPOSapasng N
KoL GUYKPOVGOTG.

[otopikd topa , and mhevpds peyébovg to de&opevomholo eEeAlyTnKe e Evav OAROTOON TPOTO,
delyvovtag moAD @ovepd TNV évtovn TAGT TOL Yl YyovTiopd, Kupimg HETA TO OeVTEPO
aykoco woAepo. 'Etor péypt to téhog tng dekaetiog tov 50 to péyebog tovg potg dyyle
tovg 50.000 tOvovug, evod otic puépeg pag Eemépacav toug 500.000 Tovoug,.

Amo dmoym toybnTag, Ta deEapevomiola £xouy pHéom tayvTNnTa 6 KOUPoug

12-16 knots, moAd Kovtd oto mAOi0 UETOQOPAS YOONV QOPTIOL KOl TOAD HOKPWL a0 To
containers aQov VTl PTdvovy TayvtTa 14-26 1<(’)u[501)g.46

KarTown merpsAadiopopovu

ArsEapeveg nerpelaiow AcEapevn éppatog

AceE.xaQocipou

“® R. Keith Michel and Michael Osborne, Oil Tankers the Society of NavalArchitects and Marine Engineers (SNAME),

edition 2008
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4.1 Baowa peyéOn oeapevomrolwv

INa v Katnyoplonoinon twv deapevomiolmy katd péyebog n etapeio metperarogd®v Shell
avéntuée 1o 1954 10 cbotnua afra (averagefreightrateassessment).

[Tivaxag 4.1 : Katnyopieg Aeapevomiowwv (Oil Tanker size categories)

RA Scale kible market scale ¥/

SS ein DWT SS ein DWT
reral Purpose tanker D00-24,999 duct tanker D00-60,000
dium Range tanker D00-44,999 lamax D00-80,000

I (Large Range 1) D00-79,999 amax D00-120,000
P (Large Range 2) D00-159,999 Zmax ,000-200,000
CC (Very Large ,000- CC ,000-320,000
de Carrier) ,999

CC (Ultra Large ,000- ra Large ,000-550,000
de Carrier) ,999 de Carrier

IInyn: Evangelista, Joe, ed. (Winter 2002).“ScalingtheTankerMarket”.

Ta ULCC xot too VLCC mhoio ypnOHOTOI00VTOL OTOKAEIGTIKG Y10, TN HETAPOPA OPYOV
netpelaiov, to Suezmax, to Aframax kot to Panamax ypnoyomotovvior kvpiwg yu ™
HETOPOPE 0pYoD TETpEAOiov OAAG Kol Yol TN HETAPOPA Tpoidvtwv, evd to. ProductTanker
(Handysize) petapépouvv katd Aot KOTEPYUSUEVA 1] NUIKOTEPYUGUEVO TPOIOVTA TETPELAIOL.

4.2 XopnTIKOTNTO KOl TOYKOGUL0G 6TOLOG OEEANEVOTAOL®V

H yopntikdétta tov moykoopiov 6toérlov degapevomrotwv and 1o 1970 £wg 1o 1978 avéavotav
1e peydhovg pubpovg Eemepvavtog to 310 ek. dwt.*® H netpeaikn kpion 6pec ennpéooe tv
avENTIKN Tdomn Tev defapevomioiov €161 dote 10 1988 0 TaykOGHOC GTOAOG dEEAUEVOTAOI®V

“http://www.eagle.org/eagleExternalPortal WEB
*® Allied Shipbroking Inc., (June 31st ,2014) Fleet & Orderbook Quarterly Glance



va gtvan ota 225 ex. dwt. ‘Extote mapovcidlel pua cvveyn avarntvélokn mopeio 6mov to 2000 o
TOYKOGUOG 6TOAOG TV OeEQUEVOTAOIOV Kataypdenke Alyo mapamave amd 290 ek. dwt, 10
2010 méve amd 430 ek. dwt pe amotéheopo oHUePa va ivat kovtd ota 500 ek. dwt. *

[Tivaxog 4.2 : TTaykooutogotoOrogoeEapevonioiov 1971 - 2013

\ker fleet by size

Mill dwt (incl. chemical carriers)

\r 69,999 dwt -199,999dwt ,000+dwt al
,999dwt

1 3 5 P b ,6

2 7 I 4 ,2

3 3 3 D D ,9

4 3 5 /

5 b 1 D ,6 ,5

6 7 1 b ,2 ,6

7 3 5 7 ,3 ,8

8 3 3 P ,8 1

9 3 D 7 ,2 ,6

0 D 7 1 ,3

1 D 1 D ,2 7

2 1 3 3 A ,6

3 1 D 3 7

4 D ) 7 ,9 4

5 5 P D 4

6 5 7 4 9 ,5

7 D 5 9 )3

* Allied Shipbroking Inc., (June 31st,2014) Fleet & Orderbook Quarterly Glance



7 3 D ,2
7 J 9
8 D 4 7
D D D ,9 9
D 4 7 9 ,2
b 4 7 i 4
b b ,6 ,6
D D b 9 .8
4 D D ,2 ,3
4 D b 9
D 1 4 2 2
R D 2 9
1 7 D ,6 3
b 7 D ,2
5 I B )3 )7
3 B 7 ,8
D b 9 .3
8 b 7 ,0 7
1 5 D ,6 4
1 b D ,6 ,8
D 1 4 ,6
b ,6 B ,9 ,9
)5 ,5 4 ,6
,1 b 9 ,2
2 p 2 ,6
3 ,8 8 ,2 1
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IInyn: Clarkson Research Studies, Annual Shipping Review

[Tivakag 4.3: O maykodcog otoéAog de&apevomroiwv avd tomo mhoiov 2014

CC/VLCC > 200,00 Dwt

zZmax Tanker 120-
,000 Dwt

amax / LR2 Tanker 80-
,000 Dwt

lamax / LR1/ Chemical
\ker 60-80,000 Dwt

1dy/MR/Chemical Tanker B0
60,000 Dwt
all Tankers <10,000 Dwt 55 b

IInyn: RS Platou

Adrypappo 4.1: O toykdcpog 6tolog desapevomrioinv ava Tomo mioiov 2014

V Dwt (million)

‘

m ULCC/VLCC >200,000 Dwt
M Suezmax Tanker 120-200,00 Dwt

m Aframax / LR2 Tanker 80-120,000
Dwwt

B Panamax / LR1 / Chemical Tanker
60-80,000 Dwt

®m Handy / MR / Chemical Tanker 10-
60,000 Dwt

m Small Tankers < 10,000 Dwt

EneEepyacio dedopévov RS Platou

nyn:
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ATO TO TOPATAVE OIUYPOLLIN HITOPOVUE VO OOVUE TG Eivol SOUOPPOUEVOS O [TOyKOGUL0G
6TOAOG TV 0e€apevoTAOi®V GTOV 0To10 TV TPOTN BEoN KaTEXOLY TOL TOAD peydha oe uéyebog
deCapevomiownr pe mocootd 37%, axkoAovBodv ta ProductTanker pe mocootd 21%, ta
deapevomiota Tomov Aframax pe mocootd 19%, ta Suezmax pe tocootd 15%, ta Panamax pe
T0G600T0 6% Kot TEAOG TO TOAD puKpd de&opevomrota pe Tocootd 2%.

Meydio evolapépov mapovotdlel n katryopia twv product Tanker, n omoia katéyel T devTEPN
0éom oToV TOYKOGUIO GTOAO, e TA TAOIO TNG KOTNYOPIOog 0TS oV Kot EIVOL GXETIKA LKPE GE

péyebog va  kepdilovv OAo kol TMEPLGGOTEPO  £00.00G KLPIMG AOY® TOV TEXVIKOV
50

YOPOUKTNPIOGTIKAOV TOL O100ETOVV.

To «Zwpodaotpncy, t0 TPOTO TAVKEP 0T0v Koouo, 2.000 tovwv, kotackevaotnke to 1877 oe
oovnoika vavrnyeio, (Zovnoiko Movaoeio Emiotiuns kai Teyvoioyiog)

4.3 H péon nhkio Tov 1oyKOGHI00 6TOLOV

2oppova pe to otoyeion g Clarksons Shipping Intelligent Network ,n péon miwio tov
Taykocov otoérov givar 8,1 étn, 10 40,1% ¢ maykodGHog yopnTIKOTNTOS £lvanl nAkiog
HKpOTEPNS T®V 5 €T®V, T0 29,2% peta&d 6-10 etdv, to 18,2% petald 11 kon 15 e1dv, evd to0
vorowmo 12,5% peyorvtepng tov 15 etov. H péon nikia tov ULCC/VLCC ftav 7,6 1, tov
Suezmax 7,7, tov Aframax/ LR2 8,3, tov Panamax/ LR1 /Chemical Tanker 7,4, twv Handy /
MR /Chemical Tanker 8.9 kat tov pikpdv ( <10,000 Dwt ) 12,6 ém. !

*% Chrzanowski I., An Introduction to Shipping Economics, Fairplay Publications, 1989
>! Clarksons Shipping Intelligent Network
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[Tivaxog 4.4 Méon nlkia de&apevomioimv

14 Mign nhikia SefapevoTTAoiwy g £
12
10
8
6
4
2
0
ULCC/VLCC Suezmax  Aframax/ LR2 Panamax/ LR1 Handyf MR Mixpd IovoAo
IChemical IChemical Tankers
Tanker Tanker

Nnyn: Clarksons Shipping Intelligence Network

4.4 To 1010KT610KO KAOEGTAOS TOV 6TOAOV TOV dEEANEVOTAOLOV

ATO OWKOVOUIKY] OKOTL 1 OO TG ayopds TV deEoUEVOTAOIOV £xel OAAAEEL pilikd. XTn
dekaetio Tov 1960 N ayopd yopoaktnpiotnKe omd TNV KLPLOPYIo TV EXTA LEYOAMV TETPEANTKOV
ETUPELDV YVOOTEC ¢ «Entd Adedpécy. Ot eTtaupeieg avtég Yoo ToALA ypovia koteiyav to 1/3
TOV TOYKOGHIOL GTOAOL de&opevomlolwv (yeyovog mov toug kabople puOUoTég TIH®OY Kot
VOOA®V) HE amoTEAEGHO 1 ayopd Vo omoTteAel £val TUTIKO TOPASELY IO OAYOWOVIOKNG OOUNG .
Zfuepa, M dop TG ayopds, TANGLALEL TO HOVIEAO TOL TEAELOL OVTAYMOVICUOD aPOD VITAPYEL
A éoV €vag HeydAog aplfudg TAOOKTNTOV, HEYEAAOG aplOidS VOLAMT®V, 1 LEYIGTOTOINGT TOV
KEPOOLG elvol TPOTAPYIKOS oTOYOG Yoo KAOE EUTAEKOUEVO OGNV Oyopd, VLTAPYXEL TANPNG
EVNUEPMOT TOV HEPDOY Kot TEAOG M OvvordtnTo €160000 Ko €5600V omd TNV ayopd
Tpaypatonoteiton eredOepa. >

Méypt to 1974, 10 peyoAdTEPO TOGOCTO OPYOV TETPEAAIOV WHETOPEPOTOV OO TOVLG TOTOLG
eEOPLENG TOV OTO SWACTHPLO LE GTOAO OV OVNKE OTIC ETOLPEIEC OVTEG, Ol OTOIES EYOVTOG
eEaoparioel amaoyOANon Yoo To TAola Tovg, eiyov TN dSvvardTNTA VO EMEVOVGOLV GE VEa
Bertiopévn yopntukdTTe. It auTdV T0 AOYO Ol ETOUPEIEC EiYAV EMKEVIPAOGEL THV TPOGOYN
toug oto peydrov peyébovg mhoio (VLCC, ULCC) mov amoteAodv eTEVOLGT] DYNANG EVIAGE®S
Keaiaiov aAld emiong dnpovpyodoav kot otkovopieg kKAipokas. o va uropécovv dpmg va
KaAOyouv ) {\TNoN TOL VANPYE YO UETOPOPE OMUCYOAOVCHV KL €VOL GNUOVIIKO UEPOG

>2 Grammenos G & Xylas E., Shipping Investment & Finance, City University, 1998
> www.intertanko.com
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YOPNTIKOTTOS omd TV elevbepn ayopd pe ) Hopev] TG Yovipovoviwons. Oupwmg, 1M
afefordoTnTo TOV YOPAKTNPIOE TNV Oyopd meTpehaiov TN dekaetio tov 1970, avdykoace Tig
ETAPELEG OWTEC VO LELOOOLY ONUAVTIIKA TO O0TOAO Tov dwutnpovoayv. Emiong, ot peydieg
amo{NUOGES TOV duVNTIKA Bo TPOEKLTTTOY Ao TOAVO aTHYNUA KOl POTOVGT TOL BOAAGGIOV
neplPdAloviog amoBdppuvav TG etoupeieg avtég omd TNV 100KTNolo Kol dtoyeipion
SeEapevomhotmv. >

‘Etol, eved mpv amd 20 xpoévia 0 6tOA0G Tovg amotereito and 600 mepimov mhoia, onpepo dev
Eemepvael to 200. To vmOromo KopUdTl amoppoPnOnke omd aveEApTNTOVG TAOLOKTITESG Kot
KPOTIKEG VOUTIMOKEG eTonpeiec, pe peyoAddtepn v etorpeion Vela (kpatwkn etaipeio e Z.
Apafiog). Ot kvuprot Adyot mov kpOPovTal TG® IO TNV LIOYMPNGCT TOV UEYIAW®V ETOPEIDY
€yovv m Baomn ToVG Kupiwg oTNV KOTAGTOON TNG VOVAQYopds, N omoio yopokInpiotnKe amd
TOMEG Srakvpavoerc. >

‘Eto1, o1 peydireg etaupeieg OEANGAY va mopovctdcovy kamowa veaEia.

A&iler vo onuewwBel 6Tt xotd TV kpion TtV ypdéveov 1981-86, vinpEav mapadeiypato
ETOLPELDV Ol OTO1EG ElYOV TOPOTAGUEVA TOL TAOLOL TOVG KO VOOA®VOY 0td TV eAevBepn ayopd,
EKUETAAAEVOUEVESG £TGL TOVG TOAD YaunAovg vavAovs. EmmAéov, iyav ) dtakpitiky evyépea
Vo EMAEEOLY OVAIEGO OTIC VAWANDGELS KT TSI 1 TIC LoKpoypOVIEG VOWAMGELS. Otav onladn|
N ayopd Mtov o€ YounAd emimeda, cvvifilov vo ¥POVOVALADVOLV TEPLGGOTEPO TAOLA,
eEao@aAilovtag Tl YUUNAO HETAPOPIKO KOGTOG Yo LEYAAO YPOVIKO OdoTnUa amd OTL og pio
vyni ayopd. >

Téhog, a&ilel va onueiwbel to yeyovog OTL Ol €Toupeiec aWTEC O GLUUETEIYOV TOTE GTOV
TAyKOGUO GTOAO LE T0c0oTd peyaAvtepo tov 40% map’ GAo mov giyav T dvvATOTNTA VA TO
KGvouv. AvTtd cuVEPaVE Kuping €& ontiag Tov TapdyovTa «kOoTog gvkonpiacy.” Me Bdon
Bewpia avtn, ot etapeieg meTpelaiov TPOTIHOVV Vo ETEVOVOLY GE AALOVG TOUEIS TEPIGGOTEPO
QOOOTIKOVG .. OTNV OVEVPEST VEOV KOltooudtomv, otn PBeitioon g dwdong, moapd va
enevdvovy 610 «know - how» ¢ vavtidiag. ITop’ 6Aa avtd Satnpodv T0 TOGOGTO TOVG GE
Kémolo EMImEdO ACPAAEING TPOKEUEVOL VO EAEYYOLV TNV OPLOKT TPOCPOPH YWPNTIKOTNTAG,
aeNVovTog TopdAANAa 10 pioko TG dwuyeipiong otovg aveEdptnToug TAOOKTATEG. ALTO
yivetar yio vo unv vrootobv peydieg (nuéc oe mepiodo vynng {nmong, aArd kot yioo va
apovlohv amévavil e KEPOOOKOTIKES KIVNGELS OVEEAPTNTMOV TAOOKTNTOV. ATd TNV GAAN
TAELPA, pio VITEPPOAKE peYAAN yopnTikdTTo o dpnve extebeléveg antég TIg eTanpeieg oTig
OLKVUAVOELG TNG OyOPAS KATO TETOL0 TPOTO OV GE TEPLOOOVS VPECTG BaL LINPYE TAEOVOCLLOL
YOPNTIKOTNTOG, 0dNydVTaG, €ite o8 TopomAMoUd, €ite oe didhvorn. Ou etoupeieg metpelaiov
KATovONGov TOAD YP1YopO TNV aVAYKT 0VOVEDOCTNG TOV TOYKOGUIOL GTOAOV Kl AmOAAOYNG 0o
T0 VIEPPOAIKO TAEOVAGLLAL, OONYDVTOG LLE YPNYOPOLS pLOLLOVG Ta TAOIN TOVG GE O1dALGT).

4.4.1 H ovykévtpmon g Topaymyng 6€ TAYKOGULIO EMITESO:

>* Moore Stephens ( 2007 — 2011) Audited Accounts of Nikator Navigation S.A.

> Optima Shipbrokers Ltd, Sale & Purchase / Demolition/ Dry Cargo chartering / Tanker Chartering / Newbuildings

/ Repairs / Offshore / Projects
*® SSY ( 17th June 2014) Monthly Shipping Review
> www.dnv.com
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H ovykévipwon g mapaymyng oe moykdéopo eminedo (oe yopnrikétnta dwt) oev elval
wwitepa VYNAT, aEod ot 5 peyoivtepeg etopieg maykoopiog eAéyyovv noAG to 13,4% 1ng
GLVOMKTG YopnTiKOTTAG(amo TIS omoieg Kappia >3,3%), o 10 peyardtepeg to 24,7% kow o1 35
peyolvtepeg to 40,4% TG OLVOMKNG YOPNTIKOTNTOS. Aloypovikd mopotnpeitor téon
GUYKEVTPOOTG, GAAGL [LE GYETIKE apyong pudpove. >

[Tivaxog 4.4.1 H cuykévipmon e mopaymyng

FuykévTpwon rapa vV TTayKOouIa a a tankers
(Baoel xwpnnkoTNTAC dwt)

5 TpwTEg 13,4

L Ll T L] T

10 20 30 40 50 60 70

]

o

Nnyn: Clarksons Shipping Intelligence Network

> Clarksons Shipping Intelligence Network
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Kepdraro 5: Aypevikoi teppatikoi otadpoi dwayeipiong metpehaiov

5.1 Tevikd YopaKTNPIOTIKA TOV KAUGGIKOV AMUEVIKOV TEPLATIKMOV GTUOUMV

O eproyég mov BewpoHvTol KATAAANAES Y10 EYKATAGTACT] TEPLATIKOV GTAOUMV dtoryeipiong
YOOV VYPOV POPTIOV ival avTEG OV £XOVV PLGIKE BABN, ETapPK YOPO GTNV ENPA Ko
TpooTacio amd TG Kapikég cuvonkes. BEBata o cuvovasog avtdg eivol omaviog yio po
mEPLOYN.

O xydpog oty Enpd amotedel £vav GTAVIO GUVTEAEGTN TAPAYWOYNG. ZVVNOWE OTIC
TUKVOKOTOIKNUEVEG TTEPLOYEG, TO PUOIKA BAOT, TOV EMTPETOVY TNV TPOGEYYIOT TOV UEYAA®V
TAolV deV VILAPYOVY TAVTA KoL TO KOGTOG TNG TEYVIKNG kPAOvVeNS Tov TuBuéva g

Bdrhaccogc (PuBokdpnon) etvar ToAD vVYMAS m¢ kKot amayopevtikd. Eniong n mpoctacia and T1g

KOpKéS ouvOnKeS av dev eEac@ailetol amd T euotkn 0Eon tov Apaviov Bo Tpénet va
emrevyfel pEcm KaTaoKELNC KLUATOOPALGTOV, TPAYLO TOL oNUaivel OTL TO KOGTOG avEdveTal
onuovtcd. > Ocov apopd TV amaitnon o€ ydpo 6TV ENPd, avTh ToAAEL aviAoya pe T
@HOMN Kol TN AEITOVPYio TOL TEPUOTIKOV GTOOHOV. AV TPOKEITOL Y10 TEPUOTIKO dSAGTNpiov
tOTE AOY® NG VIapENG SEEQUEVDOV OmoBNKEVGNC OTATOVVTOL LEYOAES XEPOOIES EKTAGELC.

INUOVTIKOG TAPAYOVTOG OTNV ETAOYN NG Tomo0eaiag evog TepuaTikod otafod meTpelaiov
glval 1 amOoTOON TOV Ao TIG TUKVOKATOIKNUEVES TEPLOYEG, YIOTL GE ALTOV TOV E100VG TIG
EYKOTAOTAGELS VILAPYEL KIVOLVOG POTIAG 1 EKPNEEMV, TOV EVIGYVETAL OO TN GTIYUY| TOV
vIapyovv peydhot amodnkevtikoi ydpot 1§ dwkotipia. ©

e éva TepUOTIKO dtoyeipiong metpedaiov PAEToOvUE TNV 0KOAOLOT amelKdvVion cuVIO®G:

PXAWHOUSNC KWVoTavTivoe ,ALEVIKOC OXESLAOHOC TN oUYXPovn AHEVIKA Blopnxavia,ekbooelc TZET & TZET EAAGG,

2005

OXAWHOUSNC KWVoTavTivoe ,ALEVIKOC OXESLAOHOC OTN oUYXPovn AHEVIKH Blopnxavia,ekddoelc TZET & TZET EAAGG,

2005
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Onmc mopatnpovie 6 AVTO VITAPYOVY TAUTPOPUES POPTOEKPOPTOCNG TOL TETPEAAIOV,VOVIETA
TPOUVIO KOl TADPLOL Ko OEGTPEG TOPATAEDPMG TOV TAOIOV, HEYAAOL OToONKEVTIKOT YDPOL GTNV
ENpa Kot cvuvoEoN e TO 031KO diKTVO.

5.2 O teppotikoi otaBpoi dwayeipiong Tov apyov TeTpelaion

H petapopd tov apyod metpedaion ahAd Kot YEVIKOTEPO TV YOOV VYPAOV QOPTIOV
EMTUYYAVETOL LE TNV YPNON AYOYDV. AVAAOY®G LE TN AELITOVPYIO TOL TEPUATIKOV GTAOLOD 01
ay®yol UTopovV voL GLVOEOLV TAOTNL LIE :

®  TIC EYKATUOTACELS TAPAYWOYNG
o T1G deCapevég amobnkevong
e 1O dWACOTHPLL

®  TO KEVTPO OLLVOUNG

Ol 0o TNGELS Y10 YDPO KO 0 TPOTOS POPTOEKPOPTMONG GLVOLOVTOL AUESO KO [LE TNV VTTOPEN
GALOV PETOPOPIKDOV OIKTVMV ( 00IKMOV, GLONPOOPOUIKDOV). L& TEPITTMOT TOV LILAPYEL HIKTLO
ay®y®v TOTE 1 VPN VTOOOUMOV XEPSUI®V HETAPOPOV OeV KpiveTal amapaitntn. Avtifeta av
avaQeEPOLOOTE GE MUAVL SOAGTNPIOV 1] amoBNKEVLONC TOTE ATUTOVVTAL OVETTUYUEVEG
VTOSOUEG XEPOAIOV LETAPOPDV Y10l VL SIEVKOAVVETOL 1] SLOVOUY| TOV TTETPEAAiov oTNV
evdoympa. *!

"Evoc kaBop1oTikog Tapdyovtog 6To oYeSOGHO TOV MUEVOVY glval To péyebog TV mhoimv Tov
Ba vrodéyovtat. Ot owkovopieg KAlpakag Tov epeavifovtal 6T vauTiAia £(ovv 001 yNGEL 6TV

®'E. Frewpyavtomoulog —I. BAdxog, Nautihtakr) Owovopkr) ekd0oeLg TLEL & TEIEANAG—MNELpaLdg2003
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KOTOOKELT] TOAD HEYAAW®V OEEAUEVOTAOLMV T OTTO10L £YOVV OTATNOELS GE YMPO Y10, VoL
OLEVEPYNGOVY TOVG OTTAPAITNTOVG EAYLOVG OAAG Ko o€ BAOOG Vo LTOPEGOVY VO, TPOGEYYIGOVV
pe acdreto To Mpdvi. Ta TepHOTIKA POPTOEKPOPTMOTG TOToOETOVVTOL GCLVNOW®G GE TEPLOYES
OmoVL Ta vepd etvart Babid yio vor S1EVKOADVETOL 1] TPOGEYYIOT] CLTMOV TOV TAOI®MV. XTOV TivVaKo
TAPOLGLALOVTOL Ol ATALTNGELS TOV OEEAUEVOTAOI®V GE AUEVIKEG DTTOJOUES ( UnKog Kot BaOog
TV Bécemv mopaPfoing) oe oyéon e 10 pEyeBOG TOVg KOBMG Kot GTOYEID TOV OmaTOVUEVOD
YDOPOV Y1 EAYHOVG,.

[péner emiong va avoeepBel 0TL 0 oYedOGHOG EVOS TEPULATIKOD GTAOOD TETpELAiov dev
e€aptdtar 1660 amd TIG TOGOTNTES Ol OTOiES dtakivovvTot OAAG Kot amd Tov apldpd Tov
SLPOPETIKMV TPOTOVT®V TOV TeTpeAaiov. [To cuykekpiéva, to apyd TeTpélato dlakpiveTol o€
140 xatnyopieg avaroya pe 10 Babuod eAa@pOTNTOG TOV KOl TO TPOIOVTH TOL TETPEAAIOV
vroAoyifovtan o€ 22, e TOAEG vVToKaTnyopieg To Kabéva. O aplBuog twv e10®V Tov
Sraktvovvton Kabopilel Tov aplBud Tov aymydv Kol TV 0e€apevay arobnKeuong Tov

amoutovvrar. O

[Tivaxog 5.1: Aroutodpevo punkog kot Babog Béong mapafoing avdroya pe to
uéyebog Tov mhoiov

yebog mhoiov (dwt) kog 0éong mapafoing oG Bong mapafoing
00

00 b
00 D
00 D
00 b
00 D
00 D
00 b
00 D
00 D
000 D

%2 The tanker focus by Lloyds Register, 2007
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000

\4]

000 D

000 29

I[Inyn:ITapddin - Adivov, Ayyeiikn ,H Apevikn Bropnyavia : 611§ TPOKANGELS TNG
TOYKOGLUOTOUNULEVNG OIKOVOUING KOl TV OAOKANPOUEVOV LETOUPOPIKDOV
OLOTNUATOV,EKOOGELS ZTapoVANG,ABMva 2001

Onwg yivetar avtiAnmtod, dev vdpyovv TOAAG Apdvia ta omoio propobv vao dexbovv
de&opevomiota e amontnoels o€ Pdbog peyorlvtepeg tv 201, Avtod givar o Adyog Tov Ta
supertankers aKoAovOOVV GUYKEKPIUEVES O10OPOUES Kot TpooeYYilovy Alyo Apdvia to omoio
eKTOG amd 10 amapaitnto PaOog, dStbETovy Kot TIC KATAAANAES EYKATACTAGELS emeepyaciog
Kol arobnKevong TETPEAAIOV.

Oocov apopd 6Ta AUAVIOL TOV JEV ELYOV TN SLVATOTNTA VITOOOYNG UEYAA®Y de&aUeEVOTAOI®V Ol
mhaveg Aoelg elvat ot €ENG :

o Xyedaopog evog dktvov «hubandspoke» dmov ta peydia supertankers Oa katevBvvovton
o€ AMpdvia Tov puropoHv vo. o bIodexHovV Kot To LIOAOUTE, KOVTIVA Apdvia Ba eEummpetovvTon
amd pkpdtepa de&opevomrola ota onoia Ba £yl petapoptbel To mETPEALO.

e Avdamtuén evog TEPLOTIKOV GTOOOD LE TO amottovpevo PAB0C 6TV TapaKeipevn Teployn
LE QTTOKAEIGTIKO GKOTO TNV LITOJOYY| TOV UEYAAWDV OEEAUEVOTAOLWDV.

e Eykotdotaom teppatikod oTabpod HoKpld amd TNV KT OOV 1) POPTOEKPOPTMOT| YIVETOL
otV avolyth BdAacoa.

e  ExBdBuvon tov vdpyovtog teppatikod otabpuod pe Pubokdpnon TapoAo Tov T0 KOGTOG
efvat oAb peyéo.

Ot Mpevikoti tepuatikol otabpoli dtaxivnong tetpelaiov umopel va ivon gite elcaywykol gite
eEaywywol. Qg eEaywywol yapaktnpilovrtal ol otabuoi eite eEdyovv 10 TETPEAALO TNG YDPOGC
TOVG €ite AVTO TOV PETOPEPETOL OO KATOLL AAAN XDPO LEGH TETPEAAIKDOV aywymv. Emniong, oe
Evay TEPUATIKO UITOPEL VO €YKATOOTAOEL STVAGTIPLO TTOV dEYETOL TAOTD TTOV EKPOPTAOVOLYV OPYO
TETPEAOLO KOl POPTAOVOLV TTPOIOVTO TETPELaiov. Ta KOPLaL YOPOKTINPIOTIKA LG AUEVIKNG
gyKatdoTaong etvat :

o 'Evag aymydg mov petapépet 1o TETPEAALO OO TIG TETPEAALOTTYES GTOV OTAOUO
HETOUOPPOONG

e Mo de€apevn pe peydan tkavotnto amodrkevong metperaiov Kovtd otn 0éon eopTOoNG
TAolmv
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e 'Eva cuykpOTpHo MUEVIKOV £pY®V Kol EYKATAGTACE®DV Y10 TV TAELPIOT] KOt TPOGOESN
TOV 0eEAUEVOTAOI®V

e 'Eva cvotmua aymydv mov Bo S103eTEV0VV TO TETPEANLO OO TN deEAEVT] amodnKevLoNg
o1 0éom popTOONG

e  Bpayioveg poptmong

e  Euwkd mupooPeoctikd oKdpn Kot TupocPecTikég LOVASES TNV ENpa

e Eduoc eEomMopde yia 1o Staymptopd vepov-netperaion

To UKOG TOV Oy®Y®OV LETOPOPAS TETPEAAIOV OO TIC TETPEAAOTIYES TTPOG TN Oe&apevn
QOpPTOONG Hmopel vo TotkiAdel amd pia pukpn andotaon péxpt 1000pila (aywyog Tarline). M
TumiKn oyediaon yo o 0¢on Tapafoing TOV GLVAVTATOL GTO TEPICCOTEPQ TEPLLATIKA
netpelaiov amotedeiton and :

e [Toteopua poptoekpoptmong ( Loading/UnloadingPlatform), ot cuvifeig daotdoeig g
omoiag Kopaivovtal amd 15x25u g 30X551, TpoGPEPOVTAG APKETO YDOPO Y10 TNV EYKATAGTACT)
TOV COMVOV, TOV Bpaxldovov eOpTOonS, TOV KTipiov EAEYYOV Kol T®V GLGTNUAT®OV
TupoOcPeong.

o  Afotpeg 1 vavodeta amd TOUEVTO Yo TO OEGIH0 TV de&apevomroiwv( MooringDolphins)
o IMopw vavdeta (head dolphins)
o IIpouvia vavdeta(stern dolphins)

[Tpocpépovv acparég TAEHPIGHO TOV TAOIOV Kot GUUBAALOVY GTNV OTOPLYY|
ATUYNUATOV, 0ALL KOl TNV oTo@LYT CUL®OV GTIG TPOPANTES TOVL TEPUOTIKOV

o  Aéotpeg mov Epyovtal o€ eman pe To mAoio (BreastingDolphins). H ypnowpottd toug
£YKELTOL 6T0 YeYovOG OTL OmOPPOPOVV TNV TiEST TOV 0oKEL TO TAO10, OTAV EMOPOLYV GE AVTO
KOHOTO Kot AvepOL. ZuviBmg LITdpyovV dVO TETOEG LOVADES, UTOPEl OUMS VoL Eivart Kot
T666EpIC, aviroyo pe o péyedoc tov Thoiov. *

Ta de&opevomlola XN HETOPEPOVY POPTIO GE VYPN LOPPY] LTOPOVV VO EKTEAEGOVV TIG
dldkacieg PoPTOEKPOPTMONG TOAD YpIyopa. AvTog eivar £vag axopa Adyog Tov odnynoe
TNV KaTaKOpuen ahENCN ™S YOPpNTIKOTNTOG TOVG. O1 avTAiEG POPTOONG Kol EKPOPTMOOTG Elvar
KOTOOKEVAGUEVEG OO PLoAaKO atcodAl. O puOUdS POPTOEKPOPTMONG amd Kot TPOS TO TAOI0
aQOpa TNV EKUETAAAEVCOT) TOL TAOTOL KoL Ol LOVO, OO TN GTLYUN TTOL £XEL ALECT] GYEON LLE TO
YPOVO TAPOAIOVIG TOL TAOTOL 6TO Aldvi. O pLOUOC VTG OeV £xEl oYEomn He TOV EEOTAGLO TOV

*Noap8dAn - Aditvou, Ayyehikr H Aieviki Blopnxavia : oTic TPokAHOELS TS TAYKOGHLOTIOWN VN C OLKOVOULAS KO
TWV OAOKANPWHEVWY UETADOPLIKWY CUCTNUATWY ,eKEO0ELC STAUOUANG,ABNva 2001

% Nap&din - Adivou, Ayyeikr] ,H Apevikr Blopnxavia : oTic tpokAROELS TNC TTAYKOGHLOTIOLNHEVNC OLKOVORLAC
KOL TwV OAOKANPWHEVWV HETADOPLKWY CUCTNUATWY,EKS00ELC ZTOOUANG,ABRva 2001
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TEPLOTIKOV GTOOHOV aALd e ToV avTioTolyo Tov mhoiov. Ta peyoaivtepa mhoia dStabétovv
ay®yovg UE LEYOADTEPT AVIANTIKN KAVOTNTO YU 0LTO KO TPOKTIKA OAa TaL Oe&apevomiola
amoTovV TEPITOL TOV 1010 YPOVO TAPOLUOVIG OTO ALAVL.

"Evog pésog puBuog ekpoptwong pe 4 avtiieg eival 6500 p3/ dpa yia éva de&apevomioto 60000
dwt kou 15000 3/ opa yia éva de&apevomioto 200000 dwt. 'Eva tomkd VLCC petagpépet
nepimov 280000 tOvovg TeTpELaion Kot 1) AVTANTIKY TOL KovoTnTa pTével Tovg 18000 Tdvoug
v opa. ['a arlomoinomn twv vroloyiopudv Bempeitat 6TL 1| ®pLaio AVTANTIKNY KOVOTNTO EVOG
de&apevomiotov wwovtar pe o 10% g yopntikdtnTdg Tou. AVvTo BEPata de onpaivel 6Tt OAo
ta de&opevomiota amartovv 10 dpeg yio T POPTOEKPOPTOGST YI0TL VLAPYOLY POPTIO TOL EXOVV
EOIKEC OmaLTNOELS (Tapaymyo TeTpelaion pe PeEYAAO 1EMOES). ZuviBmG 0 ¥POVOG EKPOPTWONG
efvat Myo peyokdtepoc omd 1o xpdvo pdptaonc.

AlAeg EVKOMEG OV TTOPEXOVTOL TPOG TO TAOTO G€ €va oTafud o ToD TOL £I00VE givat 1|
PLUOVAK™ O], 1] LETPNOT TOL BAPOVE TOL POPTIOV, N TAPOYN NAEKTPIKNG EVEPYELNG, 1) SloryElpLom
TOV €PUOTOG Kot TEAOG EVKOAES Yo TN 0140€0T TOV VIOAEUUATOV O TIG OEEAUEVES TOV
mhoiov.

5.2.1 Xovdeon pe T ypoppés optiov Enpag

2T1¢ TPOPANTEG POPTOEKPOPTOONG TETPEAAUMY YPNOLUOTOLOVVTAL SVO EWOMV GUGTILOTO Y10, TN
GLVOEGT YPUUUDV POPTIOL ENPAS LE TIG OVTIOTOLXES TOV TAOIOL: Ol EVKAUTTEG LAVIKES POPTIOV
Kot 01 petaAlkol Bpoyioves. XNV TEPUOTIKY EYKATAGTOCT POPTOCNG OO TCOUAO0VPES
YPNOCLOTOLOVVTOL VTTOPPVYLES N EMTAEOVOEG EVKOUTTES LOAVIKEG.

Ot eOKOPTTTES EMUOTIKEG AVIKES Y10 TN LETOPOPE TETPEAALOEIDDV EIVOL KOTOTKEVAGUEVEG
COUPOVO LE TPOdLypaPES. H motdtnTa Kot 0 TOTOG PAVIKOS TPEMEL VoL Vol KATAAANAOG Y10l T1g
ocuvinkeg Aettovpyiog mov Ba ypnotpomombovv.

IMoa t1ig cuvnBelg epyacieg vVapyoLY TPELS THTTOL:

o) TOmov R, pe tpoyeia ecwtepikn empdveia tov otnpiletor o€ oneipa amd yaAvovo cHppa.
XPNOYOTOLOVVTOL GE TEPUATIKEG EYKATACTAGELS.

B) Tomov S, pe Aela E6OTEPIKT| EMPAVELD, EAAPPOTEPT) KOTAGKEVT] KO ETEVOLGT| YMOPIg
oLPUATIVY oTteipa. XPNGIULOTOI0HVTOL GE TPOPANTES TEPUOTIKMV KoL Y10 LETAYYIoN O TAOIO0
og mholo.

v) TOmOoV L, eAappV TOTTOV, LOVO Yo XpNoN KATA TNV EKPOPT®OT N Tapaiafr]. ZvviBwg
katackevdlovral yio Oeppokpacies eoptiov omd -20 péypt 82°C. H péon taydnta pong
@optiov péca ot pavika givar amd 12 g 15 m/sec, yia T1g mo avOekTucéc.

% Germanischer Llo yd-Design of double hull tankers, Presentation at NationalTechnical University of Athens, May

2005
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Ot emumAéovoeg pavikeg eivatl Tomov R 1 S, pe ) dtapopd 41t eivon podlacpéveg pe KOmolo
Héco M VAIKO ov Tovg divel T duvatodtnta va emmALovy. OAeg EXOVV NAEKTPIKY| EVEPYELN EKTOG
NG TEAELTOLOG TOV GLVOEETOL OTN VPN PopTiov Tov TAoiov. H didpetpog toug eivon 24 1 30
tvtoeg kat 16 1 20 avtég mov kataAnyovv oto mhoio. Eivar tammpéves pe topin eAdvtia kot
£yovv oOoTNUO AvAPTNONG. YTTAPYOUV EMTAEOVGESG HAVIKESG Le duvaTotnTa BHO1oNG dTav de
YPNOLOTOLOVVTOL. 67

5.2.2 Teppatikoi otaBpoi poxprd amwd Tnv ok, otnv avoiyti) 0dracca (Openseafacilities-
Offshoreterminals)

H vovmmynon de&opevomiolov peydilov toval yio v nitevén olkovopdv KAILOKAG 61N
Bordootia dtokivion Tov apyol TETPEAAIOD dNULOVPYNGE TNV OVAYKT KOTOOKEVNC LEYOA®DV
SLVOTOTTOV MUEVIKOV £yKaTtaoTdoewy. To onuavtikdtepo TpoPANUa TOoV ELPAVICTNKE NTOV
T0 avenapkég PdBog oe Kamoa Apavia Yoo Ty vrodoyn Twv supertankers. Onwg avaeépOnke
K0l TPONYOLUEVMG, TO KOGTOG NG Pubokdpnong eivar ToAd vynAd Kot kpiveTar acHIPOPO OTIG
TEPLOCOTEPES TEPIMTOGELS. Extdg amd amaitnon yia peydro Babog , Ta mioio ot amoitodv Kot
peyaio unkog kpnmbdoudtov . 'Etol n Apevikn Bropnyoavio odnyndnke otnv KoTooKELT TOV
offshoreterminals Y10, TNV oVTIHETOMON VTGOV TOV TPOPANUATOV pE KPOTEPO KOoTOC. * Ot
KOTOUOKEVESG OVTEG TOIKIAAOLY OVAAOYOL LLE TOV TPOTO AELTOVPYIOG TOVG Kot eivan ot ENG:

1. TpoPinqteg ektoc Enpag : Eivor Tapdpoteg pe avTég Tou TEPUATIKOV TETPEAAIOV TNG ENPAG
KoL 0ToTEAOVVTOL OO TEVTE BOGIKG LLEPT), IO TAATQOPLLO POPTOEKPOPTOGNS, VO HOVADES
OEGTPMOV TOV EPYOVTOL GE ETOAPT LLE TO TAOTO Kot 500 0€oTpeg amoPfabpoc.

2. Xiommpoaykvpoporovektocoxktc (Single Point and Single Leg Mooring (SPM)) :

e Singlepoint: and éva onpeio Tov TAoiov Pevyovv dvo decipata o 600 déotpes (UmivTeg)

e Singlelegmooring: évag TA®TOG onuovTpoS (Toapuadovpa) amd Tov omoio Eekvael TAWTOS
ay®ydg 0 omoiog maipvel 1 divel poptio 6To TAOIO.

To cvotua avtd TapEYEL OAEG TIG EVKOMES Y10 TNV TPOGOEST] KOl TN POPTOEKPOPTMOT TOL
nmAoiov. To TAEOVEKTLOTO TTOV TOPOVGLALEL GE TEYXVIKO KOl OIKOVOUKO EMIMESO ivat TOAAG L
ONUOVTIKOTEPD,

»  AmevbBeiog mopadoon Qoptiov ympic va amartouvtol Tpodcheteg MUEVIKES AEITOVPYIES

»  Mikpn damdvn €YKaTAGTOONG Kot AEITOVPYIOG O€ GYECN UE TIG KAUGIKEG TPOPANTEG

¢ DavéAng |,20yxpovn vauTikr epyaciag ota de€apevomhola.eK§OOELG VOUTLKWY Kol TEXVIKWVY BLBALwY
STaupLdaKn.
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»  Meydln eveMéio otnv Totobémon. Mmopel va tomobetn0el og kKabe onueio, og
OTOLOONTTOTE AKTOYPOUUN 1} OTNV avoryth OdAacaca.

» 'Eyel peyoddtepn omoppoenTIKOTTO GTO ¥ TUTLLOTO TOV YIiVOVToL KATd T S1dpKelo TG
(POPTOEKPOPTMONG OE GYEON LLE TIG SVOKOAUTTEG EYKATAGTACELS TG ENPAC LLE ATOTEAEC O VAL
Umopel va avTéYEL OTIC KOKEG Kapikég cuvOnkeg mov mbavov o TpoKaAoHGOV EKTETAUEVES
{nuiec otn otabepn £yKATACTOON.

To Vot avtd Aettovpyel o 6Ho TOTOVG :

e CALM (Catenary AnchorLegMooring): Aykvpooiio pe 500 GyKvpeg Kot cHOTN LA
TEPIOTPOPNG Y10 VO UMV TAEKOVTOL Ol KAOEVEG TV aykvupdv. Eival 1o cvotnua mov
YPNOLOTOIEITOL GLYVOTEPQ Kot TomoBeTeiTal GLVIO®G og afadn vepd av Kot pmopet va
ypnoporom et eicov amoTeEAeoUOTIKA Kal 6E peyolvtepo Bao.

e SALM (SingleAnchorLegMooring): AykvpoBoAito pe pa dykvpa. To cuomua ovtd
TPOCPEPEL TOL TAEOVEKTILLATO TNG UKPOTEPNG KATAGKEVTG Y1 0yKLPOPOALL KoL TNG
UEYOADTEPTG OVTOYNG O€ XTUTNHATO atd To TAoio. Tomobeteiton og Pabid vepd peyolvtepa TV
500 modv.

3. XOoTnuo QOPTOEKPOPTMOGNG TETPEANIOV HOKPLE aTO TNV 0KTY, 0t6 TAOi0 6€ TAOiO
(Lightering) : TIpokeiton yio ™) petapopd metpeiaiov and mloio oe mhoio. Me 10 cuotnua
aVTO TO TAOLOL EV KIVIOEL UE UIKPEG TOYVTNTEG EVAOVOLV TOVG COANVEG TOVG DCTE VAL YIVEL T
UETAPOPTMOOT amd TO £val 6TO AAAO. XPNOULOTOIEITOL KUPIMG Y10 TNV EKPOPTOGCT OO HEYAAN
mhoia, TOov dev UmopovV va £xovv TPOSRacT GE TEPUATIKA ENPAS AGY® avemapKovg BaBovg Kot
LUKOLG KPNTOMUATOG, G€ GALN LIKPOTEPQ TTOL PUTOPOVV VoL £Y0VV. AVTOV TOV €160V O
YEPLOUOG EVEXEL TOALOVG KIVOVVOLG TOCO Y1a T TAOLN (TepimTmon chykpovong HeTa&d Tovg)
000 Kot Yia To Borddocio mepPdriov (Otappor| poptiov ot BdAacca). I'ia Tovg Adyovg avtohe
N LETAPOPTOON YIVETOL G€ OMOGTACT) TOAAMV WAI®VY 0o TNV 0KTN Kol 0 YEPIoUOG YivETOL LE
ToAD peyén mpocoyn. &

4. FPSO (FloatingProductionStorageandOffloading): To onpovtikdtepo TAEOVEKTN LA
QLTOV TOV GLOTNUATOV ivar OTL AEITOVPYOVV OLTOVOLLA KOl OEV ATonTOVV EEYMPLOTEG
KOTOUOKELEG KO oywyovg Yo arobrkevon. Ta mioia avtd ivor cuvnBwg VLCC ko ULCC ta
omoio £YOVTOG VTOGTEL KATOLEG LETATPOTES AEITOVPYOVV MG TEPLOTIKOL otafpol. Eivar depéva
HE KOTAAANAO ayKUPOBOAI0 MGTE VO LTOPOVV VO TEPLGTPEPOVTUL YUP® OO ALTO OVAAOYOL LLE TOL
Boldooia peopata kot TNy Kotevbuvon tov avépov. H mapaywyn toug kopaivetar and 10000
péypt 200000 Bapéiia tn pépa. Ta véa vVITOBOALGG10 KOITAGLLOTO TOV AVAUKOADTTOVTOL

ng)avé}\r]q 1,20yxpovn vauTkr epyaciog ota §e€apuevomAoLa.eKEOOELG VOUTLIKWY Kol TEXVIKWVY BLBALwY
Staupldakn.

71



Bpiokoviar cuvBmg oe peyarvtepo Pabog kat étot ta FPSO kvprapyodv cav offshoreterminals
oe Padn peyordtepa tov 100 pétpwv.

[Mopadeiypoto TEpUATIKOV dlayelplong TETPEAAIOV TOL YPNGIULOTOLOVV EYKOTACTAGELS EKTOG
Enpdg etvan :

» To teppotikd “Kharglsland” oto Ipdv. To teppatikd antod givar €yKOTEGTNUEVO GE
amoctaomn 40 yMopETp@v amd TV axty| kot propel va deytel deEapevomiota 500000 dwt otnv
eEwtepkn mAevpd ko 350000 dwt oty ecmtepikn]. To olkod unkog etavet to 540 pétpa. To
GUOTNUO POPTOEKPOPTMOTG amoTeAEiTaL omd TEGoEPLS Ppoaryioveg pOpTmONG 24 WWTCMV TOL
umopotv va eoptdvovv 30000 tévoug v dpa oto e€mtepikd kat 15000 tdovovg v dpa 610
E0MTEPIKO.

» To teppatikd “CooklInlet” otnv Aldoka. To teppatikd avtd exteiveton 150 pida
VOTIO0VOTOAKE TOL KOATTOL TNG AAGCKO. TNV TEPITT®OT VT £(0VV £yKaTOoTAOEL PLOVILESG
TAUTQOPUEG LE VTTOYELEG COANVAOCELS. AVTOC 0 6TaBUOG YapakTnpileTol TAVTOC KOy apon
Aertovpyel pe 0oQALELD GE OTOEGONTOTE GLVONKEG KO PUGIKA GE GLVONKES YOV TTOL Elval
oLYNOEg PALVOLEVO TNG TTEPLOYNS.

TéNog, o1 teppatikoi otabpoi dayeipiong TpoidovImv TeTpeAaion AELTOVPYOVV UE TOPOLOLO
TPOTO LLE TOVG TEPLLATIKOVG dlayeipiomng apyol metperaion. H peyaddtepn dtapopd £ykettol 6To
YEYOVOGS OTL ATOLTOVV TEPLGGATEPOVG AYYOVS Kot SEEAUEVES Y10l VO LTTOPECOVY VL
SLLEPIGTOVV Ta SLOPOPETIKE POoPTia TOV SlaktvovvTal. XvvinBwmg, emeldr| ta productcarriers
elvar pkpotepa o€ Péyehog Kot £xouv tukpdTepPES amattnoels Yo fabog, e&umnpetodvton amd
€YKOTaoTAGELS TOL Ppiokovtal otnv Enpd Ko Oyl amd offshoreterminals.

5.3 Ileprypa@r] 610.01KAGLAS POPTOEKPOPTMONS VYPOV VOV QOPTI®V

210 6VYYPOoVa SEEQUEVOTAOLN 1 S1AOTKAGTA POPTOEKPOPTMONG de&dyeTan amd Tov vTeHOHLVO
allopatikd (Ymomioiapyo) péca amd to Ztabud ExEyyov @optiov, pe ) fonbeia opydvov tov
anekoviouv tn otdbun eoptiov oe Kabe defapevn, ™ Bepprokpacio poptiov, Ta Pubicupata
Kot TV kAlomn Tov mhoiov k.o H Agttovpyia Tov avtidv goptiov Kot 1o dvorypa 1 KAEIoHo
TOV S10pop®V emctopiov puduilovtar pe miexepopnd. Emmiéov, Ppicketal og dopkn
emkowvovia pe 1o Xtafpd EAéyyov g tepploTiKnig eykotdoTaons, kabmg Kol e Tov
Aliopotikd DuAokng KATOoTPOUOTOC.

5.3.1 ®opTmon vypOV YOIV PopTi®V

H emyeipnon eoptwong Eekva amd v apyn Tov Ta&ldlon pe EpUa , TPOG TO AUAVL POPTOOTG ,
L€ TPOETOLOGIES TTOV YIVOVTOL EV TAM KOl ATOPOITNTEG EPYOTiEG DGTE 01 deEaUeEVES Va Elvart
gropeg va dgxtohv optio.
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Ev Ao mpog 10 Mpavi poptmong, Tpémel va. yivouv Kdmoleg d1adikacieg 6mms o kabapiopog
TOV OeEAUEVDV €AV TPOKELTOL VO TAPUANPOEL POPTIO S10POPETIKO OO TOV TPOTYOVUEVOD

Ta 10100, 1] TOKTIKN EMOEDPNOT KO OTAPOITNTES EMOKEVES KOl EAEYYOL KOANG AELTOVPYING TV
cvoTNUATOV TOL TAOTOV.

Ipw v G T0V TAOI0V GTO AMPAVL YIVETOAL 1] AVTOAANYT] TOV OTOPUITNTOV TAPOPOPLOV LE
™V TEPUATIKY eyKatdotaot. O Yrnomlolapyog eAEyYEL TO GYES10 POPTMOONG, TO OO0
OLVTACCETAL GLVIOMG OO TN VOUTIAMOKT ETALPEIR TOL OPYAVAOVEL TO TAEIOL, KO KAVEL TOVG
amopoiTNTOVS VITOAOYIoHOVS. AvTovg eEAEYyet o [TAolapyog , 0 omolog £xetl TV TelkT gvbvvn. H
TOGOTNTO TOV POPTIOL oV B TapaAnPBel petatTpémetorl amd Pfapoc o€ dyko, MGTE va yivel N
dtovopn oTig de€apevEg e ToV KaADTEPO TPOTO (amoPuY Kondoewv, {uyoostdOuion,
BovBicuoto KpNTOOUATOC). X& TEPUTTDOCEIS POPTOONG OLVOLOIOYEVAOV POPTIOV TPETEL VAL
eEao@oAileTal 0 c®GTOG dOY®PIGUOG, 1| GEPEA POPTMOTG Kol 01 KOTMGELS Kot {uyootdOuion
TOV GKAPOVC o€ OAa Ta TSI PopToekPOpTOoNC. | H dradicasia avth amhomoteitan pe
ypnon H/Y (LoadingPortCargoPlan). To mAdvo cuvtdoceton and tov Y momhoiopyo Kot
eléyyetar omd tov [Tholapyo mpv cuintmBet pe Tov avtimpdcsmno ¢ eyKatdotaong Enpac.
TéMog, TPEMEL VOL LITAPYEL OPYOVOYPULLLLOL LLE T OLOUPEST TOV TPOCOTIKOV KOTAGTPMUOTOS KOl
T0. KAONKOVTA TOLG,.

Kata v agién tov mhoiov gtopdlovior OAa to pésa TpOGoEoNS Kol 0 EE0TAGUOG V1o TN
OLVOEDT TOV COAVOV POPTMANG TNG ENPAC, TO OTOLTOVUEVA Y10, TNV AGOAAELDL, Y10 TNV
amouyn pdmaveng kot to péca emPifaonc/amofifaocng. O ITAonyog evnuepavet tov [Mhoiapyo
Yol TIG AETTOUEPELEG TNG TPOGOESTG KOt TNG GVVOESTG Yl T @OpT™or. H cvuvdeon tov
YPOLU®V GOPTIOL TOV TAOIOV WE TIC OVTIOTOLYES YPAUUES ENPAG pumopel va yivel pe
SLOUPOPETIKOVG TPOTOVG, AVAAOYA LLE TNV TEPUATIKT EYKATAGTOOT Kot TOV EE0TAMGUO TOV
owaBétel. H ohvoeon pumopet va yivel pe e0KOUnTES LAVIKES, OTIC OTO1Eg TPEMEL VO AOPEVYETOL
vepPorikd PApog Kot 1 KOUTLAOTNTO TOL diVETOL VO EIVOIL GTO OPLOL TTOL OIVEL O KATOOKEVOGTNG
(ue vwoPonOnon N un). Mropet va yiver pe vroPpoyieg 1 emmAéovoeg pavikeg 1| T€A0G, 1e
petaAlikovg Bpayioveg poptiov. Xe kdbe mepintmon Tpémel va AapPEvovTol Kot vo, TpovvTal
PETPO AoPUAEING, COLPOVO LE TOV 001Y0
ISGOTT(InternationalSafetyGuideforOilTankersand Terminals). O vrevBuvog TG TEPUATIKNG
EYKATAOTOONG O GLVEPYACia LE TOV VTEVOLVO ASIOUATIKO TOV TAOIOV TTPEMEL VL
ocvumAnpacovv to Ship/ShoreSafetyCheckList, éva ektetapévo epoTUATOAOY10 (46 EpOTHOELS
, 9 emumAéov Yo TAoio yNUK®OV QopTimVv Kot 15 Yo vypaeplodpa) 6To omoio TPEmeL va.
dtvovtan Oetikég amavinoelg 1 va dwkatoroyeitan kb dtapopetikn amavinon. IToAAEC popég
TPOYUOTOTOIEITOL EKTAKTOC EAEYYXOG TV PETPOV AGPUAEING Ao TIC Aluevikég Apyég 1 TO
Tunuo Aceaieiog Tng TEPLATIKNG EYKATAGTACTG.

IIpw v Evapén €pyaciOV POPTMONGS TPOYLOTOTOEITOL OVTUAANYY| TOV OTOPOATITOV
TANPOEOPLOV PETAED TEPUATIKNG £YKATAGTAONG Kot TAOI0V. Apéoms petd apyilel n ekedpTmOoN
TOV £PUATOG LE TIG AVTALES TOV TTAOTIOL. AV gival akdBapto mpémetl va ek@opTmbel o€
KatdAANAeg de€apevég e Enpdg 1 av etvan KaBapo va exkpoptmbel otn BdAacoa. X
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oLVEYEL, OKOAOVOEL 1] emBedpnom TV deAUEVAOV TPV OO TN POPTOGT|, MOTE VO, SOTIOTMOEL
av avTéG etvar kaBopé amd Epua Kot KATAAANAES Yo T @OPTMOT TOL POPTIOV TOV
nmpoopilovion va mapardfovv. Metd 10 Tépag TG EmBedpnong VTOYPAPETAL CYETIKO
ToTOTOMTIKO 0md Tov emBewpnt). [Ipv v Evapén g eOpTwoNg yivetal o TeAevTaiog
Eleyyoc TV deapevmv Kol OA®V TV EMGTOM®V Yo vo emPePaiwbdel 6Tt eivon kKAewotd. Encita
OtveTol oo otV TEPUATIKT £YKATAGTOOT Yio TNV EvapEn TS eopTOSng . MOAG apyicel 1
€10POT POPTIOL EAEYXETAL EAV TO POPTIO EIGEPYETAL KAVOVIK(L, OTIG TPOPAETOUEVES dEEAUEVES
KOl OEV VIAPYEL OTOLUONTOTE SLOPPON. LTT CLVEYELN EIOOTOIEITOL 1] TEPUOTIKT EYKATACTACT VO
avénoet Babaio T por| @optiov, ota Opta ToL £xovv cuuEVNOel. O pLOUOS POPT®ONG Elval
ONUOVTIKO GTOLYEIO TNG OIKOVOUIKNG EKUETOAAELONG TOV Oe€aIEVOTAOIO0L Kol emnpealeTol omd
™V NAkia Tov TAoiov, To HEYEDOC KAl TNV KATAGTACT) TOV YPOUUL®OV pOPTIOV, TNV KOTACTOOoN
TOV UTOVAUES®OV KOl TOV OEEAUEVOV, TNV TTEIPO TOV ASIOUATIKAOV, TOV Y TOTAOI0pYOL Kot TOV
TPOCOTIKOL KAO®MS KOl Ao TO OV 1) POPTMOOT TPOYLOTOTOLEITOL LE KAEITTO 1) 0vOLYTO GVGTNLLOL
@OpTwoNg(oto KAeloTo 0 pLOUOG Teplopiletar). Otav 1 otdOun Tov Poptiov £xel PTAGEL OE £val
opro apyilet n pdon g TeMKNg TAnpwong Tov deCapevov(topping — off). H tepuatikn
gyKatdotoon wonoteital va meplopicel To puOud POPTOONGC, KAEIVOVTOL TO ETIGTOULN TV
TEPLGGOTEP®V OEEAUEVAOV KOl APTVOVTOL VTMV oL B TANpmBovv mpdtes. Ta emotd o ovtd
a@NVOVTOL VoY Té KAMUAK®OTA. Otav 1 6tdbun g Tpdtg deEapeving OTAGEL 6TO emBLUNTO,
KAeiveTan To emoToo Kon avoiyovron fabuaio ta erdpeva. [ptv odokAnpwbei n pdpTmon g
tedevToiog SeEAUEVIC, EOOTOLEITAL 1] TEPLATIKY EYKATAGTACT VO SIUKOWYEL T GOPTMOOT). X
TEPIMTOON TOL 1 SLOKOTT KAOVGTEPNGEL TPEMEL VAL VITAPYEL EPEOPIKE OECAUEVT LUE KEVO 1| UE
Mydtepo @optio yio va mopahdfel péypt va yivelt TANPNG O1OKOT.

IIpw amd 10 TEAOG TS POPTWONG TPETEL VO EAEYYETOL TAPAAANAQ Kot TO BOO1oHO TOL TAOTIOL.
O1 6O VOGELS TOL TAOIOV GTO KOTAGTPOUO TPETEL VO, AmooTPoyyilovTol o€ KATAAANAEG
de€apevéc poptiov. XTig phvikeg Kot toug Bpayioveg Enpdg TomobeTovvTal TVPAES PAdvVTLES
TPV OmOTPOPNYTOVV amd TO TAOI0 TPOG TNV TPOKV LA

Metd to T€h0g TG POPTOONS 0 YTOTAOIOPYOG LLE TOV OVTITPOCMTO TNG TEPLOTIKNG
EYKOTAOTOONG, TOIPVEL TIG LETPNOELS TOV POPTiOL Kot TIC Oeppokpacieg avd de€apevn Kat
npofaivel 6TOV TEAIKO VTTOAOYIGUO TNG TOCOTNTAG TOV TapaAnPBEvtog poptiov. To oyeTikd
£VTUTIO, GTO OTTO10 AVAYPAPOVTOL T KEVA SEEALEVAOV KOl OL VITOAOYIGLOT VTOYPAPOVTOL KOt O
ta 600 pépnN. Ot voAoyIGHOl TAPEYOVY TNV TEMKT TOGHTNTA POPTIOV GE OYKO Kot 6€ BAPOg
(Ship’sFigures). 2 @opTt®TIK) ®GTOGO 0voypapOVTaL Ol VITOAOYIGLOL TTOL TPOKVTTOLV AT
TNV KATOUETPNON TOV OEEAUEVOV TNG TEPULOTIKNG eykaTaoTaon(Shore’sFigures), kabmg
Bempovvtor o akpiPeic. Metd to TEAOG TNG POPTOONS KOl ATOGTPAYYLONG AV OEV VIAPYEL
Slopopd LETAED TV amOYE®V TAOTOL Kal ENPAS yia TIC TOGOTNTES, apyilel N OTOGHVOEST TOV
HOVIKOV 1] Bpoytovev eoptwong, kheivovtal Bupideg embedpnong, yivetor dievbétnon twv
EMOTOUI®V KO SIOKOTTAOV TTiEoTG/KEVOD, ToToOeTOVVTOL TVEAEG PAAVTLEC, acpaiileTor o
eEOMMGOG TTOL YpMCLULOTOONKE, TapalapPavovTat Ta £YYpapa popTiov Kot ArdTAOD Kol TO
mhoio elvar £TOHO VO ATOTAEVOEL.
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5.3.2 Ek@iépTtomon vypav @opTiomv

Kata ™) dudpkera Tov Taglotov mpog 10 Apdvt k@OpTmong oev elval amapaitnteg TOAAES
evépYELES Kal epyaciec, o avtifeon pe to tagidl mpog To Apdvt opTmong. 26TOG0, TPEMEL VL
dtvetal Tpocoyn 6T GOGTH AELITOVPYIO TOL GLGTAHUATOG AdPUVOVS BEPIOV, GTNV EEAGPAAION
™G U1 €10poNG BALNGGOG OTIG OEEAIEVES T} TO OVTAIOGTAGLO TOV TAOTOV, GTN JTHPNCN TNG
omotNng Beppokpaciog poptiov (€131kd av vLdpyel EVIOAN BEpLavong optiov) Kot TELOG
TPEMEL VAL TPAYUATOTTOLEITAL EMOEMPNON TOV AVTAMOV QOopTiov oL Ba ypnoiorombovy oty
EKQOPTOO.

Ipw amd TV GPEN ToV TAOIOV GTO AUAVL EKPOPTMOTG, YIVETOL 1] ATOPAITN TN AVTOALOYN
TANPOPOPLOV PETAED TAOTOV KO TEPUATIKNG EYKOTAGTAONG Y10 TNV TOGOTNTO KOt TO1OTNTO TOV
LETOPEPOUEVOV QOPTIOL BAAG Kot Yo TIG GVVONKES VITOdoYN S TAoiov. O YromAoiapyog, kat’
avTIoTolYio LE TNV APIEN 6TO AMUAVL POPTMONG, KATACTPMVEL GYEI0 EKPOPTMCNG, TO OO0
nepAapPdvel TAGVO TV deEAUEVOV Kal TEPLYPAPT] OLUOIKACLDY EKPOPTMOONG KBNS Kot TO
amopoitnto ypovodidypappa. Emmiéov, meptlopfdavel m dradikacio TAVoNG TV de&opuevay
KOl EPLLOTICHOV KOl GLVOSEVETAL OO TIVOKA LLE TN SLIPECT] TOL TANPDOUOATOG KOl TO, KB KoVTa,
TOV KOOEVOG TTOL GUUUETEYEL OTN JLAOIKOAGTO EKPOPTMONG. AVTO EAEYYETOL KO EYKPIvETOL QIO
tov [TAoilapyo mptv culntnOei pe Tov Avimpodcmmo TG TEPUOTIKNG EYKOTAGTOONC.

Katé v agién tov Thoiov otV TEPUOTIKT EYKATACTOCT) TPALYLLOTOTOLOVVTOL Ol {O1EG
dwdkacieg pe mv AeiEn oto Apdvi @optoong. Ipwv Eexvinoel n expdptmon,
TPOYLLOTOTOIEITOL OVTAAAQYT] TANPOPOPIDV Y10l TIG AETTOUEPELES TNG EKPOPTMOTG KO
Tpaypoatoroleiton N HETPNoN Tov poptiov and tov [Tholapyo oe cuvepyacia pe Tov
AVTITPOGMTO TEPUATIKNG EYKATAGTAONG. AVAAOYQ LLE TO GUGTNLO TOV TAOIOV, EVOEYXETAL VAL
amotteiTon TPoBEPUAVOT TOV AVIAIDV POPTION, MGTE VA Vol 6€ ETOOTNTA VO EEKIVIGEL |
petaopd LoALg dobel onpa amd v Enpd. To choT O AdpavoToincNg TOL POPTIOL TPETEL VAL
Aertovpyel Tpv apyioel | EKEOPTOGN, AGTE VO TOPEYETOL 1) ATALTOVUEVT] TOCOTNTO KO
ToOTNTO 0dpavoVg aepiov Kot 1 emBounty wieon otig deEapevec.

Katd v évapén g ek@optoong etondlovion To EMGTOUN TOV YPOUL®Y GOPTIOL Kot
aVTAO0TOGI0V 6T 6MOTH Tov B€oT Kat yiveTon TeAevtaio emBedpnon TV cuVOEGEWV
ypappav eoptiov. Otav n teppatikny eykotdotacn givar £towun va dexbei 1o poptio, o
Yronhoiapyog apyilel tn dwadwacio ekpoptwong and to CargoControlRoom pe pio avriio kot
HELOUEVO pLOUS, uéxpt vo domioTmBel OTL dev VILAPYEL KavEV TPOPANUA TNV EKEOPTOOT Kot
Kapio Stappon eoptiov. Tote povo tibevian e Aettovpyio o1 vIOAOUTES OvTAiES KO avEdveTal o
PLOUOG EKPOPTMOOTNC. TNV AVOLYTN EKPOPTOON TIG AvTAiEC BETEL 0 ActTovpyint 0 AVTAMMOPOS Ko
) ddkacio emPAETEL 0 YTomAoiopyog omd TO0 KATAGTPMUO TOV TA0I0V. O a&lopuatikog
QLAOKTG emBewpetl Tig de€apevig kat Pefarmdvel 6Tt 1 6TAOUN TOVG Elvan 1 TPOPAETOUEVT).
Yrdpyovv ToAAEG LEBOSOL EKOPOPTM®ONG Kol EMALYETAL 1] KATAAANAN OVOAOYX [LE TOV TOTO TOV
deapevoOmAoLoL, TOV eEOTACUO EKPOPTMOTG TTOL O10BETEL, TO POPTIO Kot AAAOVS TOPAYOVTEG.
e Oheg woTHG0 mpémel va Aappdvovtatl vtoyn 1 {uyostddon Tov TA010V, 01 KOTMGELS TOV
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OKAPOLG, 1 EVOPEN AmOCTPAYYIoNG O0EEAUEVAV, | TADON LE OPYO TETPEANLO KOl O EPUATICUOC
oL umopel va yivetal Tavtdypova o€ Kabopég deEapevEg EpLOTOG.

210 TEMOG TNG EKPOPTOONG OTOV £XEL pLElveL popTio og Ayeg LOVO deEapevec, yivetal GTadtoKA
KPATNOoN TOV AVIAIGOV. XNV TeAevtaio oeSapevr|, Adym G YOUNANG otdlung goptiov, N
eKQOptwon cvveyiletar pe fondntucéc avriiec. To ddglaouo Kot 1) ATOGVVOEST] TOV YPOLUUDV
@OpTiOL Yyiveton pe TV it S10d01KaGio Kot TPOCOoYY| TOL TEPLYPAWYOLE KOl KATA TI QOPTOON.
Atyo mpv ohokAnpwbei | dtdikacio ewomoteitanr o EmbBewpntg (amd v teppotiKng
gyKataotaon) o omoiog emBewpet poli pe Tov Ymomhoiopyo OAeg TIC deEaeVES KoL VITOYPAPEL
10 Dry Certificate (£yypa@o oyetikd pe v mopadocn eoptiov). Xe TepinTtwon mov
petapépetot Papv apyd meTpérato kot petvel Ayo otig deEapeveg mov dev pumopel va aviAnBet,
vroloyileton ®ote va cuppwvndei n dtapopd mov Ba onpelmbel otn PopTmTIKY. MeTd T0 TEAOG
¢ EmBedpnong tov de&apevov, akolovdel 0 eppatioplog tov TAoiov Kot ETOACETOL Y10 TOV
aromlov. Befoardveror 6Tt OAa T EMoTOMIO Elval KAEIGTA, TOTOOETOOVTOL TVPAEG PAAVTLES OTIC
GKPEG TOV COAMVOGEMV, acPaAMleTon N Uaiyo 11 0 YEPOVAC TOL YPNOILOTOMONKAY Ko
QTTOLOKPVVOVTOL OO TO KOTAGTPOUO 01 pOPNTOl EEOTAMGLOT OVTIETMOTIONG TVPKAYLAS 1|
pomavong. Télog, mapoarapPavovtaor To £yypoea amOTAOL Kol TO TA0L0 €lvail £TOLUO Vo
amomhevoet. 2

"Evo Tapdosiypno tTne oldlKaGioc QOPTOEKOOPTMONC E

e X115 7.00 10 Tpwi TO de&apevomrolo mpoceyyilel TNV TPOPANTA TG EYKATAGTOUONG
kavoipov. H dtadikacio tpocéyyiong dwapkel mepimov 30 Aentd.

o X1 7.30 yiveton cVvoKEYT 6TO SeEAUEVOTAOLO KOTA TNV OTTOi0. avapépovTal OAOL Ot
KOVOVIGLOT ac@aAeiog Kot ETAEYOVTOL TO ATOMA TOL Ba ETavdpdcovy T dtodikacio. Ta drtopa
oL Taipvouy pépog givor o A&iopotikdoc (YmomAoiapyog), o A” Mnyavikdg Kot 0 €pydtng Tov
de&apevomiolon. H dadikacio dswopkel 15 Aemtd.

o X11c 7.45 emkowvovel o Yrnomlolopyog pe ToV bebhuvo popToEKPOPTMOTG TOL GTAOLLOV
L 6KOTO TNV 6MGTIH Kot as@oAn Tpodcdecn Tov mroiov. H dwadwacia dapket 15 Aentd.

e X115 8.00 0 YromAoiapyog £xel KO YPOTTH EMKOVOVIN Y10 TV VTOYPAPT TOV E101KOV
ocvuEMVNTIKOL acealeioc. H dadikacia dwapkel 15 Aemtd.

e X11c 8.15 1o mhoio dével oty mpoPAnTa pe T XpNon KAPOV, AYKLPAG Kot TAMTNG 0EGTPOG.
H dwdwkacio dwapkei 30 Aemtd.

7. Kapeovne, E. Adnc, @. Zavvikoc: "Texvoloyia Netperaiou kat Duotkol Aepiou”, EMIM, ABrva 2011
73I'Ir]\/r']:MaritimeEnterprises
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o X11c 8.45 0 Mnyovikdg HeTpdeL TNV TOGHTNTO TOV TETPEAOIOV TOL VILAPYEL OTIG OEEAUEVES
TOV TAOTOV, LTOYPAPEL TNV €101KN AloTa Kot EMOEKVOEL TIG de&apevég Tov Ba expoptmbovy. H
Sdwacio dropket 20 Aemtd.

e X115 9.05 éyovpe derypatonyio ToV TETPELOIOV A0 TOV ¥NUIKO TNG eyKatdotaons. H
Swdkacio dwopkel 25 Aemtd.

o  >11¢ 9.30 o gpydng Tov de&apevomroion peTaPEPEL oTNV TTEPLOYN TTOL B e&eAryDel 0
Swdwacio to OilSpillKit mov wepiéyetl Ta katdAAnia epyaleio yia va amopevyBodv kivovvol oe
nepintoon dwppong . H dwadikacio dapkel 10 Aemtd.

e X115 9.40 0o YromAoiapyog emPePardvel 0Tt TaL e£QEPOTIKA TOV OEEAUEVDOV TETPEANLOV
glvarl avoyTd Kot 01 VOPOPPOES TOV KATASTPMUATOS eivan kKAEIoTES,TO oilspillkit efvon otn Béom
TOV KOl amoyopeVeL omotadnmote Bepun SpactnpldTNTO EMTL TOL KATAGTPAOUATOS, OTWS TO
kdmviopa. O ypdvog mov ypetdletor yia va emPefardoel To Tapanave gival mtepimov 55 Aemtd.
[MopdAAnia o epydtng ¢ TPoPANTaS Kot Tov deSaUeVOTAOIOV cuvEPYAlovTal yio Vo,
petapepfet 0 coANvag Tpo@odociog pécw yepovov.H dadikacio dwapkel 15 Aemtd.

e X115 10.35 0 gpydng oV 0eAPEVOTAOIOV OOV EXEL TAPAAGPEL TO GOANVA OO TO YEPAVO
avaAOUPAVEL TN COGTH CUVOEST] IE TO GTOWIO TNG KEVTIPIKNG avTAiog. H dadikacio dapkel 5
AEmTAL.

o >11c 10.40 0 punyavikog avoiyetl OAEG TIC OmaPAITNTES AVTAIEG TOL GUOTNHUATOG Y10 VO
Eexvmoel 1 ekeoptwon.O ypOVOg TOv amatteiton Yo avtiv TNV evépyeta eival 10 Aemtd.

e X115 10.50 apyiler n dwudikacio ekpopTmong N omoia Bo dtopkEEL amo 6 puExpt 9 dpeg
avéloya pe tov puiuo expodptwonc. H popto-ekpoptwon yivetan pe atlootpOPiieg avAieg
wavotntog péxpt 5000 m3 /hour kot To TAoio PEpet suvBmE 6v0o Yepavolg (max 15 tons) oto
LEGO TOL KATAGTPAOUATOS Y10, TNV EMITELEN TNG GVVOECTG TOV AYDOYDV POPTO-EKQPOPTMONC.
Kotd ™ dudpreta g exdptmong kot kKabe 1 dpa mepimov o punyavikog embempei Kot
emPefoardvel TNV AGEOAN KATAGTOOT) TOV GLGTHLLOTOG TOV COANVAOCEDV KOONDS Kot TG
de€apevéc. O vmoroiapyog e TN 0P TOL EMBEMPEL TEPYUETPIKA TO JEEAUEVOTAOLO UTIWG
TPOKLYEL KATow dtoppon| kKaBmG Kot To GLVOAMKO POOIoUA Yo Vo unv VIEEPEEL VTTEPPOPTMOT).

e X115 19.50 n expOpTwon £xel oxeddv otapatioct. Otav o unyovikodg Tapet To onpo KAeivel
T1g avtiiec. H epyacia avt dwopkel 10 Aentd.

o AoV M eKPOPTMOON GTAUOTACEL O EPYATNG TOV TAOIOL OVOAOUBAVEL TN COGTY OTOGVVIEST)
TOV COANVO, TPOPOSOGIAC OTO TO EMICTOULO TNG KEVIPIKNG avTAlg Ko emiPeformdver 0Tt eivan
oTEYVOC KOl OEV LTTAPYEL KivOuVog dlappong 6To kKataotpopa. Xpetalovror 10 Aemtd.

e X115 20.10 0 gpydng TG TPOPANTOG XPNOILOTOLEL TAAL TOV YEPAVO Y1 VO TAPEL OO TO
OeEAIEVOTAOLO TOV GOANVO TPOPOSOGIAG KOt TOV LETAPEPEL GTO XDPO PVANENG TOL.
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5.3.3 Meta@opTmon yoony vypov QopTiov

Koabng to péyeboc delapevomroiwv £xel avéndet, kpivetal amapaitnto Kot TEPUTTOGELS VO
EEPOPTMOEL LEPOG POPTIOL TOL G€ GAA Thoia 1} POPTNYidES, MoTE VO peEwmBel To fuBicpa Tov
KoL VoL Utopel va E16EAOEL GTO ALAVL Y10l VO EKPOPTAOGEL TO VTOAOUTO PopTio. O OdMydg
Metayyiong Ietperaiov amd [Thoio o [Tholo meptypdpel Aemtopep®dg TS TPEMEL VO, YIVEL M
dwdkacio. Avtictoryot Tomikoi 1} eBvikoi Kavoviopol mponyodvial Tov GuGTAGE®Y TOV
Odnyov. H gnucovorvia petald tov mhoiwv apyilel pepicéc pépeg mpv amd v deiEn tov
LEYOADTEPOV TAOTIOV GTNV TTEPLOYN CLVAVTNONG KO YivETaL O TAKTIKY 660 TANGLAlEL | dpa
dpiEng. Ipw v mpocéyyion T@v mhoiwv Kabéva amd avtd TpEnel vo ETOUAGEL TOV E0TAIGUO
GLVOEGNG TV LAVIK®OV QOPTIOL Kol va Tpofel otnv embBempnon tov pétpov aceoreiog tov. Ta
mAolo TpEmel va avTaAAAEOVV TIG amapaitnTeG TANPOPOPIES, EAEYYOVTAL TOL UTAAOVLA TTOL Oa
ypnooromBovv, etolpndloviot ot KEot TpOcdEoNC KoL EPYOVTAL GE ETOYOTNTO O EEOTAICUOG
AVTILETOTIONG TVPKAYLAS Kol pomavons. H mpocéyyion tov 0vo mhloiwv yivetal cuviwg ev
Kwnoet. To pikpdtepo mAoio TANGLALEL pe TV aploTePn TAELPA TOV TN SEELN TOV HEYOADTEPOL
mholov pe pikpn yovia (5 poipeg) kot taydta (5 pidia v ®pa) tposéyyions. To peyodvtepo
mholo kpatdel otabepr| mopeia kot puOpilel TNV ToyLTNTO TOL 6TO EAd)IGTO ( 3piAla TV OPA).
Otav ot ypappég ouvoESNS OPTION PTAGOLV GTO 1010 VYOG TO HIKPO TAOT0, TOV EYEL 10T
evbvuypappicet v mopeio Tov pe T PHEYAAO, ATOKTA Kot TNV 1010 ToryhTNTa TASVoNG. AéveTan
TPAOTO 0 TA®PLOG KAPOG KOl TN GLVEYELN Ol TPVLLLOL.

Orav teleidoet ) Tpodcdeon kot fePormbel 0L £xovv mpaypatomombet o1 EAeyyot Tov
nepthappdvovtar oto CheckList pmopei va Egkivioet ) petdyyion. Ot yepiopol petdyyiong dev
UTopoHV Vo EEKIVIIGOVV AV DITAPYEL KOUATIGUOGC LEYOADTEPOG TOV £VOG éETpov. Ot pdvikeg
TPEMEL VAL €lval 6€ KAAT KOTACTAOT KOl VoL £X0VV KATAAANAO UNKOC. AV XPECTEL Vo
ekpoptwOel Epua avtd mpénetl va eivan kaBapd. H petdyyion apyilel oe youniod pubuod, pnéxpt va
BePormbel 6T GAX Ae1TOLPYOVV KOVOVIKE KOl OEV VTTAPYOLV O10PPOLES, OTTOTE KOt EPapUOLETOL O
PLOLOG TOV GVUEVIONKE KOl £ivVOL OTO EMTPETTA OPLOL OTMG AVTE OVOPEPOVTOL GE GYETIKO
ivako. £1o TeEAMKO oTad10 mepropiletar kat okt o puOuog.

Metd 10 TéA0G TG HETAYYIoNS TOo TAOT0 TTov €yl TO peyaivtepo freeboard kieivel Ta emoTo A
g KVpLog ypap s oto manifold kot avtootpayyilovrat ot pavikes Tpog Tig deEUUEVES TOV
dAlov mhoiov. X cvvéyela maporappdvovtor ta £yypapa Tapddoons/maparapng poptiov Kot
T Thola givat Toya Yo amddoeon Kot AmoudKpuven, 1 onoia eivat otnv Kpion Kot
ouvepyacio TV 000 TAOLAPY®V.

74G)avé}\r]q 1,20yxpovn vauTikr epyaciog ota §e€apuevomAoLla.eKEOOELG VOUTIKWY Kol TEXVIKWVY BLBALwY
Staupldakn.
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Kepdraro 6

Ta peyarvtepa Mpavio, dwayeiprong netperaiov otnv Evponn

Q¢ gumopikd AMpdvi opifovpe 10 TOPAKTIO TUNLA THG BAANGGOC, TO 0010 SLOBETEL PUOIKN 1)
TeEYVNTA TPooTasio, Hall Le TO GCUVOAO TV EYKOTACTACEMY KOl TG VTOJOUNG TTOL £XOVV
KATOOKEVOOTEL £T61 MOTE Vo ELANPETOLVTAL Ol AVAYKES TV TAOIWV TOV KOTAPOAVOLV EKEL, e
oKOTO VO, POPTAOCOVY 1 VOl EEPOPTAOCOVY epmopevpata. Ta Apdvia dtokpivovtal og ekeiva Tov
glval YEVIKOO TPOOPIoHOD, OTTOV POPTMOVOVTAL KOl EEPOPTMOVOVTOL EUTOPEVLOTA KAOE £100VG Kot
€101K0V TPOOPIGLOV, OOV POPTMOVETOL Kol EEPOPTDOVETOL £VOL OPIGUEVO E100G EUTOPEVLATOV TTY
eumopevpatokipotio ) tetpédato. Ev mpoxeiuéve Oa acyoinBoipue kat Oo avaldcovpe to
Mudvia 0Tov TPUYUUTOTOEITOL POPTMOOT KOl EKPOPTMOT) TOL OPYOD TETPEANIOV KO TV
TPOIGVTOV IOV TPOEPXOVTOL 0O emeepyasia Tov.

H Evpomm eivon pio meproyn yeoypoeikn akpmg Bropnyavomoinpévn, n oroio £xel Tavtdpova
TOVTEAT] EALEWYT O PUOTKO TAOVTO, YEYOVOS TOV KOOIGTA TNV E1G0YMYT TNYOV EVEPYELNG, Uio
€K TOV 0Toi®V £ivorl TO TETPEAALO KoL TO TAPAYWYH TOV, ATOPOATNTY).

H dwakivinon tov metperaiov amoteAeitor amd T1g 600 (2) akdAovdeg Pacikég pacels:

1. Metagopd Tov TeTPEAAion amd TOVG ¥DPOLS OTOL TPOYLOTOTOIEITOL 1] YEDTPNGT| TOV TPOG TA.
dSwMotipla

2. A1oy£TEVOT TOV KOTEPYOOUEVOL TETPEAAIOV KOl TV TPOIOVTWV TPOG TOV KATAVOAMTY.

H petagpopd tov metpehaiov anoteret pio 1d101tépmg mepimAokn dadikacio, oTtnv onoio
ypnoonotovvtan de&apevomiota, aywyoli, Putioedpa oynuata kot tpéva. Ev mpokeipéve Oa
avaAVGOLLE TNV OIAGCGL0 LETOPOPA TOV TETPEAQLIOV.

2oppova pe ta ototyeio g Eurostat, o pua Bdon dedopévov pe 330 Apdvia oty Evponn
pepida Tov Aéovtog Katarapfavovv 1 OAhavoia,to Béryo kot n F'aAlia. To peyordtepo Apdvt
dwayeipiong metperaiov oty Evpdnn eivar avtd tov Potepvrap agpov to 2015 yepiotke
200.167 yiadeg tovoug metperaiov. ‘Evag amo tovug Khptovg AOYous anng e TpTLdG TOV
Potepvrap etvon 1 duvatdtnto vwodoyng peydlmv mioiwv tomov vice kot uvlee oe cGuvovoacuo
LE TNV KOAT oOVOEDT] e TO TeETpoyNuko cluster oto Potepvtap. Katd cepd ta peyorivtepa
Mpavia etvon to Potepvrap, n Aupépoa, 1 Maccaria, 1o Mmotdg g Tovpkiag, To Mrépykey,
10 Apotepvrap , 1o Mikeopvt XdaPev ko np Xappn. Ta mo eEgidikevpéva Apavio. g E.E
ouwg eivan to MilfordHaven oto Hvopévo Bacilelo kot to Mrépykev ot NopPnyia, 6mov
oxed6v 10 90% oV Poptiov oL drayepilovrat eivat VYPA PopTtia, TETPEANLO KUPIMG. 76

PXAwHOUSNC KwVoTavTivoe ,ALEVIKOC OXESLAOHOC OTN oVYXPovn AEVIK Blopnxavia,exkdooelc TZET & TZET EAAGG,
2005
"®Mnyn: Eurostat
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Primorsk

© o st. Petersburg
© Ust-Luga

Rotterdam
Amsterdam

Grimsby/Immingham
o I
London o2 Hamburg
o Bremerhaven

Dunkirk @ Antwerp
<

Le Hav
. it Zecebrugge

Tricxte Novorossivsk
Genoa o Constantza
Marseilles o i
o
Barccelona
o
Valencia
o

Algeciras
L =]

[Tivaxog 6.1 : Ta peyadvutepa Apdvio Tov dwoyepiomkay tetpéhato oty Evpdmn

2014(th.tones) | 2015
(th.tones)
1 Rotterdam 210.461 200.167
2 Antwerpen 44367 58.606
3 Marseille 56.053 49.452
4 Botas 52.363 47.677
5 Bergen 46.681 46.988
6 Amsterdam 43.508 43.359
7 Milford Haven | 39.052 40.265
8 Le Havre 36.502 39.080
9 Trieste 28.984 33.473
10 Southampton 26.604 24.042
11 Immingham 23.314 22.315
12 Algeciras 22.751 22.013
13 Izmit 24.142 21.988
14 Goteborg 22.810 20.892




15 Wilhelmshaven | 22.815 19.150

16 Tees & 20.793 19.136
Hartlepool

17 Aliaga 20.941 18.943

18 Tallinn 19.100 18.745

19 Genova 18.032 17.631

20 Hamburg 14.014 14.541

[Iny": Eurostat

6.1. Ta mo ueydia Ayuavia g1caywyis oapyod metpeiaiov otny Evpomny

1. To Pétepvrap tg OAoavdiog eivar To o peydio Apdvi g Evpodmng kot yio capdvta 00o
(42) ocvvantd ypovia KoTelyE TOV TITAO TOV HEYOAVTEPOL AMUOVIOL GTOV KOGHO. Atabétel TévTe
(5) {oveg dpaotnprotTTag, pic €K TV omoimv givat avtr g dtakivnong netpehaiov. O
KATOTEP® TVAKOS OVOPEPEL LE OKPIPELD TV AMUEVIKT VTOGOUT TOV GUYKEKPIULEVOL ALOVIOV:

[Tivaxog 6.2 To Ay tov Potepvrap

AIMENIKH YIIOAOMH TOY

POTEPNTAM

SUVOMKN MUEVIKN TTEPLOYN 12.603
extéplo

YUVOAMKO UnKog AMUeVikng {avng 42 yhu

Avvatdtro TpocPacng 24 wpec/ 7
HEPEG

Méyioto BdBog vepov 24

Méyioto BdBog tov kKavaiioh Eurogeul 26 1

Mnkog kavailoh 57 yhu

Aywyol 1500 yAp
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AwMotpla eTperaiov 5

Teppatikd dSrwAiocTpiov 6

AveEapnrot teppatikoi otadpol 11

IInyn:Port of Rotterdam

To 2015 dwukivnOnkav and 10 cvykekpipévo Mpdvi 224.600.00 tovor vypov yHomv eoptiov.
Amo Vv mocdtnTa avt, ot 171.200.000 tovor etonydnoav oto vt ko 53.400.000
e&nyOnoav. And tovg 171.200.000 to6voug mov gonydnoav ot 101.300.000 tévor vjtav apyd
netpéhato- and tovg 53.400.000 tovoug mov eEnydnoav pwoig o 1.400.000 tévog nTav apyod
TeTPELQLO.

H gicaywyn tov metpehaiov Tpaypotonoteitol Katd oelpd mocotrog and v Pooia, tnv
NopPnyia, v Zaovdokn Apafia, to Hvoupévo Baciielo kot tnv Nuynpio. MoMg olokAnpwOei
1 JdKaGio EKPOPTMONG TOV, LETAPEPETAL Yo eMesepyacio. GTa SAIGTIPLO TOV PpioKovTat
GTO QLTIKO GKPO TOV ALLAVIOD Y10 AOYAPLOCUO HEYAAMV ETUIPEUDY TETPEAALOEIODV, OTIWS T 1
Shell, 1 BP,  ExxonMobil, 1 Gunvor ko1 Koch| 6g dALa Kovivd, 6mwg 1o Viissingen kot to
dwletpla tov Belyiov kot g Feppaviag. Ta dwiothpra mov Ppickovtal pésa 6To Apdvi
ATOTEAOVV TOV TUPNVO TOV clustert®v TETPOYNUIKADOV TOV, EXOVTOS YOPNTIKOTNTA AmTOcTAENS
TOvVe amd TEVAVTo oyTd ekatoppvpia (58.000.000) tovoug .

To mapakdtm oxedidypappa onetkovilel TNV OpacTNPLOTNTO TOV EICUYOYMOV Kol EEAYOYDYV G
VYPO X0V Poptio kot apyd meTpédato to 201578,

"https://www.portofiotterdam.com
https://www.portofrotterdam.com
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Awdypappa 6.1 Atakivnon apyod metpelaiov oto Apdvi Tov Potepvrap

Elcaywy£c-E€aywyEg

171,200,000
180,000,000
160,000,000
140,000,000

120,000,000 101,700,000

100,000,000

80,000,000
53,400,000

60,000,000

40,000,000
20,000,000 1,400,000
0]

Eloaywyégxudnv  E€aywyégyudnv  Eloaywyégapyol  Efaywyécapyou
uypou doptiou uypou doptiou netpehaiou (MT)  metpehalou (MT)

7 Iyyii: PortofRotterdam

Ot Adyot mov katéyetl TV Tpotn B€omn oty Evpdnn 6e avtdv 10V TOHEN Kot LAAIGTOL [LE
TEPAGTLA OLPOPE GTNV TOGATNTO TOV OKIVOVUEVOL POPTION At TO ALAVL TOL KATEYEL TNV
devtepn B€om eivan ToALol, pe PacIKOTEPO TNV OLVATOTNTO TOV VO VITOJIEYETOL KOl VO
eEummpetel deapevomhioto AV TV peyeddv, axoua kat ta peydio VLCC kot ULCC. 'Evag
GAL0G TOAD onpavtikdg Adyog etvar 1 Yemypoeikn BEomn Tov Apaviov, pog kot fpickeTor 6To
kévtpo ¢ Evponng, oe cuvdvacpod pe 1o dptio dounpévo odkd 4iktvo, To 0moio EMTPENEL TV
€0KOAT| Kot Yp1yopt Stavopr Tov eoptiov oty evooympa. TELog, dtabétel éva dikTvo aywymv
unKovg dekamévte (15) yIAMopéTpov, HECH TOV OTOIMV TPAYLATOTOIEITOL 1] LETOPOPA TOV
VYPOV OTOPATOV YPIYOPQ KOl LE OGPAAELD OTO OMUEID ATOPPLYTG TOVG.

To 2015 katépBacav oto Apdvi 8.127 mhoia mov PETEPEPAV VYPO YOOIV POPTiO, APtOUAC
avénuévog oe oyéomn e ta mponyovpeva ypovia my to 2014 elyav kotapOdoet ekel avtictorya
7.851 mhoia. O mivakag wov akoAovOel Tapovotdlet ta £idn TAoi®V TOL YPNGLOTOMONKOY Y10
™V e160y®YH Kot eE0ymyT vYpos xOSNY @optiov amd To Advi to 2015

P https://www.portofrotterdam.com
https:/fwww.portofrotterdam.com
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Awdypappa 6.2: Méyebog mloiwv mov Katépbacav oto Apdvi tov Pottepvrap

MAoia petadopag uypol xudnv poptiov

B >60.000 dtw

370
H 60-80.000 dtw
127
® 80-120.000 dtw
‘712 B 120-200.000 dtw
11 ¥ 200-320.000 dtw
11 = >320.000 dtw

¥ ITyyi: PortofRotterdam

2. H Appépoa (Antwerp) tov Behyiov givar 1o de0tepo 6€ TOGHTNTA S1AKIVOOEVOL VYPOD
xodMv eoptiov Apavi oty Evpdnn. Bpioketat e&nvra (60) ytlopetpa amd v Bopeia
Odlacoa, [Le TNV OTTO10 EXKOWVMVEL LEG® TOL TAMTOV ToTapoV Schelde. H Mpevikn {ovn g
éxet éktaon 12.068 extdpia ko 1o BdBog Tov aykvpoforiov gtdvet ta 21,6 pétpa. To onueio
OV £XOVV KATOOKELAOTEL 01 MUEVIKES EYKATAOTACELS TOV €lval KouPikod, pog kot Ppicketon
Kovtd oto Mpdvia tg LeHavre, tov Hamburg, tov Rotterdam kou g Bremen ™

210 Mpavt ™g ApPEPcag GLUUETEXEL TOGO 0 dNUOCIOG OGO KOl O WO1MTIKOC TOUENS. TN
AMPEVIKN 0pyN M oToia £Ivort SNUOTIKOD YOPAKTIPO, OVIIKOVV 01 TPOPANTES, TO ALUAVL Kou 1 Y1
VO OTIC OTOIEG TAPEYEL TIG VINPEGIEG TOL 0 WIOTIKOG Topénc. EmmAéov otn Apevikn apyn
aVAKEL KoL Vo LEPOG NG avmdoung (amodnkeg, eEomMopdc,yepavol). Tédog 1 Mpevikn apyn
elvar vtevBuvn Yo TO GYESACUO, TNV EMEKTACT] KOL T GLVTIPNOT| TNG LITOSOUNG KAODS Kot Yo
TNV NAEKTPOSOTNON. ATO TNV GAAN 0 WOIOTIKOG TOUENS KAVEL TIG AmOPOITNTEG EMEVOVGELS GTHV
avOOOUN Kol 6ToV EE0MMGUO OLaYEIPIONG Y10 TIG EYKATOCTAGELS TIG 0Oieg VOIKIALEL OO TN
Apevikn apyn kot eivart veevHVVOG Y1 T POPTOEKPOPTOGT TOV TAOIOV KOl TN Olayeipion
eoptiov. . ['a v AuPépoa a&iCer va avapepbel 0Tt VILAPYEL SOPOPETIKY apyn M omoia
Swayepiletar ) de€1d Kot TV aplotep 00N TOL TOTAUOV TOPOAO CLTA 1) TOALTIKT OVTY OPA
AmOTELECUATIKA. XTo Apdvia g Bopetodutikig Evpdmng mapatnpeitot yevikd ot MUEVIKES

 https:/fwww.portofrotterdam.com
yww. portofantwerp.com
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OPYES VO EYOVV LELMOEL TIG OPASTNPLOTNTES TOVG KOt O1 IOIMTIKEG EMLYEPNOELS VO EXOVV
avoAGBel TNV 8OV Yo  THY avedopr Kot avTd Exel amoderydel Wrontépme emotcodounTikd.

-
Copsnhagen

ITRELAMND

-
S BLULGARIA

To 2015 dwakiynOnkov and to Apdve 66.700.000 tdGvotl vypovL ¥VINV POPTIO, EK TOV OTOIMV Ot
4.800.000 tovor ntav apyod metpéhato. And avti v mocotnta o1 37.718.917 1dvor eronydnocav
Kot o1 25.114.730 t6vor eEnydnoav. O mivaxag mov akolovdel mapovslalel ot akpiog v

, 84
kivnon

Awdypappa 6.3 Awakivnon apyod metperaiov oto Apdvi g AuPépoog

Apavi AuBépaag

B ELoayWYEC UypoL
Xuénv poptiou (MT)

B E€atywyEg uypoU xuénv
doptiou (MT)

I[Inyn:www.portofantwerp.com

210 Mpavt g Appépoaciertovpyotv dekaélt (16) teppoticoi otabuol dayeipiong vypod
YOIV opTiov - 6V0 (2) amd avtd to TepuaTikd dtoyelpilovtat To apyo metpéiato. Emiong to

EXAWHOUSNC KWwVoTavTivoe ,ALEVIKOC OXESLAOHOC TN oUYXPovn AHEVIKH Blopnxavia,ekdooelc TZET & TZET EAAGG,
2005.
84Www.portofant‘werp. com
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AMpdv drobétetl téooepa (4) dSrwAompla Tov avikovy otig etapeie Total, ExxonMobil,
IndependentBelgianRefinerykan ATPC®. Exel Swhilovton o etfiow Péon mepimov tpiévia
gKOTOULVPLOL TOVOL apyoD TeETpeAioL * Ta ¥4 TEPITOL OO AT TNV TOGOTNTA PTAVOLY GTNV
Appépoa pécm tov aywyod Rotterdam-Antwerp *. AkolovBei oxetuchi ometkdvion.

Ewéva 6.1 Teppatikd tov Mpéva tg Appépoag

LIQUID BULK
TERMINALS

ADPO

Antwerp Gas Terminal
Antwerp Terminal and
Processing Company

ITC Rubis Terminal Antwerp
LBC Antwerp

LBC CEPSA Antwerp

Noord Natie Terminals
Oiltanking Stolthaven Antwerp
SEA-Tank Terminal Antwerp
K300

SEA-Tank Terminal Antwerp
K405

SEA-Tank Terminal K510
Vesta Terminal Antwerp
Vopak Terminal ACS

Vopak Terminal Eurotank
Vopak Terminal Linkeroever
ADPO LLH (Liefkenshoek
Logistic Hub)

Inyn: www.portofantwerp.com

2mv ewova PAEmovpe T doun| tov VestaTerminal Antwerp.

e X710 Mpdvi opactnplomolovval 26 etaipeieg mETPEANiOV £YOVTOG SAMGTNPLC,
Bropmyovikég povades ko dikd Tovg TEpUATIKA. AVTEG ivort o1 akOAOLOES :

Eyww. portofantwerp.com

8 RAPL
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Ewéva 6.2 Etanpeieg metperaiov oto Apdvi g AuPépoog

COMPANIES OPERATING 8 g
IN THE OIL AND 8]
CHEMICAL SECTOR

H DOW Chemical [s]7]
B BASF
B Sstyolution %
H Air Liquide m
B Eurochem
[ IBR (Refinery)
H Solvay 1] o
B Ineos (s 4]
B Monsanto
[ Eastman m
M Evonik Degussa
@ Bayer
B Ashland 7} - m
Monument Chemical i
@ Lanxess -
Lubrizol '/
@ Borealis
B Total (Refinery) EEm B
B EBxonMobil (Refinery

+ Petrochemicals)
B Total (Olefins + Polymers)
HE Nippon Shokubai
B Kuraray 25
B Praxair 26
@ 3m
B Kuwait Petroleum (Q8)
| sp

IInyn: www.portofantwerp.com

e Kiprot mpoopiopoi amo to Apave g Appépcag etvar n Evpodnn npadta,n Bopeia kot
Kevtpum Apepucn kor 1 Méon AvotoAn.


http://www.portofantwerp.com/

Awdypappa 6.4: Koprotr tpoopiopot omo 1o Mpdvi g Appépoog

199,012,082 ronnEs

MARITIME FREIGHT VOLUME
IN ANTWERP

44%/31%

e
18% /16% o - T sl

o
w‘; . w  10%/16%
§ e %
UNLOADING,/LOADING H Ve g, 13|:y/169f
(IN MILLION TONNES) o "3.% 0 0
DESTINATION UNLOADING LOADING ot 19 /0 ,16%
mwwmanm ﬁ.d ::s 6% / 6%
Madidle and Far East 132 15.6
Nt East 102 15.7 -
= o] 1%/0%
Pactic region 06 02
pacic 9600

dumms NL0ADING h’ LOADING

[Inyn: www.portofantwerp.com

3. To Mpéavt g Maooariog Bpicketarl otny votioovatolkn akt g ['aAiiog kot mo
GLYKEKPIUEVO GTOV KOATO TS Av®dV. ATOTEAEL TO O peydAo Apudvi Tng Mecoyeiov kot To
néunto (5°) peyadvtepo otnv Evpdan. Ztov touéa g Stoyeipione vypov xbdnv goptiov kot
101K opyod metpedaiov givar to tpito (3°) mo peydro oe moykdowo exinedo. o
GUYKEKPIUEV, GTNV OVATOAKT TAELPE TOL AéVa, KOVTA 6TV TOAN TG Maccaiiag, eival
tomofeTnuévol tepuatikoi otadpol mov déxovion kpovallepomAola kot emPoatnyd troio, Ro-Ro
mhoia, TAoia gumopevpatokBOTioV Kot TAolo TV petaeépouvv Layapn, aAedpt, oLtdpt,
aAovpivio kot ovTe kaBegNg. Amotelovviot omo 7 TpoPAnTES, 6 0mo TIg omoieg givat
oLVOEDENEVEG e 001KO JiKTLO.
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H dvtikn mhevpd tov Mpéva ,mov tpooeyyileton pécm Tov kovoiov OmegaBuoy, sivon
APLEPOUEVT] OTN OLOYEIPION OPYOV TETPEAOLIOV KO TPOTOVIMV TOV,EVA LITAPYOVV KO TEPLATIKA
vl containers, bulk kot Ro-Ro.

To Apévi g Maocoaiiog vmoroyiletar Tmg d€ytnKe 10 £10¢ 2014, 78,5 €K. TOVOLG PopTion €K
TV omoimv 43,6 ek. TOvol eivar apyd TeTpéroito. AKOAOVOEL oYeTIKO O18YPOLLLLOL.

Atdypappo 6.5 XHykpion eoptiov Tov d&ytnke To Apdvi tng Maccaiiog ( K. TGVOLG)

&npo xuénv i 4,5

uypo xuénv . 3,7

www.marseille-port.fr

To Apévi amotedeiton omd 6v0 (2) Tunqpata, to avatolkd (Lavera) kou to dutikd (Fos). To
ouTko Tpunqua Bpioketon e€nvra (60) yAidpetpa amd v TOAN ™S Maccaiiog o pio meploym
mov ovopdletor Fos kot koAvmret pio éktaon evvéa yiiadov eEokociov (9.600) ektapiov. To
TR owtd drabétet dvo (2) Teppatikd droyeiptong vypol YoMV optiov - To 2015 6TO AMpdvt
Sk Onkay 43.600.000 tovov, ek twv omoiwv ot 30.000.000 tdvor elonydnoav kat ot
13.600.000 tovor eEnynoay. And Tnv TosoTNTA TOV €16MYON 0T Apdvi ot 3.700.000 tdvol
frav apyd metpéhato .

To tepuatikd Fos da0étet entd (7) 06oe1c mapafoAng amoKAEIGTIKA Yio TNV dloyEipLoTn apyov
’ . ’ , r ;88
TETPELOIOV KO TTOPAYDYMV TOV, Ol OTOIEG EYOVV TO AKOAOVOA YOPAKTNPIOTIKA

yvww.marseille-port.fi
88 .
www.marseille-port.fr
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[Tivaxag 6.3 Teppatikd Fos

Harbor Berth Max draught (m) Berth length (m)
FOS 0 13 250
0 bis 12,8 250
1 20 370
2 17 350
3 21 415
LNG 2 13,8 400
5 14 280
C2 6,5-7 40

IInyn:www.marseille-port.fr

To teppatcd Lavera &xel ikoot (20) 0éoeic Tapaforic pe To akdlovdo YapoKTNPLoTIKE ™ :

[Tivaxag 6.4 Teppatikd Lavera

Harbor Berth Max draught | Berth length
(m) (m)
Lavera Al 8,5 110
A2 10,1 120
A3 12 200
B 11,6 250
C 11 250
D 11,8 250
E 11,8 250
F 12,5 250
G 12,5 250
H 11,5 200
Hbis 10,9 180

89

www.marseille-port.fr
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K1 5 90
K2 3

K3 3,1

K4 3,9 100
K5 4,6 100
K6 5,2 100
K7 3 120
K8 3 120

I[Inyn: www.marseille-port.fr

O mivakag mov akoAovBel kaTadetkvieL TV dlakivnon vypov YOIV eoptiov, KaBMG Kot TNV
Stakivnon metpehaion 6to Apdvt e Maooahiog: *°

Awdypoappa 6.6 Atakivinon eoptiov 6to Apdavt e Moaocooiog

35000000

30,000,000
30000000

25000000

20000000
13,600,000

15000000

10000000
3,700,000

5000000

Eloaywyécg uypou E€aywyéguypou Eloaywyn apyou E€aywyn apyou
XUénv poptiou (MT) xudnv doptiou (MT) metpehaiou (MT)  metpehalou (MT)

’Source: PortofMarseille

yww.marsei lle-port.fr

"Lywww.marseille-port. fr



6.2. Ta mo ueydia Ayuavia eGaywyns apyov metpelaiov atnv Evpanny

H Evponm givan mepioyn| mov €164yl TEPACTIEC TOCOTNTEG TETPEANIOV Y1 VO KOADWEL TIG

avaykeg ™c. 'Evoc amd tovg Pacikovg g mpoundevtég metpeiaiov givail n Poocia wy 1o 2011 10

35% tov metpehaiov mov ypnoomomOnke otnv Evpdnn npoépyovtay and ekel. Avtd e
apBuovg petappaletal og mepimov 4.000.000 Bapéiia apyov meTperaiov v nuépa. Ot
nepoyES g Eupdnng mov eiodyovy metpéhato eivar kvpiog n Ieppavia, n [Hodwvia, 1
OMavdia kot 1 Agvkopwoia.

H Pooio dtobétet €va 1epdoTio dikTLo aywmy®V, 01 0Toiol LETAPEPOVY TO TETPEANLO TPOG TO.
TEPUATIKA TOV APOVIOV Kot otd eKeL pe deEQUEVOTAOL0 GTOV TEMKO TOVS TPOOPIoUO N
anevBeiog otig ayopég e Avtikng Evpdnng.

1. To Apévt tov Novorossiysk eivat éva omd ta mo peydio Apavia g Poociog kot Bpioketot
omv Matvpn @drhacaca. ‘Exet cuvolikn| éktaomn 87,4 exktdpia, |e amofabpeg Tov £xovv UNKOG
8.444 pétpa. Méow avtov Tov Apoviod dtokiveitan mepimov to 59% tov metpelaiov Tov
e€dyeton amd v Pwoia mpog v Evpdnn . To 1060616 0vTo petappaleror og 116.000.000
TGVOLG LYPOL YUV PopTiov, K TV omoimv ot 100.000.000 tévor eivar apyod meTpéiaio.

To teppatikd OJCS givon exeivo mov dayepileton To VYPO YOOV POPTIO TOV SlaKIvEITOL GTO
Mpavt - dabétel oxto (8) amoPdbpeg, ek TV omoiwv ot Tpels (3) Tapéyovv eEEIOIKEVUEVES
vanpeocieg dayeipiong apyov metperaiov. O amoPdbpec avtég £xovv ta akdAovHa
YOPOKTNPLOTIKA o,

[Tivaxkag 6.5 Xapakmpiotikd twv amoBdOpmv tov Novorossiysk

Number of berth Length, m Projected depths, m  Specialization

1 490,0 24,0 oil

2 320,3 14,4 oil

3 227,5 11,3 oil

4 148,0 4.4 auxiliary

5 170,0 9,6 oil products
6 228.,0 13,3 oil products

*Nnyn:Eurostat
Snovpt.ru/info-port-eng.php
“ http://novpt.ru/info-port-eng.php
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7 228.,0 13,3 oil products

8 170,0 9,7 oil products

[Inyn:novpt.ru/info-port-eng.php

2. To Mpévt tov Primorsk Bpicketor otnv Boitikn Odloacoa kot kovid oty Ayio
[TeTpovmoin kot amoteAel Pacikd eaywykd AMpdavi vypol YOOV PopTiov, Le TePiTOL
75.120.000 tovovg va edyovian eTnoime. Ao avt v Ttosotra, ot 66.000.000 tévor eivat
apyo metpédato. To Apdvi ovto drabétet €61 (6) amoPdbpeg yioo v dlaxeipton Tov vYpPoL YOIV
@OPTIOV, €K TV OOIWV 01 TE0GEPELS (4) elvar yio TV POpT®ST apyol meTperaiov. Ot
amoBa0pec ovTég 0LV TO AKOAOVON YAPUKTNPLOTIKG YvopiopoTa

[Tivaxog 6.6 Xapaxtnpiotikd TV arofddpwv tov Primorsk

Number of berth Length, m Projected depths, m  Specialization

1 490,0 24,0 oil

2 320,3 14,4 oil

3 227,5 11,3 oil

4 148,0 4.4 auxiliary

5 170,0 9,6 oil products
6 228.,0 13,3 oil products
7 228.,0 13,3 oil products
8 170,0 9,7 oil products

IInyn:http://www.eisa-novo.ru/index.php/en/ports/primorsk.html#restrictions

H emoyn tov Mpaviod eoptmong tov tetpeiaiov e€aptdror amd TV Ye®ypaplky tov Béon my
OGO KOVTA EIVAL OTIG TEPLOYES TOV PUOTIKADV KOITACUATOV, KOOGS Kol 0md TIG VTOOOUES TOV
MULOVIOD, 1TOL TOCO, TEPUATIKG SLOOETEL KO TL YOUPOKTNPIOTIKA £XoVV avtd. Baoel avtdv

? http./fwww.eisa-novo.ru/index.php/en/ports/primorsk. html#restrictions



kaBopiletan TG0 0 apOUOS TOV TAOIWV TOL UTOPOVV VO TPOGEYYIGOLV TO AUAVL, OGO Kol TO
puéyebog avtv.

6.3. ZvpKpITiKd GTOLYEIO AUOVIOY ELGAYOYHG-EEAYWYNG TETPEAAIOD

H Evpdnn, 6mmg 1o avaeépape, eivor pio meployn tTov KOGHov Tov eEontiog g
Brounyavomoinong kot Tov eminédov {ong TOV AADV TNG KATOVAADVEL TEPAGTIEG TOCOTNTEG
netpelaiov. Amd v GAAN TAevpd givor pia mepoyr 6ToL deV LIAPYOLY GYEIOV KABOALOV
(QLGIKA KOLTAGATO TNYDV EVEPYELOS KO ETOUEVMG O1 AVAYKEG EI0AYWYNG EvOL TEPACTIES.

Onwg avotépom avardoape ta tpia (3) mo peydho Mpdvia eilcaymyng tetperaiov otnv Evpomn
etvar to Potepvrap, n AuPépoa ko Maccario. To katmtépm S1dypapLpo Katoypapet Ty
TocOTNTA TETPEAAIOV TTOV E10AYETOL OO KaBEVA €€ AVTAOV TOV AMUOVIOV, OTTMG OVOAVTIKA
KOTOYPAPNKE AVAOTEP®, OVOOEIKVOOVTOS TNV TEPACTIN d10POPA TNG TPMTNG BEoNG TOV AOVioy
tov Potepvtap oe oyéon pe to emoueva:

Atdypoppo 6.7 HyKpion E160YOYOV TOV TPUOV AUEVOV

ElcaywyEgnetpeAaiov

3,700,000

37,718,917 H Rotterdam (MT)

m Antwerp (MT)

103,100,000 Marseille (MT)

I[Inyn: Enelepyacio otoryeiov tov Apévaov

Av ko o1 £0ymYyEG TETPEAOIOV OO EVPMOTATKA ALUAVIO, OTTWG MO AvaAVCaLLE, Eivol TOAD Ayeg
0€ OYE0 LE TIG EICAYWYEC, TAPOAO VTA TPOLYLLOTOTOIOVVTOL KUPIWG oo T AMUAVIL TG
Poociag, n omoio dAA®GTE €ivot Kol 1 LOVOOIKT] EVPOTIKT XDPO. LLE KOITAGLOTO, OTTO PUOTKES
TYEG EVEPYELOG.

To mopaKdT® S1aypapo KATOOEIKVOEL TV Kivnon avapeso oto 600 (2) To oNUaVTIKE Aludvia
POPTOOTC LYPOL KONV Poptiov oty Evpdmn °°:

96 .
Portsofrussia.com
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Awdypappa 6.8 Zoykpion twv 600 MUEVEV eEaymyng

E€aywyég netpelaiov

B Novorossiysk (MT)
W Primorsk (MT)

I[Iny: Enelepyacio otoryciov Muévov

H mocdtta tov drokivodpevov apyod metpeiaiov amd kKdbe Apdavi £xel Apeon oyéon Ue TIg
VTOOOLEG TOV, NTOL LLE TO TEPUOTIKA TTOV SLOOETEL KO TO YOPAKTNPIOTIKA TOV £X0VV avtd. Bdoet
ovtoVv kabopiletal 1060 0 aplOUOC TV TAOI®Y TOL HUITOPOVV VA, TPOGEYYIGOVV TO AAVL, OGO

Kol 1o péyebog avtv.

SVYKEKPEVQ, KO OTTMG KOTOYPAPTKE KOl OVAOTEP® YLl TO ALUAVIOL E10AYWOYNG, To Potepvtap
owaBétel 16 tepuatikd dwoyeipiong metpedaiovn, Evavtl TV 2 mov O100ETEL EKOOTO TV AAL®Y 2
AMpovieov. To péyteto fabog oto Apdvi tov Potepvtap sivon 24 pétpa, g AuPépoag 21 pétpa

kot g Maccaiiag 13,8 pétpa. Xtov mivaka mov akoAovdel kotaypdpovrot Kot

OVOOEIKVOOVTOL GUYKPLTIKG VTA aKPBOG TO YOPUKTNPLOTIKG TOV TEPUATIKMV dloyeipong
TETPELOIOV TOV CLYKEKPIUEVOV ALLAVIDV.

Awdypappo 6.9 Zoykpitikd ototyeio AUEVOV E100YMYNG TETPELOIOV

30

25

24

20

21

16
15

= Rotterdam

10

m Antwerp

m Marseilles

Oil terminals

Max Depth (m)

[yn:

Enelepyacio otoryeiov Apévav
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Avrtiotoya ta 1010 axpiPdg 1oyvOVY Kot Yo To ALUAvVIo eEaymYNG. ZVYKEKPIUEVO, TO AULAVL TOV
Novorossiyskoa0étet 8 amoPadpeg dwyeipiong metpeiaiov pe péyioto fabog ta 24 pétpa, evod
T0 Apdvt Tov Primorskowafétel €61 amoPdabpeg, pe péyioto Babog ta 17,8 pétpa. Xtov mivako
OV OKOAOVOEL KATAYPAPOVTAL KO OVOOEIKVDOVTOL GLYKPITIKA aLTA aKplPdg Ta
YOPOKTNPIOTIKA TOV TEPUATIKAOV OoXEIPIONG TETPEAAIOV TOV GUYKEKPIUEVAOV AUOVIDV 7,

Awdypappa 6.10 Zvykprtikd otoryeio Mpévov eEaywyng tetpelaiov

30

24
25
20 17.8
15 B Novorossiysk
a
10 6 Primorsk
; }
0 I T T T 1

Oilterminals Max Depth (m)

I[Inyn: Enegepyacia otoryeiov Mpévov

7 http://www.eisa-novo.ru/index.php/en/ports/
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YOUTEPACNOTA:

Méoa and v €pguva Aomdv Tov dlevepynONKe Kol TOPOVGLAGTNKE LLE OLTHV TNV £PYACia
EPYONACTE GTO GTAO10 TOV Bl SOVLE Tl ATOKOLUIGOLE.

Apyca n Acia kot ot H.IT.A katéyovv ta peyodvtepa pepidia {tnong apyod metperaiov,
eva avtifeta Pooia, Zaovdkn Apafia kot HILA koatéyovv T pepida tov Aéoviog 6To
KOUUATL TNG TPOCSPOPES TOV.

H 1ooppomia petald mpospopdc kot {tnong eoivetatl evpetafintn Kou n dvvordtnta vo
wavomoinBei n {nnon etvan dopkd eplopiopévn. H maykoouonoinon avénoe tic avaykeg
,MECOVTOG avodtkd tn {RTnom meTperaion mov ot 0TS PaiveTot dgv umopet va, tkovomoin et
a7t TNV TPOGPEPOLEVT] TOGOTNTO TOL OPYOV.

Q¢ Tpog T A0 TOV PETAPEPOLY OPYO TETPEALOLO, TOPATNPEITOL 1] TACT TO LEYAAL KO
pecaia famdpro vo eEumnpetodv TIg LEYAAVTEPES AmooTAcELS. Emiong wg mpog Tov TayKOo o
6TOA0, EMKPOTEL LEYOADTEPO TOCOGTO TAOIWV pEYdAoL peyéBovg Thmov VLCC ko petd
¢pyovron o Handysize pe nlikia ta 8 ypovia katd péco 6po. Xvvoiikd 1o 2014 o maykdcuog
0TOAOG € aplBuod avépyeto ota 7,475 Pamdpia.

ATO O1KOVOLUIKT] OKOTLA 1] SOUN TNG 0YOPdS TV dEEQUEVOTAOLOV £XEL AALAEEL Kt OO TNV
Kuplopyio ToV EXTE LEYOADV TETPEAATKOV ETAPELDV ,CTIUEPO 1] dOUN TNG Ayopds, TANGLALEL TO
LOVTEAO TOV TEAELOV OVTAYMOVIGHOD 0pOV LITAPYEL TAEOV £VOG HEYAAOG aPOUOC TAOIOKTNTOV,
HEYAAOG ap1OUOG VOVAMTMV, 1) LEYIGTOTOINGT) TOV KEPOOVS EIVAL TPOTUPYLKOG GTOYOG Yo KAOE
EUTAEKOUEVO GTNV AyOPd, VITAPYEL TANPNG EVUEPMOOT TOV LEPDV Kol TEAOG 1) SLVATOTNTO
€166000V ka1 ££000V amd TV ayopd Tpaypatomoteitan ehevbepa. I'evikdtepa ,n cuYKEVIPpOON
NG TAPUY®YNG O€ TAYKOGUL0 eminedo (o€ yowpntikdOTNTa dwt) dev glvaor Wwaitepa vYNAT, ool
o1 5 peyoiitepeg etanpieg maykoospimg eAéyyovv poAg to 13,4% tng cuVoAKNG Y®PNTIKOTN TG,
BéPara Tapatnpeiton Tdon cLYKEVIP®ONG, GALG [LE GYETIKA apyoVs pLOUOVC.

Eniong mapatnpeitor pia cuppikveoon tov ToyKOGHIov 6TOAOL AGY® TOV SIOKVUAVGE®Y TG
vavdayopds . XapoKTnploTikod topddstypo eivat 6Tt ot entd adepeic mpv amd 20 ypovia giyav
ot6A0 600 mepimov mhoia Ko onuepa dev Eemepvovv ta 200.

97



Q¢ mpog ta Apudvia elcaymyng kot e€aywyng metpelaiov otnv Evponn 1o Potepvrap givon pe
UEYAAN S10pOpd TO TPDOTO KOl LEYAAVTEPO ALUAVL EI0AYWOYNE TETpELaiov otV Evpdmn apov
glonyaye poptio g 16&emc twv 103,100,00 toVeV, d10bétel 16 TeppoTIKA KOl TO LEYIGTO
BaBog tov givan Ta 24 .

Apéomg petd Epyetor To Apave g Appépoag pe 37,718,917 toévoug, 2 teppatikd kot 21 p
péytoto Bdbog. TéLog Tpito oe GEPA AMpavt elcaymYNg eival avtd e Mooccoiiog pe 2
TEPUATIKA Kot péEyoto Babog ta 13 p. BAémovpe peydleg amokAioelg oto Apdvia TOG0 o€
@optio oV JayeEPioTNKAY, OGO Kol GTOV aplOUd TEPUATIKAOV OV SLBETOVV KOl EMKPATEGTEPO
elvar OTmg eaivetol Kot Ba elvar kot 6to HEAAOV TO Apdvt Tov Pdtepvrap.

Ao Vv GAAN To peyaAvtepa Apdvio eEaywyng metpelaiov Bpiokovtol ot Pocio kot
ovykekpipéva oto Primorsk mov dayepiomke 66,000 tovovg, pe 6 teppotikd kot 17,8 pétpa
péytoto Pébog kot oto Novorossiysk mov e&rpyaye 100.000 tovoug, dabétovtog 8 teppotikd Kot
241 péyioto Pébog.

Yvumepacpatikd,  Bopeia Evponn dayeipileton 11 peyodvtepeg mocdtnteg meTpeELaion
OALG OE YEVIKES YPAULES AlmOVY TO LEYAAD PLGIKE BAON Yia vo umopovv va eEumnpeTodv
peyaiov peyébovg mhoia. ‘Etot, amd ) pa 1o Apdve tov Potepvrap mov dtobétet 1o
peyoivtepo Babog, paivetar 6Tt To TpoTIoVV OA0 Kot TepiocdTepol. ATd TV GAAN, N Pocia
7oL €lval 1) LeyahbTEPN TAPAY®YOHS XDPO GTOV KOGLO QOoiVETOL TG Umopel Kot a&lomotel 1o
TAgovEKTNUO VT Kol var eEAyel LEYOAES TOCOTNTES A0 TOL MUAVIKL TNC.
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Το θαλάσσιο εμπόριο του αργού πετρελαίου είναι εξαιρετικά ενδιαφέρον ζήτημα, αφού σε σχέση με άλλες πηγές ενέργειας έχει την πρωτοκαθεδρία όπως επίσης και σε σχέση με όλα τα άλλα μεταφερόμενα φορτία. 

Η αγορά του διαμορφώνεται από την προσφορά και τη ζήτηση και έτσι ο χάρτης του θαλάσσιου εμπορίου του σχεδιάζεται κυρίως από αυτούς που δεν είναι στην πλεονεκτική θέση να έχουν πετρέλαιο και έτσι το ζητούν και αυτούς που έχουν πετρέλαιο και το προσφέρουν στην αγορά. Έτσι από τη μια έχουμε Ασία και Αμερική που ζητά και Ρωσία και Σαουδική Αραβία να προσφέρουν, από την άλλη μια ζήτηση που χρόνο με το χρόνο αυξάνεται και μια προσφορά που υπολείπεται. 

Οι χώρες με αποθέματα είναι πολιτικά ασταθείς, αναπτυσσόμενες, με έντονες κοινωνικές συγκρούσεις και φαίνεται δυσοίωνο το πώς θα μπορέσουν στο μέλλον να εκμεταλλευτούν τα κοιτάσματά τους για να ικανοποιηθεί η ζήτηση.

Τα δεξαμενόπλοια που χρησιμοποιούνται για τη μεταφορά αργού πετρελαίου είναι μεγάλου μεγέθους για να εξυπηρετούν μεγάλες αποστάσεις και με τα μικρότερα συνήθως μεταφέρονται παράγωγα πετρελαίου. Η μέση ηλικία τους είναι κάτω από τη δεκαετία για να μπορούν να ανταποκρίνονται στα standards των ναυλωτών .

Στην αγορά των tankers παρατηρείται τάση συγκέντρωσης που γίνεται σταδιακά και με αργούς ρυθμούς, πλοία με μέσο όρο ηλικίας τα 8 χρόνια και μεγάλα μεγέθη πλοίων τύπου VLCC ως επί των πλείστων.

Ως προς τα τερματικά παρατηρείται έλλειψη φυσικού βάθους στα λιμάνια της Ευρώπης, με αποτέλεσμα να πρωταγωνιστούν το Ρότερνταμ και τα λιμάνια της Ρωσίας που έχουν αυτό το πλεονέκτημα όπως και ένα ευρύτερο δίκτυο που θεωρείται αποτελεσματικό.



















Abstract



Seaborne trade in crude oil is extremely interesting issue as compared with other energy sources in the lead as well as in connection with all other transported cargoes.


The market is formed by supply and demand and thus the maritime trade of the map drawn mainly from those who are not in an advantageous position to have oil and so on request and those with oil and bring to market. So, on the one we have Asia and America requested and Russia and Saudi Arabia offer from another demand year on year increase and a bid which is below.


Countries with reserves is politically unstable, developing, with intense social conflicts and seems ominous how they will be able in the future to exploit the deposits are to meet the demand.


Tankers used to transport crude oil is oversized to serve long distances and with smaller usually transported petroleum. Their average age is below the decade in order to meet the standards of shippers.


In the tankers market concentration observed trend is gradual and slow, with an average age of 8 years ships and large ships VLCC type sizes most of them.


In the terminals there is a natural lack of depth in the ports of Europe, leading to star Rotterdam and Russian ports have this advantage as well as a wider network that is considered effective.























Εισαγωγή 



Η επιλογή του θέματος της εργασίας δεν αποτέλεσε τυχαίο γεγονός. Απο την επίσκεψή μου με το Μεταπτυχιακό στην Αγγλία και συγκεκριμένα στην Intertanko και στο Baltic Exchange, έλαβα τα πρώτα μου ερεθίσματα και σε συνδυασμό με τις εξελίξεις στην πτωτική τιμή του πετρελαίου, θεώρησα ενδιαφέρον να ερευνήσω το πως επηρεάζεται η αγορά του αργού πετρελαίου και των δεξαμενοπλοίων και να αναζητήσω τα μεγαλύτερα λιμάνια εισαγωγής ή εξαγωγής πετρελαίου στην Ευρώπη.

  Οι δυσκολίες βέβαια που αντιμετώπισα ήταν πολλές, καθώς δεν υπάρχουν αρκετές βιβλιογραφικές πηγές για το θέμα, οι ναυτιλιακές δεν δίνουν στοιχεία και γενικότερα διαπίστωσα πως ο χώρος του πετρελαίου είναι κλειστός και δυσπρόσιτος ως προς στοιχεία διότι παίζεται ένα σκληρό πόκερ με συμφέροντα καθημερινά.

  Στόχος της παρούσας εργασίας είναι να αναδειχθούν οι σύγχρονες τάσεις στο θαλάσσιο εμπόριο του πετρελαίου και να παρουσιαστούν συγκριτικά τα μεγαλύτερα λιμάνια της Ευρώπης  με βάση τα φορτία που διαχειρίστηκαν τα τελευταία έτη. 

Για να φτάσουμε όμως εκεί πρέπει να απαντήσουμε σε ερωτήματα τα οποία προσπαθούμε να αναλύσουμε ανά κεφάλαιο. Στο πρώτο κεφάλαιο απαντάται εισαγωγικά ποια είναι η σημασία του πετρελαίου και οι σημαντικότεροι τύποι του. Στο δεύτερο κεφάλαιο αναζητούμε απο τη μια τις χώρες  που είναι στη μειονεκτική θέση να μην παράγουν και έτσι να ζητούν πετρέλαιο και απο την άλλη εκείνες που το προσφέρουν και μέσω αυτής της προσφοράς είναι σε θέση να διαμορφώνουν την τιμή του. Στο τρίτο κεφάλαιο ακολουθεί ανάλυση του θαλάσσιου εμπορίου του πετρελαίου. Δημιουργήσαμε χάρτες και πίνακες για να αναδείξουμε πως έχουν αλλάξει στο χρόνο οι διαδρομές αυτές, οι οποίες εξαρτώνται αποκλειστικά απο την προσφορά και τη ζήτηση. Στο τέταρτο κεφάλαιο θα υπεισέλθουμε στην αγορά των tankers, θα δούμε τα μεγέθη των δεξαμενοπλοίων, την παγκόσμια προσφορά στόλου, την τάση στους ναύλους και τις επιπτώσεις που προκύπτουν στα λιμάνια απο τα μεγέθη των πλοίων. Στο πέμπτο κεφάλαιο θα δούμε πως γίνεται η διαχείριση φορτίου στα τερματικά, αναλύοντας τις διαδικασίες φορτοεκφόρτωσης. Εδώ θα εντάξουμε και τα Offshore terminals και την ανάγκη δημιουργίας τους για την αγορά του αργού πετρελαίου. Στο έκτο και τελευταίο κεφάλαιο θα αναλύσουμε συγκριτικά τα μεγαλύτερα λιμάνια της Ευρώπης ως προς τα φορτία που διαχειρίστηκαν τα τελευταία χρόνια, το καθεστώς ιδιοκτησίας τους, το βάθος, το μήκος και τον αριθμό των τερματικών που διαθέτουν για να εξάγουμε συμπεράσματα.

  Η μεθοδολογία που χρησιμοποίησα ήταν αρχικά η συλλογή βιβλιογραφικών πηγών κυρίως απο τη Βιβλιοθήκη του Πανεπιστημίου Πειραιώς και του Πανεπιστημίου Αιγαίου, καθώς και τη βιβλιοθήκη του Ιδρύματος Ευγενίδου. Επίσης αναζητήθηκε σχετικό υλικό και στο διαδίκτυο κατά κύριο λόγο χρησιμοποιήθηκαν επίσημες εκθέσεις απο αναγνωρισμένους διεθνείς οργανισμούς σχετικά με θέματα εμπορίου και θαλάσσιων μεταφορών. Έπειτα επικοινώνησα με εκπροσώπους απο τα λιμάνια του Ρότερνταμ, της Αμβέρσας και της Χάβρης, για να πάρω πληροφορίες ως προς τα τεχνικά χαρακτηριστικά των λιμένων (βάθη, μήκη) και τα φορτία που διαχειρίστηκαν για να δούμε αν τα λιμάνια είναι εισαγωγικά ή εξαγωγικά. Τέλος, επικοινώνησα με ανθρώπους της Eurostat και τουBalticExchange που θεωρείται η βασική παγκόσμια οργανωμένη αγορά ναύλων για να με τροφοδοτήσουν με στατιστικά στοιχεία οι πρώτοι και ναύλους οι δεύτεροι. Συλλέγοντας λοιπόν όλα αυτά τα στοιχεία που χρειαζόμουν, έθεσα τον στόχο μου που είναι η ανάδειξη των  σύγχρονων τάσεων στο θαλάσσιο εμπόριο του πετρελαίου και η συγκριτική παρουσίαση των μεγαλύτερων λιμένων της Ευρώπης, διατύπωσα κάποια ερευνητικά ερωτήματα έτσι ώστε να τα απαντήσω στην υπάρχουσα εργασία και με την ανάλυση των αποτελεσμάτων εξήγαγα κάποια συμπεράσματα.
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ΚΕΦΑΛΑΙΟ ΠΡΩΤΟ : ΤΟ ΑΡΓΟ ΠΕΤΡΕΛΑΙΟ



1.1 : Το αργό πετρέλαιο και η σημασία του



Το πετρέλαιο είναι ορυκτό καύσιμο και διαμορφώθηκε από τα υπολείμματα των μικροσκοπικών θαλάσσιων φυτών και ζώων που πέθαναν εκατομμύρια χρόνια πριν. Όταν έγιναν μεγάλες αναστατώσεις στο στερεό φλοιό της γης, οι θάλασσες και οι λίμνες ήταν γεμάτες όχι μόνο από ψάρια αλλά και από δισεκατομμύρια μικροσκοπικούς ζωικούς κα φυτικούς οργανισμούς (πλαγκτόν). Με το πέρασμα του χρόνου οι οργανισμοί αυτοί καταπλακώθηκαν από λάσπες και όγκους χωμάτων. Έτσι, λάσπη και πηλός κάθονταν πάνω σ’ αυτές τις αποθέσεις, δημιουργώντας τεράστιες πιέσεις, υψηλές θερμοκρασίες και ζυμώσεις. Κάτω απ’ αυτές τις συνθήκες χημικές διεργασίες μετατρέπουν τους οργανισμούς σε πετρέλαιο και αέριο. Η αρχική προϋπόθεση για μια τέτοια γένεση πετρελαίου είναι μια ρηχή θάλασσα με νερά πλούσια σε ζώα και φυτά, από μικροσκοπικά μέχρι μεγάλα. Η δεύτερη προϋπόθεση είναι ότι το οξυγόνο στο βυθό πρέπει να είναι περιορισμένο ώστε η αποσύνθεση των οργανισμών να είναι αργή. Πάντως παρά την επικρατούσα άποψη, το πετρέλαιο δεν είναι και τόσο σπάνιο πέτρωμα, αφού δεν υπάρχει σχεδόν καμία χώρα που να μην έχει ίχνη πετρελαίου ή ασφάλτου ή φυσικά γήινα αέρια.[footnoteRef:2] [2: http://www.helpe.gr/media-center/media-gallery/media-o-dromos-toy-petrelaioy] 




Τα παράγωγά του μας είναι απαραίτητα σε κάθε έκφανση της ζωής μας. Απο καύσιμα μέχρι καλλυντικά και απο ρούχα μέχρι  φάρμακα είναι μόνο μερικές απο τις χρήσεις του. Το αργό πετρέλαιο όταν διυλίζεται χρησιμοποιείται κατά κύριο λόγο για την παραγωγή καυσίμων, βενζίνης, κηροζίνης, ντίζελ ,υγραερίου και μαζούτ . Όμως ο περισσότερος κόσμος έχει συνδέσει την έννοια του πετρελαίου με τον ενεργειακό τομέα, τη θέρμανση και τις μεταφορές και αγνοεί πληθώρα άλλων χρήσεών του. Πιο συγκεκριμένα απο την πρωτογενή του επεξεργασία παράγονται εκτός απο τα καύσιμα, λιπαντικά, παραφίνες, ορυκτέλαια και η άσφαλτος. Ενώ απο τη δευτερογενή του δημιουργούνται πλαστικά, συνθετικές υφάνσιμες ύλες, φάρμακα, απορρυπαντικά, χρώματα, μονωτικά, καλλυντικά ακόμη και ορισμένες εκρηκτικές ύλες. Όπως αποδεικνύεται η ανάγκη μας για αυτό είναι μεγάλη και  ίσως να είναι σοφή η ρήση του Mendeleev ότι δηλαδή, «το πετρέλαιο είναι πολύ πολύτιμο για να καίγεται», γιατί αποτελεί την πρώτη ύλη για την παραγωγή πολλών χρήσιμων προϊόντων...[footnoteRef:3] [3:  http://www.helpe.gr/media-center/media-gallery/media-to-petrelaio-sthn-ka8hmerinothta-mas] 








1.2 Χαρακτηριστικά που διαμορφώνουν το είδος του πετρελαίου: Η ποιότητα του αργού πετρελαίου προσδιορίζεται από τρεις κυρίως παραμέτρους, οι οποίες επηρεάζουν τη σύνθεση των προϊόντων διύλισης και συνεπώς την αγοραία τιμή του κάθε τύπου αργού πετρελαίου:



· Ειδικό Βάρος (specific gravity), το οποίο μετριέται σε βαθμούς API (American Petroleum Institute). Όσο πιο ‘ελαφρύς’ είναι ένας τύπος αργού πετρελαίου, τόσο πιο πολλούς βαθμούς API έχει και τόσο καλύτερης ποιότητας θεωρείται. Συγκεκριμένα, τα είδη αργού πετρελαίου με API λιγότερο από 22ο θεωρούνται ως ‘βαρέα’ (heavy or asphaltic), εκείνα με API μεγαλύτερο από 32ο ως ‘ελαφριά’ (light), ενώ τα ενδιάμεσα ως ‘μεσαία’ (medium). Το αργό πετρέλαιο ελαφρού τύπου προτιμώνται έναντι των βαρέων, αφού από τους πρώτους μπορούν να παραχθούν μεγαλύτερες ποσότητες βενζίνης, η οποία αποτελεί και το προϊόν διύλισης με τη μεγαλύτερη αξία. Για παράδειγμα ένα μεγάλο ποσοστό του μεξικανικού πετρελαίου που είναι γνωστό με την εμπορική ονομασία Μάγια 22, έχει δείκτη 22 βαθμούς της κλίμακας API γεγονός για το οποίο θεωρείται βαρύ. Οι παράκτιες πετρελαιοπηγές Χότο της Σαουδικής Αραβίας παράγουν πετρέλαιο 45-50 βαθμών της κλίμακας API και γι’ αυτο το συγκεκριμένο πετρέλαιο, που έιναι γνωστό ως Άκρως Ελαφρύ Αραβικό, είναι το πιο ελαφρύ πετρέλαιο παγκοσμίως.

· Πετρελαϊκό Ιξώδες (viscosity), το οποίο μετρείται σε centistokes. Όσο πιο πολλούς βαθμούς έχει, τόσο πιο παχύρευστο είναι, άρα τόσο πιο δύσκολη καθίσταται η καύση του. Για παράδειγμα, οι δύο τύποι πετρελαίου που χρησιμοποιούνται ευρύτατα στην εμπορική ναυτιλία είναι το IFO 180CST (IntermediateFuelOil – 180 centistokes) και το HFO 380CST (HeavyFuel Oil – 380 centistokes). [footnoteRef:4] [4:   Patrick M. Alderton , « Sea transport , operation and economics»,] 


· Περιεκτικότητα σε θείο (Sulphur content): Τα είδη του αργού πετρελαίου με  χαμηλή περιεκτικότητα σε θείο είναι γνωστά ως ‘γλυκά’ (sweet), ενώ εκείνα με υψηλή περιεκτικότητα ως ‘όξινα’ (sour). Τα διυλιστήρια προτιμούν τους ‘γλυκούς’ τύπους αργού πετρελαίου, αφού η χαμηλή περιεκτικότητα τους σε θείο μειώνει τη διάρκεια διύλισης και την επιβάρυνση του περιβάλλοντος από ρύπους.Για παράδειγμα, το ελαφρύ αργό πετρέλαιο τύπου West Texas Intermediate (WTI) που παραδίδεται στην Οκλαχόμα των ΗΠΑ, είναι υψηλής ποιότητας με χαμηλή περιεκτικότητα σε θείο (0,24%) όπως και το πετρέλαιο τύπου Brent της Βόρειας Θάλασσας (0,37%) ενώ το πετρέλαιο από το Ντουμπάι (Dubai) έχει υψηλότερη περιεκτικότητα (2%).[footnoteRef:5] [5: Κουρματζής Αθανάσιος, Η γεωπολιτική των πετρελαίων : η διεθνής οικονομία και οι κρίσεις , εκδόσεις Παπαζήσης, Αθήνα 2009.] 


Συμπερασματικά, η αγοραία τιμή του πετρελαίου βασίζεται μερικώς στο βαθμό διύλισης που απαιτείται και στην ποσότητα περιττών ουσιών που εμπεριέχει. Όσο βαρύτερο και όξινο είναι λοιπόν, τόσο περισσότερος χρόνος και κόστος απαιτούνται για την άντληση, τη διύλιση και την απομάκρυνση των περιττών ουσιών.







1.3Οι δύο τύποι πετρελαίου διεθνώς



Υπολογίζεται ότι σε όλο τον κόσμο διαπραγματεύονται πάνω από 160 διαφορετικοί  τύποι πετρελαίου οι οποίοι διαφέρουν μεταξύ τους ποιοτικά και κατ’ επέκταση και σε επίπεδο τιμολόγησης. Οι δύο σημαντικότεροι τύποι πετρελαίου που διαπραγματεύονται διεθνώς είναι το West Texas Intermediate και το Brent.[footnoteRef:6] [6: http://www.capitalinvest.gr/info.php?category_id=42&product_id=251] 




1.1.1 Πετρέλαιο τύπου Brent

Το πετρέλαιο Brent είναι ένα ελαφρύ, γλυκό αργό πετρέλαιο το οποίο προέρχεται από τη Βόρεια Θάλασσα. Το συγκεκριμένο αργό πετρέλαιο ονομάστηκε «Brent» από ένα είδος χήνας, αφού η εταιρεία εξόρυξης Shell Oil είχε την πολιτική να δίνει στα πεδία εξόρυξής της ονομασίες πουλιών. Το συγκεκριμένο αργό πετρέλαιο είναι επίσης γνωστό και με την ονομασία Πετρέλαιο Brent, Μείγμα Brent και Brent Λονδίνου, ενώ χρησιμοποιείται ως δείκτης αναφοράς για την τιμολόγηση των δύο τρίτων επί των συνολικών προμηθειών αργού πετρελαίου παγκοσμίως. [footnoteRef:7] [7:   Oil and Gas Journal (OGJ)] 


Τα χαρακτηριστικά του πετρελαίου Brent είναι τα εξής:

· Είναι υψηλής ποιότητας

· Το Brent είναι ένα ελαφρύ αργό πετρέλαιο. Ωστόσο το ιξώδες του είναι υψηλότερο από αυτό του αργού WTI

· Έχει περίπου 0,37% περιεκτικότητα σε θείο. Ως εκ τούτου, χαρακτηρίζεται ως γλυκό αργό πετρέλαιο

· Συνιστάται για την παραγωγή μέσου αποστάγματος και βενζίνης

· Το Brent περνά, συνήθως, από διύλιση στη Βορειοδυτική Ευρώπη. Ωστόσο, περνά από διύλιση και στις Ανατολικές Ακτές ή τις Ακτές του Κόλπου του Μεξικού των ΗΠΑ, ακόμα δε και στην περιοχή της Μεσογείου όπου το περιβάλλον της αγοράς ευνοεί τις εξαγωγές.

Η τιμή του ιστορικά διαπραγματεύεται με ένα premium της τάξης των $4 με $5 ανά βαρέλι σε σχέση με το πετρέλαιο τύπου OPEC BASKET.[footnoteRef:8] [8:  http://www.easy-forex.com/au/el/brentoil/] 








1.1.2 Πετρέλαιοτύπου West Texas Intermediate (WTI)



Το αργό πετρέλαιο West Texas Intermedia (WTI) είναι ένα ελαφρύ, γλυκό αργό πετρέλαιο το οποίο παράγεται στην περιοχή των Midland στο Δυτικό Τέξας των ΗΠΑ. Γνωστό και ως Ελαφρύ Γλυκό Πετρέλαιο του Τέξας, το WTI είναι ένα είδος αργού πετρελαίου το οποίο χρησιμοποιείται ως δείκτης αναφοράς για την τιμή του πετρελαίου και υποκείμενο εμπόρευμα για τα συμβόλαια μελλοντικής εκπλήρωσης πετρελαίου στο Χρηματιστήριο Εμπορευμάτων της Νέας Υόρκης (NYMEX). Η τιμή του συμβολαίου αυτού αναφέρεται ευρέως στις εκθέσεις των αναλυτών ως ο δείκτης αναφοράς για τις παγκόσμιες τιμές του πετρελαίου.

Χαρακτηριστικά του Αργού Πετρελαίου WTI

Το αργό πετρέλαιο WTI διαθέτει:

· Υψηλή ποιότητα

· Μικρότερη από 5% περιεκτικότητα σε θείο

· Αμυδρώς γλυκιά γεύση (που είναι και ο λόγος για τον οποίο συχνά αποκαλείται «ελαφρύ γλυκό αργό πετρέλαιο»).[footnoteRef:9] [9:  http://www.1forex.gr/petrelaio-vareli-timh/] 


Το αργό πετρέλαιο WTI διαθέτει επίσης χαμηλότερα επίπεδα άλλων προσμείξεων, γεγονός που καθιστά τη διύλισή του ευκολότερη. Επιπλέον, μεταφέρεται ευκολότερα από το βαρύ όξινο πετρέλαιο, το οποίο έχει υψηλή περιεκτικότητα σε κερί, υψηλή πυκνότητα και υψηλό ιξώδες. Λόγω της μικρής του διαθεσιμότητας, η ζήτηση για αργό πετρέλαιο WTI είναι σχεδόν βέβαιο ότι θα παραμείνει υψηλή. Όλοι αυτοί οι παράγοντες καθιστούν το αργό πετρέλαιο WTI το πλέον ευμετάβλητο πετρελαϊκό αγαθό παγκοσμίως στην ηλεκτρονική αγορά.

Η τιμή του ιστορικά διαπραγματεύεται με ένα premium της τάξης των $1 με $2 ανά βαρέλι σε σχέση με το πετρέλαιο τύπου BRENT και $5 με $7 ανά βαρέλι σε σχέση με το πετρέλαιο τύπου OPEC BASKET.[footnoteRef:10] [10: Opec.org] 







ΚΕΦΑΛΑΙΟ 2: ΑΝΑΛΥΣΗ ΤΗΣ ΖΗΤΗΣΗΣ ΚΑΙ ΤΗΣ ΠΡΟΣΦΟΡΑΣ ΚΑΙ ΟΙ ΤΑΣΕΙΣ



2.1 Παγκόσμια ζήτηση

Κάποιοι υποστηρίζουν ότι σημαντικό ρόλο στην κατανάλωση της ενέργειας έχει η οικονομική ανάπτυξη κάθε χώρας και αυτό γιατί καθώς αυξάνεται η παγκόσμια οικονομία απαιτείται περισσότερη ενέργεια για να τροφοδοτήσει το αυξημένο επίπεδο δραστηριότητας.

Εγώ θα προσέθετα και άλλες παραμέτρους, όπως τον ρυθμό ανάπτυξης του πληθυσμού, το κλίμα και τη γεωγραφία του τόπου, τη βιομηχανική υποδομή και τέλος το είδος των χρησιμοποιούμενων οχημάτων που πολλοί παραβλέπουν.[footnoteRef:11]Και όλα αυτά τα συζητάμε γιατί θα αναλύσουμε στο παρόν κεφάλαιο ποιες χώρες του κόσμου έχουν τα παραπάνω χαρακτηριστικά και συνεπώς ζητούν πετρέλαιο. [11: FayolaToyin,GenovaAnn, Καραγιάννης Μ, Τουρνά Κ, Η διεθνής πολιτική του πετρελαίου,εκδόσεις Παπαζήση, Αθήνα 2008.] 


Το πετρέλαιο είναι γνωστό ότι αποτελεί τον «ηγέτη» της ενεργειακής αγοράς, συγκεντρώνοντας το 32,9% της παγκόσμιας κατανάλωσης, παρόλα αυτά για 14η συνεχόμενη χρονιά μειώνεται το μερίδιό του, φτάνοντας στα επίπεδα του 1965.[footnoteRef:12] [12: http://energypress.gr/news/provlepsi-bp-petrelaio-eparkei-gia-ta-epomena-533-hronia] 


Διάγραμμα 2.1 : Κατανάλωση  πετρελαίου σε σχέση με άλλες πηγές ενέργειας





Πηγή: BPAnnualReport 2015

Με βάση τα στοιχεία του διαγράμματος, παρατηρούμε ότι σήμερα περίπου το 32% της παγκόσμιας ενεργειακής κατανάλωσης κατέχει το αργό πετρέλαιο, ακολουθεί το κάρβουνο με ποσοστό 30% και το υγραέριο με 24%. Συνεπώς από τα ορυκτά καύσιμα συνολικά βγαίνει ένα ποσοστό  της τάξεως του 86% το οποίο καταναλώνεται παγκοσμίως. Ακολουθούν η υδροηλεκτρική ενέργεια με ποσοστό 7%, η πυρηνική με 4% και οι ανανεώσιμες με 3%. Όπως αντιλαμβανόμαστε, στο ενεργειακό επίπεδο το πετρέλαιο πρωταγωνιστεί και σύμφωνα με τις προβλέψεις της BP θα αυξηθεί ακόμα περισσότερο μέχρι το 2035, ενώ το υγραέριο θα έρθει και θα ανταγωνιστεί στα ίσια πλέον τόσο το πετρέλαιο, όσο και το κάρβουνο.[footnoteRef:13] [13:   Clarksons Shipping Intelligence Network] 


Αξίζει εδώ να αναφέρουμε όμως, οτι σύμφωνα με τα στοιχεία που εξέδωσε η BP στην ετήσια έκθεσή της το 2015  η παγκόσμια κατανάλωση ενέργειας αυξήθηκε κατά 2,3% το 2014, έναντι 1,8% που ήταν το 2013, αλλά χαμηλότερη σε σχέση με το μέσο όρο των τελευταίων 10 ετών (2,5%). Άρα γενικότερα παρατηρείται μια τάση εξομάλυνσης της αγοράς με σταδιακά και μικρά βήματα και όχι τα boomπου είχαμε συνηθίσει τα τελευταία χρόνια με τις έντονες διακυμάνσεις σε κατανάλωση άρα και σε ζήτηση του προϊόντος.[footnoteRef:14] [14:  http://energypress.gr/news/provlepsi-bp-petrelaio-eparkei-gia-ta-epomena-533-hronia] 


Διάγραμμα 2.2 Παγκόσμιο Θαλάσσιο Εμπόριο



Πηγή : ΑristonShippingCompany

Και για να αναφερθούμε ειδικά στη θαλάσσια μεταφορά του πετρελαίου όπως φαίνεται απο το παραπάνω διάγραμμα, το αργό πετρέλαιο καταλαμβάνει το μεγαλύτερο μερίδιο παγκοσμίως και ακολουθεί η αγορά των containersκαι της minorbulk.

Όπως έχουμε αναφέρει , το πετρέλαιο δημιουργεί ηγέτες που το παράγουν αφ’ ενός και αφετέρου χώρες που βρίσκονται στην δυσάρεστη θέση του να μην το παράγουν και έτσι να το ζητούν για να καλύψουν τις ενεργειακές τους ανάγκες και όχι μόνο. Σε αυτήν την ενότητα λοιπόν θα δούμε ποιες χώρες ζητούν πετρέλαιο.



Διάγραμμα 2.3 Παγκόσμια ζήτηση πετρελαίου



Πηγή: Ανάλυση δεδομένων της Εurostat

Όπως παρατηρούμε στο παραπάνω διάγραμμα, Ασία και Βόρειος Αμερική, καταλαμβάνουν το 56% της ζήτησης πετρελαίου και ακολουθεί η Δυτική Ευρώπη με ποσοσό 15%.Η Ευρώπη είναι γνωστό πως εισάγει περίπου το 80% του πετρελαίου που καταναλώνει, οπότε και δείχνει μια εξάρτηση ως προς αυτό.[footnoteRef:15] [15: Riley Alan, “Energy Security, Gas Market Liberalisation and Our Energy Relationship with Russia,” in Emerson Michael, ed., Readings in European Security, Vol. 4, Brussels: CEPS, 2007.] 


Στα παρακάτω διαγράμματα γίνεται μια σύγκριση ζήτησης πετρελαίου για το 2013 και το 2014 για να αναδειχθούν κατά κάποιον τρόπο οι τάσεις.

Διάγραμμα 2.4. Ζήτηση πετρελαίου για το έτος 2013(b/d)





Πηγή: Ανάλυση δεδομένων της Eurostat



Διάγραμμα 2.5 Ζήτηση πετρελαίου για το έτος 2014 (b/d)





Πηγή: Ανάλυση δεδομένων της Εurostat

Απο την ανάλυση των παραπάνω διαγραμμάτων παρατηρούμε οτι υπάρχει μια συνολική αύξηση της ζήτησης πετρελαίου παγκοσμίως, απο 90.366 βαρέλια την ημέρα το 2013,έφτασε τα 91.323 το επόμενο έτος. Είναι άξιο αναφοράς οτι μόνο η Δυτική Ευρώπη απο όλες τις Ηπείρους μείωσε την εισαγωγή πετρελαίου της και αυτό ίσως οφείλεται στην ανοδική πορεία του φυσικού αερίου ως εναλλακτική πηγή ενέργειας.Η αύξηση αυτής της Ευρωπαϊκής ζήτησης εκτιµάται να συνεχιστεί και µάλιστα ραγδαία για δύο λόγους: α) το φυσικό αέριο έχει χαµηλότερες εκποµπές όσον αφορά στα αέρια του θερµοκηπίου σε σύγκριση µε το πετρέλαιο και τον άνθρακα και β) έχει αυξηθεί ο βαθµός απόδοσης των συνδυασµένων κύκλων στην παραγωγή ηλεκτρισµού. [footnoteRef:16] [16:  http://ec.europa.eu/eurostat/statistics-explained/index.php/Energy_production_and_imports/el] 






Στην συνέχεια ακολουθεί μια παρουσίαση δεδομένων ανά Ήπειρο μέσα από την οποία θα δούμε ποιες χώρες έχουν τα ηνία στη ζήτηση πετρελαίου.















Διάγραμμα 2.6 Βόρειος Αμερική Ζήτηση πετρελαίου





Πηγή: Ανάλυση δεδομένων της Eurostat





Διάγραμμα 2.7 Λατινική Αμερική Ζήτηση πετρελαίου





Πηγή: Ανάλυση δεδομένων της Eurostat











Διάγραμμα 2.8 Ανατολική Ευρώπη & Ευρασία Ζήτηση πετρελαίου





Πηγή: Ανάλυση δεδομένων της Eurostat





Διάγραμμα 2.9 Δυτική Ευρώπη Ζήτηση πετρελαίου





Πηγή: Ανάλυση δεδομένων της Eurostat









Διάγραμμα 2.10 Μέση Ανατολή Ζήτηση πετρελαίου





Πηγή: Ανάλυση δεδομένων της Eurostat





Διάγραμμα 2.11 Αφρική Ζήτηση πετρελαίου





Πηγή: Ανάλυση δεδομένων της Eurostat









Διάγραμμα 2.12 Ασία Ζήτηση πετρελαίου





Πηγή: Ανάλυση δεδομένων της Eurostat



Παρατηρούμε συμπερασματικά ότι:



· οι Η.Π.Α απο την Ήπειρο της Β. Αμερικής

· η Βραζιλία απο τη Λατινική Αμερική

· η Ρωσία απο την Ανατολική Ευρώπη και Ευρασία

· η Γερμανία απο τη Δυτική Ευρώπη

· η Σαουδική Αραβία απο τη Μέση Ανατολή

· η Αίγυπτος απο την Αφρική και

· η Κίνα απο την Ασία

είναι οι χώρες που έχουν τα πρωτεία στη ζήτηση του πετρελαίου.













Διάγραμμα 2.13 Οι χώρες με τη μεγαλύτερη ζήτηση πετρελαίου





Πηγή: Ανάλυση δεδομένων της Eurostat





Οι αναδυόμενες οικονομίες που αντιπροσωπεύουν το 80% της παγκόσμιας κατανάλωσης ενέργειας δείχνουν πως διαμορφώνεται η τάση στη ζήτηση. Η Κίνα, ως αναδυόμενη οικονομία φαίνεται πως θα έχει μεγάλο αντίκτυπο στην εξελικτική πορεία της ζήτησης του πετρελαίου, αφού με τις Η.Π.Α καταλαμβάνουν το μεγαλύτερο μερίδιο της αγοράς αν και το τελευταίο διάστημα έχουν παρουσιάσει αμφότερες σοβαρή επιβράδυνση όπως θα δούμε. Ως προς τις Η.Π.Α, μπορούμε να πούμε ότι κρατούν τα ηνία της παγκόσμιας κατανάλωσης πετρελαίου και αυτό είναι εν μέρη λογικό λόγω της έκτασης και της ανάπτυξής τους. Βέβαια με την παράλληλη ανάπτυξη εναλλακτικών πηγών ενέργειας που έχει ήδη θέσει σε ισχύ το κράτος των Η.Π.Α. , στο μέλλον θα δούμε ανακατατάξεις, αφού το σχιστολιθικό αέριο σε συνδυασμό με το πετρέλαιο που παράγουν όχι μόνο θα τους αρκεί και θα μειώσουν τη ζήτησή του, αλλά θα το εξάγουν κιόλας όπως ήδη κάνουν.[footnoteRef:17] [17:  http://www.kathimerini.gr/851169/article/oikonomia/die8nhs-oikonomia/oi-anadyomenes-oikonomies-aimorragoyn] 












2.2 Παγκόσμια Προσφορά

Η σχέση ανάμεσα σε μια πλούσια χώρα σε πετρέλαια και της πετρελαϊκής βιομηχανίας είναι περίπλοκη. Τα αποθέματα πετρελαίου συμβάλλουν στην οικονομική και πολιτική ανάπτυξη μιας χώρας. Από την άλλη πλευρά, έχουν επιφέρει μια σειρά από προβλήματα σε χώρες που είναι ήδη πολιτικά ασταθείς. Με εξαίρεση τις λίγες εκείνες περιπτώσεις, όπως της Νορβηγίας, οι μεγάλες πετρελαιοπαραγωγοί χώρες θεωρούνται αναπτυσσόμενες χώρες επειδή αντιμετωπίζουν κοινωνικές συγκρούσεις , οικονομικά προβλήματα και πολιτική αστάθεια, γεγονότα που συνιστούν εμπόδια στην ένταξή τους στην ομάδα των ανεπτυγμένων χωρών. [footnoteRef:18] [18: Fayola Toyin,Genova Ann, Καραγιάννης Μ, Τουρνά Κ, Η διεθνής πολιτική του πετρελαίου,εκδόσεις Παπαζήση, Αθήνα 2008.] 


Υπάρχουν τρία στάδια τα οποία διανύει συνήθως μια πετρελαιοπαραγωγός χώρα, για να αποκτήσει τον έλεγχο της πετρελαϊκής της βιομηχανίας. Στο πρώτο στάδιο έχουμε την άφιξη των ξένων εταιρειών πετρελαίου. Στις περισσότερες περιπτώσεις, η αναπτυσσόμενη χώρα γνώριζε την ύπαρξη κοιτασμάτων, αλλά δεν γνώριζε την ποσότητα του διαθέσιμου πετρελαίου ή δεν ήταν σε θέση να το αντλήσει. Μη αντιλαμβανόμενη τις μελλοντικές συνέπειες, αποδεχόταν την προσφορά της ξένης εταιρείας ενώ δεν υπήρχαν ή υπήρχαν ελάχιστοι κανονισμοί για το ιδιοκτησιακό καθεστώς επί του εδάφους ή του υπεδάφους και τα δικαιώματα εκμετάλλευσης και φορολογίας. Ανάλογα με την χώρα, αυτό το στάδιο διήρκησε απο τη δεκαετία του 1880 έως τη δεκαετία του 1950. Το δεύτερο στάδιο ξεκίνησε όταν οι πετρελαιοπαραγωγοί χώρες συνειδητοποίησαν πως μεγάλα κέρδη προέρχονταν απο την εκμετάλλευση του υπεδάφους τους και κατέληγαν σε χέρια ξένων εταιρειών. Στο σημείο αυτό αποφασίζουν να ελέγξουν τον ενεργειακό τους πλούτο. Αυτό συνέβη στη δεκαετία του 1960 και του 1970 με εξαίρεση την περίπτωση του Μεξικού, όπου συνέβη στη δεκαετία του 1930. Στο τρίτο στάδιο η πετρελαιοπαραγωγός χώρα βρίσκεται αντιμέτωπη με το γεγονός του μη ελέγχου στο μέλλον του συνόλου της βιομηχανίας της. Σε αυτό το σημείο βρίσκονται σήμερα πολλές πλούσιες χώρες σε πετρέλαια.[footnoteRef:19] [19: FayolaToyin,GenovaAnn, Καραγιάννης Μ, Τουρνά Κ, Η διεθνής πολιτική του πετρελαίου,εκδόσεις Παπαζήση, Αθήνα 2008.] 


Στην υποενότητα αυτή θα δούμε λοιπόν ποιες χώρες πλεονεκτούν έναντι άλλων και παράγουν το πολύτιμο πετρέλαιο.















Διάγραμμα 2.14 Παγκόσμια προσφορά πετρελαίου



Πηγή: Ανάλυση δεδομένων απο τη διαδυκτιακή πλατφόρμα της ΒP.



Όπως παρατηρούμε η Μέση Ανατολή είναι η μεγαλύτερη παραγωγός Ήπειρος του κόσμου και ακολουθούν η Βόρειος Αμερική, ενώ Τρίτη έρχεται η Ανατολική Ευρώπη και Ευρασία.



Στα παρακάτω διαγράμματα γίνεται μια σύγκριση προσφοράς πετρελαίου για το 2013 και το 2014 για να αναδειχθούν κατά κάποιον τρόπο οι τάσεις.

Διάγραμμα 2.15 Προσφορά πετρελαίου το έτος 2013 (b/d)





Πηγή: Ανάλυση δεδομένων της Eurostat



Διάγραμμα 2.16 Προσφορά πετρελαίου για το έτος 2014(b/d)





Πηγή: Ανάλυση δεδομένων της Eurostat



Απο τα παραπάνω διαγράμματα συμπεραίνουμε πως υπάρχει μια γενική αύξηση προσφοράς πετρελαίου απο 72.909 βαρ/ημ το 2013 σε 73.420 βαρ/ημ το 2014. Η αύξηση αυτή οφείλεται κυρίως στην αύξηση παραγωγής της Β. Αμερικής,ενώ παρατηρείται μικρή μείωση στη Μ. Ανατολή.Απο την μια, η Λατινική Αμερική αύξησε λίγο την παραγωγή της,η Ανατολική Ασία και Ευρασία έμεινε σχεδόν ίδια με ελάχιστη αύξηση.Απο την άλλη η Δυτική Ευρώπη και η Ασία έμειναν σταθερές στην παραγωγή πετρελαίου και τέλος η Αφρική την μείωσε.[footnoteRef:20] [20: http://www.bp.com/en/global/corporate/energy-economics/energy-outlook-2035/drivers-of-energy-demand.html] 


Στην συνέχεια ακολουθεί μια παρουσίαση δεδομένων ανά Ήπειρο μέσα απο την οποία θα δούμε ποιες χώρες έχουν τα ηνία στην παραγωγή πετρελαίου.



Διάγραμμα 2.17 Βόρειος Αμερική προσφορά πετρελαίου





Πηγή: Ανάλυση δεδομένων της Eurostat





Διάγραμμα 2.18 Λατινική Αμερική προσφορά πετρελαίου





Πηγή: Ανάλυση δεδομένων της Eurostat





Διάγραμμα 2.19 Ανατολική Ευρώπη προσφορά πετρελαίου &Ευρασία

Πηγή: Ανάλυση δεδομένων της Eurostat











Διάγραμμα 2.20 Δυτική Ευρώπη





Πηγή: Ανάλυση δεδομένων της Eurostat





Διάγραμμα 2.21 Μέση Ανατολή προσφορά πετρελαίου





Πηγή: Ανάλυση δεδομένων της Eurostat







Διάγραμμα 2.22 Αφρική προσφορά πετρελαίου





Πηγή: Ανάλυση δεδομένων της Eurostat





Διάγραμμα 2.23 Ασία προσφορά πετρελαίου





Πηγή: Ανάλυση δεδομένων της Eurostat



Απο τα παραπάνω διαγράμματα παρατηρούμε οτι:



· οι Η.Π.Α απο τη Βόρειο Αμερική

· η Βενεζουέλα,το Μεξικό και η Βραζιλία απο τη Λατινική Αμερική

· η Ρωσία απο την Ανατολική Ευρώπη

· η Νορβηγία και το Ην. Βασίλειο απο τη Δυτική Ευρώπη

· η Σαουδική Αραβία,το Κουβέιτ, το Ιράν και το Ιράκ απο τη Μέση Ανατολή

· η Νιγηρία και η Ανγκόλα απο την Αφρική

· και τέλος η Κίνα απο την Ασία

είναι οι χώρες με την μεγαλύτερη παραγωγή πετρελαίου.



Στο παρακάτω διάγραμμα λοιπόν θα δούμε συγκριτικά τις μεγαλύτερες αυτές χώρες που αναδείξαμε προηγουμένως για να κρίνουμε ποιες χώρες απο όλες αυτές έχουν το μεγαλύτερο μερίδιο στο σύνολο της παγκόσμιας παραγωγής πετρελαίου.

Διάγραμμα 2.24 Οι χώρες με την μεγαλύτερη παραγωγή πετρελαίου





Πηγή: Ανάλυση δεδομένων της Eurostat



· Όπως φαίνεται η Ρωσία (18%), η  Σαουδική Αραβία (17%) και οι Η.Π.Α (15%) είναι οι τρείς χώρες που έχουν την μερίδα του λέοντος στην παραγωγή πετρελαίου.



2.2.1 Σχέση προσφοράς και ζήτησης και τάσεις

Είναι γνωστό οτι Προσφορά και Ζήτηση είναι δύο ξεχωριστές δυνάμεις που η καθεμιά τους προσδιορίζεται από διαφορετικούς παράγοντες. Οι δύο αυτές δυνάμεις αλληλενεργούν στην αγορά του πετρελαίου, όπου έρχονται σε επαφή αγοραστές και πωλητές. Σε κάθε συγκεκριμένη τιμή προϊόντος αγοραστές και πωλητές είναι διατεθειμένοι να αγοράσουν και να πουλήσουν ορισμένες ποσότητες που μπορεί να συμπίπτουν ή να διαφέρουν. Η προσφορά και η ζήτηση αποτελούσε λοιπόν διαχρονικά τον κυριότερο παράγοντα διαμόρφωσης της τιμής.



Τι μπορεί όμως να επηρεάσει την προσφορά και τη ζήτηση του πετρελαίου; Σύμφωνα με τους AnthonyH. Gordesman και Khalidr. Al-Rodhan, the global oil market: risks and uncertainties, οι παράγοντες είναι οι εξής:[footnoteRef:21] [21: The Global Oil Market: Risks And Uncertainties by Anthony H. Cordesman , Khalid R. Al-Rodhan 
] 


· Η γεωπολιτική, η ασφάλεια και η σταθερότητα των χωρών που εξάγουν πετρέλαιο.

· Πολιτικές ή στρατιωτικές κρίσεις όπως τις συγκρούσεις στη Νιγηρία, τη Γεωργία και την κρίση με το Ιράν και το πυρηνικό του πρόγραμμα.

· Η βιώσιμη και πλεονάζουσα παραγωγική ικανότητα των χωρών που παράγουν πετρέλαιο.

· Το κόστος της διατήρησης και της επέκτασης της παραγωγής πετρελαίου, των εξαγωγών και των επενδύσεων σε λιμενικές εγκαταστάσεις, νέα δεξαμενόπλοια και διυλιστήρια.

· Η ικανότητα της κάθε χώρας και η πρακτική της για χρήση των βέλτιστων πρακτικών της πιο προηγμένης τεχνολογίας.

· Η μακροχρόνια ελαστικότητα της προσφοράς και της ζήτησης. Μακροπρόθεσμες επιπτώσεις στην αγορά έχει και η ανάπτυξη εναλλακτικών πηγών ενέργειας.

· Η ικανότητα διύλισης και η συσσώρευση αποθεμάτων των χωρών

· Προβλήματα ασφάλειας και ατυχημάτων, επιθέσεις, σοβαρά βιομηχανικά ατυχήματα.

· Φυσικές καταστροφές.

· Ο καιρός (δριμύ ψύχος, τυφώνες στην Καραϊβική κ.ά.) και η εποχικότητα (ανάγκη θέρμανσης το χειμώνα και κλιματισμού-ψύξης το καλοκαίρι).

· Η ασφάλεια του εφοδιασμού, η ποιότητα της ικανότητας επισκευής, αντιμετώπισης καταστάσεων έκτακτης ανάγκης.

· Η γενική υγεία της παγκόσμιας οικονομίας.

· Η βιομηχανική άνοδος της Κίνας και της Ινδίας.

· Το πραγματικό μέγεθος της εξάρτησης των χωρών απο τις εισαγωγές.

· Προβλήματα στις εισαγωγικά εξαρτώμενες αναπτυσσόμενες χώρες.

· Το κόστος και οι οικονομικές επιπτώσεις που προκύπτουν απο ενεργειακές διακοπές σε εισαγωγές-εξαγωγές.

· Οι  επιδοτήσεις και η φορολογία στους καταναλωτές (κατάργηση ή μεταβολή τους οδηγεί σε σημαντικές αυξομειώσεις   της ζητούμενης ποσότητας και των τιμών ισορροπίας σε διάφορες αναπτυσσόμενες χώρες-αγορές), κ.α.

· Προβλήματα στην ικανότητα διύλισης και διανομής ενέργειας.







Ποια είναι η σχέση μεταξύ προσφοράς και ζήτησης σήμερα;



Με βάση την ανάλυση του κεφαλαίου η παγκόσμια ζήτηση πετρελαίου διαμορφώθηκε το 2014 στα 91.323 βαρέλια ημερησίως ,τη στιγμή που η προσφορά άγγιζε τα 73.420 βαρέλια . Αυτό σημαίνει πως η προσφορά υπολείπεται της ζήτησης και ως εκ τούτου τα αποθέματα αρχίζουν να λιγοστεύουν. Κάτι τέτοιο φαίνεται και με το ακόλουθο διάγραμμα.[footnoteRef:22] [22:  BP Statistical Review of World Energy 2015 - BP Global] 
















     Διάγραμμα 2.25 Προσφορά και Ζήτηση ανά Ήπειρο



Πηγή: http://www.bp.com/content/dam/bp/pdf/energy-economics/statistical-review-2016/bp-statistical-review-of-world-energy-2016-full-report.pdf



Απο το διάγραμμα βλέπουμε πως η Ασία παράγει πολύ λιγότερο πετρέλαιο απο αυτό που καταναλώνει, αντίθετα  με τη Μέση Ανατολή. Τέλος, στην Ευρώπη παρατηρείται μια σχετική ισορροπία προσφοράς και ζήτησης κυρίως λόγω της συμμετοχής της Ρωσίας σε αυτήν που όπως είδαμε προηγουμένως είναι η χώρα με την πρωτοκαθεδρία στην παραγωγή πετρελαίου.



Τα παραπάνω νούμερα της προσφοράς αφήνουν ευάλωτη την παγκόσμια οικονομία σε αρνητικές «διαταραχές προσφοράς» (negativesupplyshocks), καθώς η δυνατότητα να ικανοποιηθεί η ζήτηση  είναι δομικά περιορισμένη.  Μια γεωπολιτική κρίση  μπορεί να δείξει το μέγεθος της ελλιπούς προσφοράς από το σύστημα.[footnoteRef:23]Αυτό μπορεί να οδηγήσει σε απότομη μείωση της παραγόμενης ποσότητας πετρελαίου και αύξηση της τιμής. Από την άλλη πλευρά, μια απότομη και μεγαλύτερη του αναμενόμενου μείωση της ζήτησης μπορεί να πυροδοτήσει απότομη πτωτική διόρθωση των τιμών του αργού, σε επίπεδα κοντά στη ζώνη των 50 με 55 δολ. το βαρέλι.[footnoteRef:24] Κανείς όμως δεν δύναται να προβλέψει εάν αυτό θα συμβεί και πόσο θα παραμείνει η τιμή σε αυτά τα χαμηλότερα επίπεδα. Και αυτό διότι η τιμή του πετρελαίου επηρεάζεται και από μια πληθώρα αστάθμητων γεωπολιτικών και άλλων παραγόντων που επιδρούν τόσο στις δυνάμεις της προσφοράς όσο και στη ζήτηση:  [23:  https://csis-prod.s3.amazonaws.com/s3fs-public/legacy_files/files/media/csis/pubs/050930_globaloilrisks.pdf]  [24:  http://www.kathimerini.gr/811029/article/oikonomia/die8nhs-oikonomia/kerdh-gia-th-naytilia-apo-to-f8hno-petrelaio] 


Η αλματώδης ανάπτυξη και η παγκοσμιοποίηση, αύξησε τις απαιτήσεις για διεύρυνση της παραγωγικής δυναμικότητας των πετρελαιοπαραγωγών ενώ πίεσε ανοδικά τη ζήτηση πετρελαίου. Το 50% της αύξησης στη ζήτηση για τα τελευταία έτη αποδίδεται  αποκλειστικά στην οικονομία της Κίνας, ενώ οι αναπτυσσόμενες οικονομίες (Ινδία, Ρωσία, Λατ. Αμερική) διεκδικούν μεγαλύτερα μερίδια στην αγορά πετρελαίου και ενέργειας για να ικανοποιήσουν τις αυξανόμενες απαιτήσεις της βιομηχανικής τους παραγωγής.  Η ανάπτυξη του εμπορίου, προς και από τις χώρες αυτές, είναι ένας ακόμη παράγοντας αύξησης της ζήτησης πετρελαίου γενικότερα.

Η κατάρρευση των τιμών του πετρελαίου στη δεκαετία του 1990, οδήγησε σε αδράνεια όλες τις πρωτοβουλίες ανάπτυξης της υποδομής στην παραγωγή και επεξεργασία του αργού παγκοσμίως. Τα  τελευταία 16 χρόνια δεν είχε πραγματοποιηθεί καμία μεγάλη κατασκευή  νέου  διυλιστηρίου. Παρότι οι πρόσφατες υψηλές τιμές ενθάρρυναν πολλές πετρελαιοπαραγωγές χώρες να προχωρήσουν σε βελτίωση των υποδομών παραγωγής και σε νέα διυλιστήρια, οι αρκετά αυξημένες τιμές των υλικών κατασκευής και  οι διαστάσεις των έργων (απαιτούν   εξειδικευμένες κατασκευαστικές που δεν είναι πολλές παγκοσμίως και άμεσα διαθέσιμες), καθώς και η πρόσφατη οικονομική επιβράδυνση, δημιουργεί αμφιβολίες για το κατά πόσο θα αυξηθεί η παραγωγική δυνατότητα των χωρών αυτών.  [footnoteRef:25] [25:   OECD, Maritime Transport, annual review] 


Επιπλέον, το νέο αργό που παράγεται για να ικανοποιήσει την υπερβάλλουσα ζήτηση των τελευταίων ετών, είναι κατώτερης ποιότητας (πιο «βαρύ» δηλαδή με μεγαλύτερη περιεκτικότητα σε θείο), διυλίζεται πιο δύσκολα και επομένως το διυλισμένο προϊόν είναι ακριβότερο όταν φτάσει στον τελικό καταναλωτή. Πολλά διυλιστήρια στις ΗΠΑ ήταν  (έως σήμερα) κατάλληλα για επεξεργασία «ελαφρύτερου» (καλύτερης ποιότητας) αργού. Ως αποτέλεσμα  υπάρχει κατά καιρούς κάποια στενότητα στον εφοδιασμό της αμερικανικής αγοράς, (η οποία αποτελεί το 20-25% της παγκόσμιας τα τελευταία έτη) με υψηλής ποιότητας καύσιμα που ανταποκρίνονται στις προδιαγραφές που έχει θέσει το Κογκρέσο και οι περιφερειακές διοικήσεις στις διάφορες πολιτείες. Αυτό, στη συνέχεια, οδηγεί συχνά τις τιμές των πετρελαϊκών προϊόντων σε υψηλότερα επίπεδα και δίνει κίνητρα στις πετρελαϊκές επιχειρήσεις για αύξηση της παραγωγής, αυξάνοντας της ζήτηση αργού από τους παραγωγούς, γεγονός που οδηγεί την τιμή του ανοδικά, έστω και βραχυπρόθεσμα. [footnoteRef:26] [26:  https://www.weforum.org/agenda/2016/05/why-are-oil-prices-so-low?utm_content=buffer7f41e&utm_medium=social&utm_source=facebook.com&utm_campaign=buffer] 


Απο την άλλη όμως, οι ασυνήθιστα ήπιες θερμοκρασίες στις αρχές του χειμώνα στην Ιαπωνία, την Ευρώπη και τις ΗΠΑ - σε συνδυασμό με το ασθενές οικονομικό κλίμα σε Κίνα, Βραζιλία, Ρωσία και άλλες χώρες που βασίζονται σε μεγάλο βαθμό στα εμπορεύματα – προκάλεσαν επιβράδυνση στην αύξηση της ζήτησης αργού στα 0,1 εκατ. βαρέλια την ημέρα το τελευταίο τρίμηνο του 2015, από τα υψηλά επίπεδα πενταετίας των 2,1 εκατ. βαρελιών την ημέρα το τρίτο τρίμηνο του περασμένου έτους. Αυτό αναφέρει η νέα έκθεση του ΙΕΑ για την παγκόσμια αγορά πετρελαίου τον Ιανουάριο του 2016.

Ο Διεθνής Οργανισμός Ενέργειας στην έκθεσή του υπογραμμίζει το γεγονός ότι η νέα πρόβλεψη για την αύξηση της ζήτησης το 2016 είναι μετριοπαθέστερη και ανέρχεται πλέον στα 1,2 εκατ. βαρέλια ημερησίως.[footnoteRef:27] [27:  https://www.iea.org/] 


Τέλος , η παγκόσμια παραγωγή πετρελαίου,  σημείωσε αύξηση κατά 2,6 εκατ. βαρέλια την ημέρα το 2015, σε συνέχεια της μεγάλης αύξησης κατά 2,4 εκατ. βαρέλια την ημέρα το 2014. Στα τέλη Δεκεμβρίου, ωστόσο, η αύξηση μετριάστηκε, πέφτοντας στα 0,6 εκατ. βαρέλια την ημέρα, λόγω χαμηλότερης παραγωγής στις χώρες εκτός OPEC, η οποία έπεσε σε επίπεδα κάτω από αυτά του προηγούμενου έτους για πρώτη φορά από τον Σεπτέμβριο του 2012. Η αύξηση της παραγωγής απο τη μία και η επιβραδυντική αύξηση της ζήτησης το 2015 βοηθάει στο να κλείσει η ψαλίδα και να επιτευχθεί η ισορροπία μεταξύ προσφοράς και ζήτησης.[footnoteRef:28] [28:  https://www.iea.org/] 


2.2.2 Παγκόσμια αποθέματα πετρελαίου

Η αναζήτηση και παραγωγή πετρελαίου δεν είναι μια προβλέψιμη και ακριβής διαδικασία. Στηρίζεται κατά πολύ στη δοκιμή και την απόρριψη, απαιτεί πολύ χρόνο και κεφάλαιο.

Το μέγεθος και η αξία των κοιτασμάτων του πετρελαίου που έχει μία χώρα, κρίνεται με βάση τα αποθέματα που υπάρχουν. Στον υπολογισμό του ύψους των αποθεμάτων δεν συμπεριλαμβάνονται ποσότητες για τις οποίες δεν έχει πραγματοποιηθεί γεώτρηση ώστε να αξιολογηθεί η ποιότητα και η χρησιμότητά τους.

Πολλές χώρες διογκώνουν το ύψος των αποθεμάτων τους ώστε να ισχυροποιήσουν τη θέση τους έναντι σε υφιστάμενους και δυνητικούς επενδυτές. Τα περισσότερα απο τα γνωστά αποθέματα παγκοσμίως, υπάρχουν σε χώρες που δεν είναι σταθερές. Οι καταναλωτές δεν μπορούν να ελέγξουν που υπάρχουν αποθέματα και οι γεωστρατηγικοί κίνδυνοι είναι απίθανο να αλλάξουν στο εγγύς μέλλον.

Στην ενότητα αυτή θα δούμε ποιές χώρες έχουν αποθέματα πετρελαίου και θα συγκρίνουμε παρακάτω τη σχέση τους με την παγκόσμια προσφορά για να εξάγουμε κάποια συμπεράσματα. Σύμφωνα με τα στοιχεία απο το annual report της BP η Βενεζουέλα είναι πρώτη με τη Σαουδική Αραβία.















Διάγραμμα 2.26 Παγκόσμια αποθέματα 



Πηγή : ΒΡ.com





1.

 η Βενεζουέλα κρατάει τα ηνία των αποθεμάτων με 297,6 δισεκ.βαρέλια αποδεδειγμένων κοιτασμάτων πετρελαίου. Μπορεί μεν να ταλαιπωρείται από μπλακάουτ ηλεκτρικού ρεύματος, έλλειψη επενδύσεων και μια κρατική εταιρεία πετρελαίου που καταγράφει τεράστιες ζημίες, αλλά δεν παύει να διαθέτει κολοσσιαία ενεργειακά αποθέματα. Σήμερα, η Βενεζουέλα είναι ο όγδοος μεγαλύτερος καθαρός εξαγωγέας πετρελαίου και έχει τα περισσότερα αποδεδειγμένα κοιτάσματα πετρελαίου παγκοσμίως. Η Ζώνη του Ορινόκο, μια έκταση πισσούχων άμμων παρομοίων εκείνων του Καναδά, αποτελεί ένα σημαντικό τμήμα των αποθεμάτων της Βενεζουέλας. Εκτιμάται πως ο Ορινόκο θα μπορούσε να παράγει μεταξύ 380 και 652 εκατομμυρίων βαρελιών πετρελαίου, σύμφωνα με την αμερικανική υπηρεσία US Geological Survey. Το πετρέλαιο του Ορινόκο, ωστόσο, απαιτεί περισσότερο πολύπλοκες μεθόδους άντλησης από τις πιο συμβατικές πηγές πετρελαίου. Προκειμένου να εκμεταλλευθεί αυτά τα τεράστια κοιτάσματα, η Βενεζουέλα θα πρέπει να επιλύσει τα προβλήματα με τις επενδύσεις και το πληθωρισμό τα οποία έχουν καταστρέψει τη παραγωγή πετρελαίου της.

2.

Η Σαουδική Αραβία έρχεται δεύτερη και κατέχει 265,9 δισεκ.βαρέλια αποδεδειγμένων κοιτασμάτων πετρελαίου. Διαθέτει σχεδόν το ένα πέμπτο των αποδεδειγμένων αποθεμάτων πετρελαίου παγκοσμίως, ενώ είναι επίσης ο μεγαλύτερος παραγωγός και εξαγωγέας πετρελαίου. Το μεγαλύτερο κοίτασμα της, το γιγαντιαίο κοίτασμα Ghawar, έχει περισσότερο πετρέλαιο από κάθε άλλη χώρα εκτός από επτά.

3.

Ο Καναδάς είναι τρίτος σε αποθέματα με 173,9 δισεκ.βαρέλια. Ο Καναδάς είναι ένας από τους πέντε μεγαλύτερους παραγωγούς ενέργειας παγκοσμίως. Τα μεγάλα αποθέματα πετρελαίου και φυσικού αερίου και η εγγύτητα του στις ΗΠΑ καθιστούν τον Καναδά τον κυριότερο προμηθευτή ενέργειας των Ηνωμένων Πολιτειών. Η ανάπτυξη των κοιτασμάτων  πισσούχων άμμων στις περιοχές Bakken και Athabasca προκάλεσε μια αναπάντεχη ανάπτυξη της παγκόσμιας προσφοράς καυσίμων, κάνοντας τον Καναδά βασικό παίκτη στην ενεργειακή σκακιέρα. Ο Καναδάς θα μπορούσε να γίνει ακόμη πιο σημαντικός στην ενεργειακή πολιτική των ΗΠΑ αν εγκριθεί τελικά η κατασκευή του αγωγού Keystone XL που έχει προκαλέσει πολλές αντιδράσεις.

4.

Το Ιράν είναι τέταρτο με 157 δισεκ.βαρέλια αποδεδειγμένων κοιτασμάτων πετρελαίου. Καθώς τα πρωτοσέλιδα του διεθνούς τύπου κυριαρχούνται από τις συνομιλίες ΗΠΑ-ΕΕ-Ιράν για το πυρηνικό πρόγραμμα του τελευταίου και τις σχετικές οικονομικές κυρώσεις, είναι εύκολο να ξεχάσει κανείς πως το Ιράν διαθέτει τα μεγαλύτερα κοιτάσματα φυσικού αερίου παγκοσμίως και τα τέταρτα μεγαλύτερα κοιτάσματα πετρελαίου στο κόσμο. Οι κυρώσεις είχαν μια καταστροφική επίδραση στον ενεργειακό κλάδο, αποτρέποντας τις ξένες επενδύσεις και την εισαγωγή τεχνολογίας για την ανάπτυξη των ανεκμετάλλευτων κοιτασμάτων φυσικού αερίου του Ιράν. Μια απρόβλεπτη συνέπεια των κυρώσεων ήταν η ανάπτυξη των διυλιστηρίων του Ιράν, τα οποία εξελίχθηκαν ώστε να καλύψουν την εγχώρια ζήτηση. Αν το Ιράν αποδεχθεί μια συμφωνία για το πυρηνικό του πρόγραμμα και αρθούν οι κυρώσεις, οι ξένες επενδύσεις θα μπορούσαν να βοηθήσουν στην εκμετάλλευση των τεραστίων φυσικών πόρων του Ιράν.

5.

 Το Ιράκ έχει 150 δισεκ.βαρέλια και βρίσκεται στην πέμπτη θέση παγκοσμίως. Το 2012 το Ιράκ ξεπέρασε το Ιράν ως ο δεύτερος μεγαλύτερος παραγωγός αργού πετρελαίου στον OPEC, παρά το ότι μόνον ένα κλάσμα των γνωστών κοιτασμάτων πετρελαίου του Ιράκ βρίσκονται υπό εκμετάλλευση. Η συνέχιση αυτής της τάσης εξαρτάται από τη σταθεροποίηση της χώρας, κάτι που θα την κάνει περισσότερο ελκυστική σε ξένες επενδύσεις. Οι ξένες εταιρείες θα μπορούσαν να προσφέρουν την αναγκαία ανάπτυξη και βελτίωση των υποδομών.

6.

 Το Κουβέιτ είναι έκτο σε αποθέματα πετρελαίου, έχοντας 101,5 δισεκ.βαρέλια. Παρά το ότι διαθέτει τη δεύτερη μικρότερη έκταση μεταξύ των κρατών-μελών του OPEC, το Κουβέιτ εξάγει το τρίτο μεγαλύτερο όγκο πετρελαίου, καθιστώντας το το δέκατο μεγαλύτερο παραγωγό παγκοσμίως. Η οικονομία του Κουβέιτ είναι εξαρτημένη από τις εξαγωγές πετρελαίου, που αντιστοιχούν σχεδόν στο μισό του ακαθάριστου εγχωρίου προϊόντος. Το σύνολο του πετρελαϊκού τομέα ανήκει στη κυβέρνηση του Κουβέιτ, ενώ υπάρχει συνταγματική απαγόρευση σε ξένη ιδιοκτησία των φυσικών πόρων του.Πάνω από το μισό ΑΕΠ του Κουβέιτ βασίζεται στο πετρέλαιο. Η χώρα σχεδιάζει μάλιστα να αυξήσει την παραγωγή σε 4 εκατομμύρια bbl έως το 2020.[footnoteRef:29]
 [29:  http://www.tilestwra.com/i-10-chores-me-ta-perissotera-apothemata-petreleou-sto-kosmo/] 


7.

Τα Ηνωμένα Αραβικά Εμιράτα έχουν 97,8 δισεκ.βαρέλια αποδεδειγμένων κοιτασμάτων πετρελαίου. Τα Ηνωμένα Αραβικά Εμιράτα παράγουν σήμερα περίπου 2,8 εκατομμύρια βαρέλια αργού πετρελαίου ημερησίως, η όγδοη μεγαλύτερη επίδοση παγκοσμίως. Τα ΗΑΕ περιλαμβάνονται επίσης μεταξύ των 20 κορυφαίων παραγωγών φυσικού αερίου παγκοσμίως.

8.

 Η Ρωσία είναι στην όγδοη θέση με 87 δισεκ.βαρέλια αποδεδειγμένων κοιτασμάτων πετρελαίου. Η Ρωσία είναι σήμερα ο δεύτερος μεγαλύτερος παραγωγός ξηρού φυσικού αερίου και βρίσκεται πίσω μόνον από τις ΗΠΑ και τη Σαουδική Αραβία όσον αφορά τη παραγωγή πετρελαίου. Η ανάπτυξη της οικονομίας της Ρωσίας οφείλεται κυρίως στις εξαγωγές ενέργειας, καθώς τα έσοδα από το πετρέλαιο και το φυσικό αέριο αντιστοιχούν στο 52% των εσόδων του ομοσπονδιακού προϋπολογισμού. Η ενεργειακή κυριαρχία της Ρωσίας αναμένεται να συνεχιστεί και τα επόμενα χρόνια.







9.

 Η Λιβύη βρίσκεται στην ένατη θέση του παγκόσμιου χάρτη αφού κατέχει 48 δισεκ.βαρέλια αποδεδειγμένων κοιτασμάτων πετρελαίου. Η Λιβύη κατέχει τα μεγαλύτερα αποδεδειγμένα κοιτάσματα αργού πετρελαίου και τα τέταρτα μεγαλύτερα κοιτάσματα φυσικού αερίου στην Αφρική. Ο εμφύλιος πόλεμος του 2011 έπληξε σοβαρά τη παραγωγή πετρελαίου και τις εξαγωγές, προκαλώντας τη κατάρρευση της οικονομίας της χώρας. Έκτοτε, έχει αρχίσει να ανακάμπτει αν και ο ενεργειακός κλάδος ταλαιπωρείται ακόμη από διαδηλώσεις, απεργίες και κοινωνικές αναταραχές που διακόπτουν τη παραγωγή. Το πετρέλαιο και το φυσικό αέριο είναι υπεύθυνα για σχεδόν το 60% των συνολικών εσόδων της κυβέρνησης.





10.

 Η Νιγηρία ,τέλος, έχει 37,2 δισεκ.βαρέλια αποδεδειγμένων κοιτασμάτων πετρελαίου. Η Νιγηρία είναι ο μεγαλύτερος παραγωγός πετρελαίου στην Αφρική και ο τέταρτος μεγαλύτερος εξαγωγέας υγροποιημένου φυσικού αερίου παγκοσμίως. Διαθέτει, επίσης, τα μεγαλύτερα αποθέματα φυσικού αερίου στην Αφρική, αλλά η παραγωγή είναι περιορισμένη λόγω της πολιτικής αστάθειας. Υπάρχουν καθημερινές διακοπές που συχνά καταλήγουν σε ελλείψεις που φτάνουν στα 500.000 βαρέλια τη μέρα. Η κλοπή πετρελαίου, οι παλαιές υποδομές και η ελλιπής συντήρηση είναι επίσης σημαντικά προβλήματα του ενεργειακού κλάδου της Νιγηρίας. Πολυεθνικές εταιρείες όπως η Shell, η ExxonMobil και η Chevron έχουν [footnoteRef:30][footnoteRef:31]μεγάλα μερίδια στον ενεργειακό κλάδο της Νιγηρίας και θα ηγηθούν μεγάλων αναπτυξιακών έργων στα προσεχή χρόνια.[footnoteRef:32] [30:  http://www.stoxos.gr/2015/08/blog-post_550.html]  [31:  http://www.toxrima.gr/oi-xores-me-ta-megalytera-apothemata-pe/]  [32:  http://www.iefimerida.gr/news/221500/oi-10-ploysioteres-hores-toy-kosmoy-se-apothemata-petrelaioy-eikones] 




Όπως φαίνεται στο παρακάτω σχήμα (βλέπε διάγραμμα 2.27) , συγκρίνοντας τα βεβαιωμένα αποθέματα το έτος 1994-2004-2014 (δηλαδή ανά δεκαετία) παρατηρούμε τα εξής:

· Παρατηρείται συνολική αύξηση των αποθεμάτων απο 1366,2 thousand. Mill. Ton το 2004 σε 1700,1thousand. Mill. Ton το 2014.

· Η πλειοψηφία των χωρών χάνει με το πέρασμα των χρόνων τα αποθέματά της με εξαίρεση την Κεντρική και Νότιο Αμερική που τα αυξάνει.

· Η Νότιος Αμερική σχεδόν τριπλασίασε τα αποθέματα πετρελαίου της το 2014.

· Η αύξηση αποθεμάτων αναμένεται να θέσει σε δοκιμασία τις παγκόσμιες υποδομές αποθήκευσης.

Διάγραμμα 2.27 Παγκόσμια βεβαιωμένα αποθέματα 1994-2004-2014

Πηγή : bpstatisticalreview 2015



2.2.3 Παγκόσμια ικανότητα διύλισης πετρελαίου

Μιλώντας για την ικανότητα δυίλισης πετρελαίου, εννοούμε τον αριθμό διυλιστηρίων παγκοσμίως που μπορούν να αποθηκεύουν και να επεξεργάζονται το ακατέργαστο αργό πετρέλαιο που αντλείται απο τις πηγές. Είναι πολύ σημαντικό για τη ναυτιλία διότι η μεταφορά του αργού πετρελαίου που γίνεται με δεξαμενόπλοια διενεργείται απο και προς αυτά τα τερματικά διαχείρισης.

Η αξιοποίηση της χωρητικότητας των διυλιστηρίων παγκοσμίως εμφάνισε πτώση το 2009 λόγω της μειωμένης ζήτησης για προϊόντα πετρελαίου. Τα διυλιστήρια στην Ευρώπη, στην Ιαπωνία και στις ΗΠΑ, που μαζί κατέχουν τη μισή χωρητικότητα παγκοσμίως, εμφάνισαν πολύ μικρούς αριθμούς αξιοποίησης. Στις χώρες αυτές τα διυλιστήρια λειτουργούν για λογαριασμό συγκεκριμένων πετρελαϊκών εταιρειών με αποτελέσματα να επηρεάζονται πιο πολύ από τις διακυμάνσεις της ζήτησης. Αντίθετα τα διυλιστήρια που λειτουργούν υπό την ιδιοκτησία δημόσιων πετρελαϊκών εταιρειών δεν εμφάνισαν μείωση του ρυθμού αξιοποίησής τους. Εν αντιθέσει της χαμηλότερης ζήτησης για το πετρέλαιο και τα προϊόντα του νέες επενδύσεις αναμένεται να προσθέσουν 7.6 εκατ. βαρέλια ανά ημέρα στη συνολική παραγωγή μέχρι το 2017. [footnoteRef:33]Το 50% αυτών των προγραμματισμένων επενδύσεων αφορά εγκαταστάσεις κυρίως στην Ανατολική Ασία και κυρίως στην Κίνα ενώ αναμένεται και 10% αύξηση της χωρητικότητας των διυλιστηρίων στη Μέση Ανατολή. Η συνολική χωρητικότητα των διυλιστηρίων των ΗΠΑ είναι η μεγαλύτερη παγκοσμίως (βλέπε διάγραμμα 2.28).Σύμφωνα με στοιχεία της ΒΡ το 2013 τα διυλιστήρια της μπορούν να επεξεργάζονται ημερησίως 21.389 εκατ. βαρέλια.[footnoteRef:34] Ακολουθούν σε συνολική χωρητικότητα τα διυλιστήρια της Ευρώπης και της Ευρασίας  με δυνατότητα επεξεργασίας 17861 βαρέλια. Σύμφωνα πάλι με στοιχεία της ΒΡ,η διύλιση του αργού πετρελαίου παγκοσμίως αυξήθηκε το 2013 κατά 1.8 εκατ. βαρέλια ανά ημέρα εξαιτίας κυρίως της αύξησης της διύλισης στην Κίνα κατά 1 εκατ. βαρέλια ανά ημέρα. Το ίδιο ίσχυε και ένα χρόνο πρίν που η παγκόσμια αύξηση κατά 0.7 εκατ. βαρέλια ανά ημέρα της διύλισης οφειλόταν κυρίως στην αυξημένη δραστηριότητα της Κίνας. Σε παγκόσμιο επίπεδο η αξιοποίηση των διυλιστηρίων έφτασε το 81.5% παρουσιάζοντας την πρώτη αύξηση από το 2005. [33:   Fairplay Int., Shipping Weekly, ‗World Ships on Order‘—quarterly supplement to the magazine.]  [34: Βp statistical Review of word energy industry] 


Διάγραμμα 2.28 Παγκόσμια ικανότητα διύλησης



Κεφάλαιο 3: Οι κυριότερες ναυτικές διαδρομές και τα σημαντικότερα θαλάσσια στενά για το παγκόσμιο εμπόριο του πετρελαίου



3.1 Παγκόσμιες ροές πετρελαίου

Οι παγκόσμιες ροές είναι το κοινό στοιχείο οικονομικής ανάπτυξης για αιώνες, από την εποχή του Δρόμου του Μεταξιού, μέσω των μερκαντιλιστικών και των αποικιακών περιόδων, μέχρι τη Βιομηχανική Επανάσταση. Αλλά σήμερα, η κυκλοφορία των εμπορευμάτων και των υπηρεσιών έχει φτάσει σε πρωτόγνωρα επίπεδα. Οι παγκόσμιες ροές δημιουργούν νέες κλίμακες σύνδεσης μεταξύ των οικονομιών και διαδραματίζουν ολοένα και μεγαλύτερο ρόλο στον καθορισμό της μοίρας των λαών, των επιχειρήσεων και των ιδιωτών!

Το πετρέλαιο είναι το εμπόρευμα το οποίο κυριαρχεί στις θαλάσσιες μεταφορές παγκοσμίως.To κοινοτικό εμπόριο είναι το μεγαλύτερο στον κόσμο, καθώς οι εισαγωγές αργού πετρελαίου αντιπροσωπεύουν το 27% περίπου του συνολικού παγκόσμιου εμπορίου,ενώ οι εισαγωγές των ΗΠΑ ανέρχονται στο 25% του παγκόσμιου συνόλου.Απο πλευράς χωρητικότητας, αντιπροσωπεύει περίπου τα τρία τέταρτα του παγκόσμιου εμπορίου (1.590 εκατ. Τόνοι) ενώ τα προϊόντα διύλισης το υπόλοιπο ένα τέταρτο (430 εκατ. Τόνοι). Το 90% του συνολικού εμπορίου πετρελαίου στην Ε.Ε. (εντός και εκτός αυτής) διεξάγεται μέσω θαλλάσιων μεταφορών. Το υπόλοιπο μεταφέρεται με αγωγούς ,δια ξηράς και μέσω χερσαίων πλωτών οδών.[footnoteRef:35] [35:  United Nations, Maritime Transport Study‘, annual, Statistical Papers] 


Το θαλάσσιο εμπόριο του πετρελαίου δεν παρουσιάζει γεωγραφικούς περιορισμούς και διαμορφώνεται αποκλειστικά μέσω της προσφοράς και της ζήτησης. Οι σημαντικότερες όμως ροές αργού πραγματοποιούνται κυρίως μεταξύ 

· Μέσης Ανατολής και Ασίας (προς Ιαπωνία, Ινδία, Ταϊβάν, Κίνα)

·  Μέσης Ανατολής και Ευρώπης

·  Ευρασίας –Ευρώπης

· Β. Αμερικής-Β. Αμερικής (Καναδάς- Μεξικό προς ΗΠΑ)

· Μέσης Ανατολής και ΗΠΑ

· Μαλαισίας-Ασίας-Ειρηνικού

· Λατινικής Αμερικής και Βόρειας Αμερικής – Ασίας

·  Βόρειας Αφρικής και Ευρώπης.



   Ακολουθεί σχετικό διάγραμμα:









Διάγραμμα 3.1 Oι κυριότερες ναυτικές διαδρομές του αργού πετρελαίου



Διάγραμμα  3.2 : Διακίνηση πετρελαίου 2014



Πηγή : Βp annual report 2014



Είναι άξιο να αναφέρουμε σε αυτό το σημείο πως τα δρομολόγια αυτά τείνουν να αλλάζουν λόγω της πτώσης της τιμής του πετρελαίου στις μέρες μας. Οι εξαγωγείς πετρελαίου προσεγγίζουν νέες αγορές καθώς προσπαθούν να αντιμετωπίσουν τον υπερκορεσμό στην παροχή αργού πετρελαίου που αναδιαρθρώνει την αγορά πετρελαίου και ξανασχεδιάζει ναυτιλιακές διαδρομές που ήταν σταθερές για δεκαετίες.

Οι ΗΠΑ βρίσκονται στην πρωτοπορία λόγω της άρσης μιας απαγόρευσης 40 χρόνων για εξαγωγές πετρελαίου, με πλοία να φεύγουν προς Κουρακάο, Γαλλία και Ισραήλ κατά τους τελευταίους μήνες.[footnoteRef:36] [36:    http://www.e-nautilia.gr/o-petrelaikos-xartis-allazei-me-ftina-tanker-se-asinithista-dromologia/] 


Αλλά η τάση αυτή επεκτείνεται και πέρα από τις ΗΠΑ, με πιο παραδοσιακές χώρες παραγωγής πετρελαίου να πειραματίζονται με όλο και πιο ασυνήθιστους προορισμούς καθώς ανταγωνίζονται για το μεγάλο μερίδιο της αγοράς μετά την κατάρρευση της τιμής του αργού πετρελαίου.

Οι νέες αυτές διαδρομές ενθαρρύνονται κι από το γεγονός ότι το πετρέλαιο παραμένει σε κατάσταση contango – δηλαδή ότι οι βραχυπρόθεσμες μεταφορές είναι φθηνότερες από αυτές που είναι πιο μακριά στο μέλλον. Σε συνδυασμό με τις χαμηλές τιμές μεταφοράς, η τάση αυτή συνεπάγεται ότι συμφέρει τους εξαγωγείς πετρελαίου να στείλουν το προϊόν τους σε διυλιστήρια σε μακρινές περιοχές παρά να το κρατήσουν στις δεξαμενές τους για παράδοση αργότερα στο μέλλον.

Η μεγεθυνόμενη λίστα νέων διαδρομών θα μπορούσε να είναι ευλογία για τα διυλιστήρια που μπορούν να προμηθεύονται αργό πετρέλαιο από μια σειρά ασυνήθιστων τοποθεσιών. Θα μπορούσε επίσης να αποδειχθεί κερδοφόρο για τους εμπόρους πετρελαίου όπως οι BP Plc, Trafigura Group Pte και Vitol Group BV καθώς βγάζουν μέσω αρμπιτράζ τη διαφορά στις τιμές πετρελαίου μεταξύ διαφορετικών περιοχών – και βγάζοντας πιθανώς μεγάλα κέρδη απ’ αυτήν την διαδικασία.

Πέρυσι η Σαουδική Αραβία ξεκίνησε να μεταφέρει πετρέλαιο στην Πολωνία, ανταγωνιζόμενη με τη Ρωσία για την Ευρωπαϊκή αγορά. Τα Ηνωμένα Αραβικά Εμιράτα άρχισαν να εξάγουν πετρέλαιο στη Ρουμανία, ενώ το Ομάν έστειλε αργό πετρέλαιο στις ΗΠΑ για πρώτη φορά εδώ και τρία χρόνια – ένα παράδειγμα ότι τα διυλιστήρια απορρίπτουν τις σχετικά υψηλότερες τιμές πετρελαίου από τις ΗΠΑ για χάρη των φθηνότερων εισαγωγών από άλλες περιοχές.[footnoteRef:37] [37:  http://www.kathimerini.gr/763855/article/epikairothta/kosmos/allazei-o-energeiakos-xarths] 


“Αυτή η διαδικασία έχει καταστεί δυνατή πιθανώς λόγω δύο ισχυρών τάσεων: εξαιρετικά χαμηλές τιμές μεταφοράς και σημαντικές διαφορές μεταξύ των τιμών αργού πετρελαίου σε διαφορετικές περιοχές”, ανέφεραν οι αναλυτές της JBC Energy GmbH την προηγούμενη βδομάδα. “Πρόκειται για απλούς οικονομικούς υπολογισμούς που έχουν διευρύνει σημαντικά τις επιλογές απόκτησης αργού πετρελαίου για τα διυλιστήρια”.[footnoteRef:38] [38:  Jacobs, John I., World Tanker Fleet Review, annual] 


Οι αναλυτές αναφέρουν παραδείγματα όπως αυτό της Αλγερίας που στέλνει φορτία πετρελαίου από την Σαχάρα (Sahara Blend) σε περιοχές όπως η Ινδονησία, η Κούβα και η Αυστραλία. Οι μεταφορές αργού πετρελαίου από την Βόρεια Θάλασσα αναμένεται να εξαχθούν προς την Νότια Αφρική, ενώ το προηγούμενο διάστημα πραγματοποιήθηκαν μεταφορές προς την ανατολική ακτή των ΗΠΑ και τις Μπαχάμες.[footnoteRef:39] [39:  http://www.e-nautilia.gr/o-petrelaikos-xartis-allazei-me-ftina-tanker-se-asinithista-dromologia/] 




3.2 Μεταφορές πετρελαίου στην Ε.Ε.

Οι θαλάσσιες μεταφορές πετρελαίου στην Ε.Ε. είναι ιδιαίτερα σημαντικές. Η ζήτηση πετρελαίου στην Ε.Ε. ανέρχεται σε 640 εκατ. τόνους, ωστόσο περίπου 800 εκατ. τόνοι μεταφέρονται από, προς και μεταξύ των λιμένων της Κοινότητας. Περίπου το 70% των μεταφορών με δεξαμενόπλοια στην Ε.Ε. διέρχονται απο τα ανοιχτά των ακτών του Ατλαντικού και της Βόρειας Θάλασσας. Το υπόλοιπο 30% πραγματοποιείται στη Μεσόγειο. Υπάρχει επίσης ένας συμπληρωματικός όγκος κυκλοφορίας δεξαμενοπλοίων, τα οποία διέρχονται απο τα κοινοτικά ύδατα αλλά δεν κάνουν χρήση των ευρωπαϊκών λιμένων. Για παράδειγμα στη Μεσόγειο, απο τη Μ. Ανατολή διαμέσου των Στενών του Γιβραλτάρ.[footnoteRef:40] [40: Εurostat] 


Σύμφωνα με τα στοιχεία της Eurostat, oι κύριοι προμηθευτές πετρελαίου για την Ευρώπη είναι η Ρωσία, η Νορβηγία, οι χώρες του OPEC αλλά κυρίως η Αλγερία και φαίνονται στο μέλλον να διαδραματήσουν ενεργό ρόλο οι Η.Π.Α και η Ανατολική Μεσόγειος με το Ιράκ.



Διάγραμμα  3.3 Χώρες εισαγωγής πετρελαίου στην Ευρώπη 

Πηγή : Eurostat





3.3 Ναυτιλιακές διαδρομές βάσει τον τύπο πλοίου

Στην παρούσα υποενότητα θα δημιουργήσουμε πίνακες, εκμεταλλευόμενοι τα στοιχεία του BalticExchangeστους οποίους θα παρουσιάσουμε τις συχνότερες διαδρομές για τους πέντε τύπους πλοίων που μεταφέρουν αργό πετρέλαιο και κατόπιν θα παραθέσουμε σχόλια επ’ αυτών.

Πίνακας 3.1

ΔΙΑΔΡΟΜΕΣ ΓΙΑ ΔΕΞΑΜΕΝΟΠΛΟΙΑ ΤΥΠΟΥ VLCC



Πίνακας 3.2





Πίνακας 3.3





Πίνακας 3.4





Πίνακας 3.5









Συμπερασματικά, παρατηρούμε τα εξής :















Διάγραμμα 3.2 Διαδρομές για δεξαμενόπλοια













3.4 Τα σημαντικότερα θαλάσσια στενά για το παγκόσμιο εμπόριο πετρελαίου:





Τα διεθνή στενά έχουν τεράστια σημασία για την ναυσιπλοΐα και όπως είναι φυσικό αυτό αφορά και την μεταφορά πετρελαίου, αφού η μισή ποσότητα του αργού πετρελαίου παγκοσμίως μεταφέρεται μέσω δεξαμενοπλοίων. Αξίζει να δούμε λοιπόν ποια είναι τα πιο σημαντικά στενά ανά την υφήλιο για το πετρέλαιο.

· Σουέζ



Περιοχή: Ερυθρά Θάλασσα-Μεσόγειος Θάλασσα

Μήκος: 193χμ

Στενότερο Σημείο: 300μ

Βαρέλια πετρελαίου που μεταφέρονται: 700.000 ανά ημέρα

Σημείο Αρχής Πορτ Σάιντ

Μέσο Βάθος 18 μ.

Συνδέει την Μεσόγειο με την Ερυθρά Θάλασσα

 Η πλεύση της γίνεται ελεύθερα, χωρίς τη χρήση δεξαμενών ανύψωσης

 Ο διάπλους διαρκεί από 12-16 ώρες

Εναλλακτική διαδρομή είναι ο περίπλους της Αφρικής μέσω του Ακρωτηρίου της Καλής Ελπίδας ή η διαδρομή του Υπερσιβηρικού Σιδηροδρόμου. Μέχρι το 1950 η Διώρυγα του Σουεζ ήταν ο κύριος δρόμος για τα πλοία που ήθελαν να πάνε απο τη Μ. Ανατολή στη Δυτική Ευρώπη με μέγιστο βάθος τα 11 μέτρα. Αν και η διώρυγα του Σουέζ έχει χάσει μέρος της τεράστιας γεωστρατηγικής σημασίας που είχε σε άλλες εποχές, εντούτοις παραμένει σημαντική για το εμπόριο πετρελαίου και χρησιμοποιείται από αναρίθμητα δεξαμενόπλοια κάθε χρόνο. Υπάρχει επίσης και ένας εναλλακτικός τρόπος μεταφοράς του πετρελαίου μέσω του αγωγού SUMED, ο οποίος παρακάμπτει τη διώρυγα και έχει χωρητικότητα 2,2 εκατ. βαρέλια ανά ημέρα.[footnoteRef:41] [41:  http://energia.gr/article.asp?art_id=66206] 








· Παναμάς



Περιοχή: Ατλαντικός-Καραϊβική

Μήκος: 80χμ

Στενότερο σημείο: 33,5μ

Βαρέλια πετρελαίου που μεταφέρονται: 755.000 ανά ημέρα

Ενώνει Ατλαντικό- Ειρηνικό



Έχει δεξαμενές ανύψωσης στάθμης λόγω της διαφοράς της στάθμης του Ειρηνικού με τον Ατλαντικό. 

Ανταγωνιστικό σύστημα της διώρυγας του Παναμά είναι το σύστημα “ land bridge “ της Αμερικής που συνδέει τα λιμάνια των ανατολικών και των δυτικών γραμμών με τρένα υψηλών ταχυτήτων.

Η διώρυγα του Παναμά τελεί σήμερα υπό ανακατασκευή, καθώς οι αρχές σκοπεύουν να την διευρύνουν στο τριπλάσιο. Στόχος είναι να μπορεί να εξυπηρετήσει περισσότερα και μεγαλύτερα πλοία από ότι στο παρελθόν.













· Τα στενά της Δανίας



Περιοχή: Βόρεια Θάλασσα-Βαλτική Θάλασσα

Μήκος: 50χμ

Στενότερο σημείο: 4χμ

Βαρέλια πετρελαίου που μεταφέρονται: 3 εκατ. ανά ημέρα

Από τη στιγμή που οι ρωσικές εξαγωγές πετρελαίου έχουν μεγάλη σημασία για την Ευρώπη, αναβαθμίζεται παράλληλα και η σημασία των στενών της Δανίας για την διέλευση των δεξαμενοπλοίων.[footnoteRef:42] [42:  http://energia.gr/article.asp?art_id=66206] 








· Τα Στενά



Περιοχή: Μαύρη Θάλασσα-Αιγαίο Πέλαγος

Μήκος: 27χμ (Βόσπορος), 65 χμ (Δαρδανέλια)

Στενότερο σημείο: 760μ

Βαρέλια πετρελαίου που μεταφέρονται: 3 εκατ. ανά ημέρα

Τα Στενά είναι γνωστά ανά την υφήλιο για την δυσκολία που παρουσιάζουν στη ναυσιπλοΐα, ιδίως από τη στιγμή που κατακλύζονται από πλοία σε καθημερινή βάση. Το πλήθος των πλοίων που διέρχονται από τα Στενά αυξάνει την πιθανότητα πρόκλησης ατυχημάτων και αυτό αποτέλεσε στο παρελθόν βασικό επιχείρημα υπέρ της κατασκευής του ελληνοβουλγαρικού αγωγού πετρελαίου, Μπουρκάς-Αλεξανδρούπολη.[footnoteRef:43] [43:  http://energia.gr/article.asp?art_id=66206] 










· Μπαμπ ελ-Μαντέμπ



Περιοχή: Ερυθρά Θάλασσα-Κόλπος του Άντεν

Μήκος: 130χμ

Στενότερο σημείο: 29χμ

Βαρέλια πετρελαίου που μεταφέρονται: 3,4 εκατ. ανά ημέρα

Ακόμη ένα επικίνδυνο στενό, το οποίο σύμφωνα με αραβικούς μύθους πήρε το όνομά του από το πλήθος των νεκρών εξαιτίας του σεισμού που χώρισε την Ασία από την Αφρική.













· Στενά της Μαλάκα



Περιοχή: Ινδικός Ωκεανός-Ειρηνικός Ωκεανός (βρίσκεται ανάμεσα στην Μέση Ανατολή και την Ιαπωνία)

Μέγιστο βύθισμα: 18 μέτρα (δεν επιτρέπει τη διέλευση των VLCC)

Μήκος: 1.000χμ

Στενότερο σημείο: 2,7 χμ

Βαρέλια πετρελαίου που μεταφέρονται:15 εκατ. ανά ημέρα



Μέσω των στενών της Μαλάκα διακινείται το περισσότερο ασιατικό πετρέλαιο, καθώς αποτελούν τη συντομότερη οδό ανάμεσα στην Κίνα, την Ιαπωνία και την Κορέα.[footnoteRef:44] [44:  http://energia.gr/article.asp?art_id=66206] 










· Ορμούζ



Περιοχή: Κόλπος του Ομάν-Περσικός Κόλπος

Μήκος: 280χμ

Στενότερο σημείο: 34χμ

Βαρέλια πετρελαίου που μεταφέρονται: 17 εκατ. ανά ημέρα

Ο Κόλπος του Ομάν είναι το βορειοδυτικό τμήμα της Αραβικής Θάλασσας, που ενώνεται με τον Περσικό Κόλπο μέσω του Στενού του Ορμούζ. Στα βόρεια, ο κόλπος βρέχει το Ιράν, στα δυτικά τα Ηνωμένα Αραβικά Εμιράτα και στα νότια το Ομάν. Δεδομένης της τεράστιας ποσότητας πετρελαίου που διέρχεται από τα στενά του Ορμούζ καθημερινά, των χωρών που βρίσκονται εκατέρωθεν, αλλά και των πολιτικών αντιπαραθέσεων που παρατηρούνται συχνά στην περιοχή, αντιλαμβάνεται κανείς την τεράστια σημασία τους για το παγκόσμιο εμπόριο πετρελαίου, αλλά και για την οικονομία εν γένει.[footnoteRef:45] [45:  http://energia.gr/article.asp?art_id=66206] 






Κεφάλαιο 4:  Τα πλοία μεταφοράς του αργού πετρελαίου



Το δεξαμενόπλοιο είναι μια ειδική μορφή φορτηγού πλοίου, ειδικά κατασκευασμένο για τη φόρτωση και μεταφορά χύμα υγρών φορτίων. Το χαρακτηριστικό γνώρισμα του κύριου καταστρώματος είναι η πληθώρα των σωληνώσεων που εκτείνονται σε όλο το μήκος του χώρου φορτίου, μέσα από τις οποίες διακινείται το φορτίο προς και από τα αμπάρια για τις ανάγκες της φορτοεκφόρτωσης. 

 Διαθέτει και αυτό ένα κύριο κατάστρωμα, συνήθως όμως χωρίς πρόστεγο και το μηχανοστάσιο βρίσκεται στο πρύμνιο μέρος. Κατά κανόνα, στο μέσο διάμηκες του καταστρώματος εκτείνεται διάδρομος (γκάνγκουες) για την ελεύθερη διακίνηση του πληρώματος. Το δεξαμενόπλοιο δεν διαθέτει δεξαμενές έρματος, αντιθέτως όταν χρειάζεται έρμα χρησιμοποιούνται κάποιες κενές δεξαμενές φορτίου, που προηγουμένως πλένονται για να απομακρυνθούν πιθανά κατάλοιπα του φορτίου. [footnoteRef:46] [46: ] 


Τέλος, χαρακτηριστικό του δεξαμενόπλοιου είναι οτι τα αμπάρια του δεν φτάνουν μέχρι το εξωτερικό κέλυφος του πλοίου αλλά απέχουν 70-120 εκατοστά. Ανάμεσα στην εξωτερική λαμαρίνα των αμπαριών και στην εξωτερική λαμαρίνα του πλοίου υπάρχει κενός χώρος για να δημιουργείται στεγανό σύγκρουσης για προστασία απο διαρροή σε περίπτωση προσάραξης ή και σύγκρουσης.

Ιστορικά τώρα , από πλευράς μεγέθους το δεξαμενόπλοιο εξελίχτηκε με έναν αλματώδη τρόπο, δείχνοντας πολύ φανερά την έντονη τάση του για γιγαντισμό, κυρίως μετά το δεύτερο παγκόσμιο πόλεμο. Έτσι μέχρι το τέλος της δεκαετίας του ’50 το μέγεθος τους μόλις άγγιζε τους 50.000 τόνους, ενώ στις μέρες μας ξεπέρασαν τους 500.000 τόνους. 

Απο άποψη ταχύτητας, τα δεξαμενόπλοια έχουν μέση ταχύτητα σε κόμβους 

12-16 knots, πολύ κοντά στα πλοία μεταφοράς χύδην φορτίου και πολύ μακριά απο τα containers αφού αυτά φτάνουν ταχύτητα 14-26 κόμβους.[footnoteRef:47] [47:  R. Keith Michel and Michael Osborne, Oil Tankers the Society of NavalArchitects and Marine Engineers (SNAME), edition 2008] 








4.1 Βασικά μεγέθη δεξαμενόπλοιων

Για την κατηγοριοποίηση των δεξαμενόπλοιων κατά μέγεθος η εταιρεία πετρελαιοειδών Shell ανέπτυξε το 1954 το σύστημα afra (averagefreightrateassessment).



 	Πίνακας 4.1 : Κατηγορίες Δεξαμενόπλοιων (Oil Tanker size categories)

		AFRA Scale

		Flexible market scale [footnoteRef:48] [48: http://www.eagle.org/eagleExternalPortalWEB] 




		Class

		Size in DWT

		Class

		Size in DWT



		General Purpose tanker

		10,000-24,999

		Product tanker

		10,000-60,000



		Medium Range tanker

		25,000-44,999

		Panamax

		60,000-80,000



		LR1 (Large Range 1)

		45,000-79,999

		Aframax

		80,000-120,000



		LR2 (Large Range 2)

		80,000-159,999

		Suezmax

		120,000-200,000



		VLCC (Very Large Crude Carrier)

		160,000-319,999

		VLCC

		200,000-320,000



		ULCC (Ultra Large Crude Carrier) 

		320,000-549,999

		Ultra Large Crude Carrier

		320,000-550,000



		

		

		

		





Πηγή: Evangelista, Joe, ed. (Winter 2002).“ScalingtheTankerMarket”.



Τα ULCC και τα VLCC πλοία χρησιμοποιούνται αποκλειστικά για τη μεταφορά αργού πετρελαίου, τα Suezmax, τα Aframax και τα Panamax χρησιμοποιούνται κυρίως για τη μεταφορά αργού πετρελαίου αλλά και για τη μεταφορά προϊόντων, ενώ τα ProductTanker (Handysize) μεταφέρουν κατά βάση κατεργασμένα ή ημικατεργασμένα προϊόντα πετρελαίου. 



4.2 Χωρητικότητα και παγκόσμιος στόλος δεξαμενόπλοιων

Η χωρητικότητα του παγκοσμίου στόλου δεξαμενόπλοιων από το 1970 έως το 1978 αυξανόταν με μεγάλους ρυθμούς ξεπερνώντας τα 310 εκ. dwt.[footnoteRef:49] Η πετρελαϊκή κρίση όμως επηρέασε την αυξητική τάση των δεξαμενοπλοίων έτσι ώστε το 1988 ο παγκόσμιος στόλος δεξαμενόπλοιων να είναι στα 225 εκ. dwt. Έκτοτε παρουσιάζει μια συνεχή αναπτυξιακή πορεία όπου το 2000 ο παγκόσμιος στόλος των δεξαμενοπλοίων καταγράφηκε λίγο παραπάνω από 290 εκ. dwt, το 2010 πάνω από 430 εκ. dwt με αποτέλεσμα σήμερα να είναι κοντά στα 500 εκ. dwt.[footnoteRef:50] [49:  Allied Shipbroking Inc., (June 31st ,2014) Fleet & Orderbook Quarterly Glance]  [50:   Allied Shipbroking Inc., (June 31st ,2014) Fleet & Orderbook Quarterly Glance] 




Πίνακας 4.2 : Παγκόσμιοςστόλοςδεξαμενοπλοίων 1971 - 2013

		Tanker fleet by size



		In Mill dwt (incl. chemical carriers)



		Year

		10-69,999 dwt

		70-119,999dwt

		120-199,999dwt

		200,000+dwt

		Total dwt



		1971

		72,3

		23,5

		11,2

		30,6

		137,6



		1972

		72,7

		24

		13,1

		47,4

		157,2



		1973

		71,3

		24,8

		13,9

		64,9

		174,9



		1974

		71,8

		25,5

		16

		87,7

		201



		1975

		71,6

		28,4

		20,9

		118,6

		239,5



		1976

		67,7

		32,1

		28,6

		149,2

		277,6



		1977

		62,3

		34,5

		33,7

		175,3

		305,8



		1978

		57,8

		34,3

		37,2

		187,8

		317,1



		1979

		52,8

		31,9

		37,7

		192,2

		314,6



		1980

		51,2

		32,7

		37,4

		193

		314,3



		1981

		52,2

		34,4

		36,9

		187,2

		310,7



		1982

		53,1

		35,8

		35,3

		180,4

		304,6



		1983

		53,1

		33,9

		34,3

		165,7

		287



		1984

		52,2

		32,6

		33,7

		150,9

		269,4



		1985

		50,5

		31,2

		33,9

		137,4

		253



		1986

		49,5

		30,7

		32,4

		117,9

		230,5



		1987

		50

		31,9

		31,5

		112,9

		226,3



		1988

		50,7

		32,3

		32,2

		110

		225,2



		1989

		52

		33,7

		32,8

		111,5

		230



		1990

		52,8

		35,5

		34

		115,4

		237,7



		1991

		52,2

		37,9

		34,9

		118,9

		243,9



		1992

		53,2

		39,4

		36,7

		121,9

		251,2



		1993

		53,6

		40,4

		39,7

		123,7

		257,4



		1994

		56

		50,5

		32,5

		133,6

		272,6



		1995

		56,2

		51,5

		32,6

		131,5

		271,8



		1996

		56,4

		52,5

		32,2

		130,2

		271,3



		1997

		57,4

		53,5

		32,6

		132,5

		276



		1998

		58,5

		55,1

		33,4

		133,2

		280,2



		1999

		59,8

		57,9

		35

		133,2

		285,9



		2000

		62,1

		60,7

		34,9

		132,6

		290,3



		2001

		62,6

		61,7

		35,9

		137

		297,2



		2002

		62,5

		61,1

		33,8

		132,3

		290,7



		2003

		64,3

		63,8

		35

		130,7

		293,8



		2004

		66

		69,9

		37,5

		130,9

		304,3



		2005

		68,8

		75,6

		39,7

		136,6

		320,7



		2006

		73,4

		83,5

		42,9

		144,6

		344,4



		2007

		79,4

		86,6

		46,2

		148,6

		363,8



		2008

		85,9

		97,1

		48,4

		152,6

		384



		2009

		93,6

		103,6

		47,8

		157,9

		402,9



		2010

		106,5

		108,5

		59,4

		157,6

		432



		2011

		109,1

		116

		62,6

		161,5

		449,2



		2012

		112,2

		121

		68,2

		174,2

		475,6



		2013

		114,3

		123,8

		72,8

		186,2

		497,1





Πηγή: Clarkson Research Studies, Annual Shipping Review



Πίνακας 4.3: O παγκόσμιος στόλος δεξαμενοπλοίων ανά τύπο πλοίου 2014

		World Tanker Fleet



		Vessel Type

		World Fleet

		Average Age 

Years



		

		Number

		Dwt (million)

		



		ULCC/VLCC > 200,00 Dwt

		623

		190.9

		7.6



		Suezmax Tanker 120-200,000 Dwt

		492

		76.1

		7.7



		Aframax / LR2 Tanker 80-120,000 Dwt

		908

		97.3

		8.3



		Panamax / LR1/ Chemical Tanker 60-80,000 Dwt

		417

		30.1

		7.4



		Handy/MR/Chemical Tanker 10-60,000 Dwt

		3,280

		104.8

		8.9



		Small Tankers <10,000 Dwt

		1,755

		8.7

		12.6



		Total / Average

		7,475

		507.9

		8.1





Πηγή: RS Platou 

Διάγραμμα 4.1: O παγκόσμιος στόλος δεξαμενοπλοίων ανά τύπο πλοίου 2014



Πηγή: Επεξεργασία δεδομένων RS Platou

Από το παραπάνω διάγραμμα μπορούμε να δούμε πως είναι διαμορφωμένος ο [παγκόσμιος στόλος των δεξαμενοπλοίων στον οποίο την πρώτη θέση κατέχουν τα πολύ μεγάλα σε μέγεθος δεξαμενόπλοια με ποσοστό 37%, ακολουθούν τα ProductTanker με ποσοστό 21%, τα δεξαμενόπλοια τύπου Aframax με ποσοστό 19%, τα Suezmax με ποσοστό 15%, τα Panamax με ποσοστό 6% και τέλος τα πολύ μικρά δεξαμενόπλοια με ποσοστό 2%.

Μεγάλο ενδιαφέρον παρουσιάζει η κατηγορία των product Tanker, η οποία κατέχει τη δεύτερη θέση στον παγκόσμιο στόλο, με τα πλοία της κατηγορίας αυτής αν και είναι σχετικά μικρά σε μέγεθος να κερδίζουν όλο και περισσότερο έδαφος κυρίως λόγω των τεχνικών χαρακτηριστικών που διαθέτουν. [footnoteRef:51] [51:  Chrzanowski I., An Introduction to Shipping Economics, Fairplay Publications, 1989] 










Το «Ζωροάστρης», το πρώτο τάνκερ στον κόσμο, 2.000 τόνων, κατασκευάστηκε το 1877 σε σουηδικά ναυπηγεία (Σουηδικό Μουσείο Επιστήμης και Τεχνολογίας)





4.3 Η μέση ηλικία του παγκόσμιου στόλου

Σύμφωνα με τα στοιχεία της Clarksons Shipping Intelligent Network ,η μέση ηλικία του παγκόσμιου στόλου είναι 8,1 έτη, το 40,1% της παγκόσμιας χωρητικότητας είναι ηλικίας μικρότερης των 5 ετών, το 29,2% μεταξύ 6-10 ετών, το 18,2% μεταξύ 11 και 15 ετών, ενώ το υπόλοιπο 12,5% μεγαλύτερης των 15 ετών. Η μέση ηλικία των ULCC/VLCC ήταν 7,6 έτη, των Suezmax 7,7, των Aframax/ LR2 8,3, των Panamax/ LR1 /Chemical Tanker 7,4, των Handy / MR /Chemical Tanker 8,9 και των μικρών ( <10,000 Dwt ) 12,6 έτη.[footnoteRef:52] [52:  Clarksons Shipping Intelligent Network] 










Πίνακας 4.4 Μέση ηλικία δεξαμενοπλοίων







4.4 Το ιδιοκτησιακό καθεστώς του στόλου των δεξαμενόπλοιων



Από οικονομική σκοπιά η δομή της αγοράς των δεξαμενόπλοιων έχει αλλάξει ριζικά. Στη δεκαετία του 1960 η αγορά χαρακτηρίστηκε από την κυριαρχία των επτά μεγάλων πετρελαϊκών εταιρειών γνωστές ως «Επτά Αδελφές». Οι εταιρείες αυτές για πολλά χρόνια κατείχαν το 1/3 του παγκόσμιου στόλου δεξαμενόπλοιων (γεγονός που τους καθόριζε ρυθμιστές τιμών και ναύλων) με αποτέλεσμα η αγορά να αποτελεί ένα τυπικό παράδειγμα ολιγοψωνιακής δομής . Σήμερα, η δομή της αγοράς, πλησιάζει το  μοντέλο του τέλειου ανταγωνισμού αφού υπάρχει πλέον ένας μεγάλος αριθμός πλοιοκτητών, μεγάλος αριθμός ναυλωτών, η μεγιστοποίηση του κέρδους είναι πρωταρχικός στόχος για κάθε εμπλεκόμενο στην αγορά, υπάρχει πλήρης ενημέρωση των μερών και τέλος η δυνατότητα εισόδου και εξόδου από την αγορά πραγματοποιείται ελεύθερα.[footnoteRef:53] [53:  Grammenos G & Xylas E., Shipping Investment & Finance , City University, 1998] 


Μέχρι το 1974, το μεγαλύτερο ποσοστό αργού πετρελαίου μεταφερόταν από τους τόπους εξόρυξής του στα διυλιστήρια με στόλο που ανήκε στις εταιρείες αυτές, οι οποίες έχοντας εξασφαλίσει απασχόληση για τα πλοία τους, είχαν τη δυνατότητα να επενδύσουν σε νέα βελτιωμένη χωρητικότητα. [footnoteRef:54]Γι’ αυτόν το λόγο οι εταιρείες είχαν επικεντρώσει την προσοχή τους  στα μεγάλου μεγέθους πλοία (VLCC, ULCC) που αποτελούν επένδυση υψηλής εντάσεως κεφαλαίου αλλά επίσης δημιουργούσαν και οικονομίες κλίμακας. Για  να μπορέσουν όμως να καλύψουν τη ζήτηση που υπήρχε για μεταφορά απασχολούσαν κι ένα σημαντικό μέρος χωρητικότητας από την ελεύθερη αγορά με τη μορφή της χοντροναύλωσης. Όμως, η αβεβαιότητα που χαρακτήρισε την αγορά πετρελαίου τη δεκαετία του 1970, ανάγκασε τις εταιρείες αυτές να μειώσουν σημαντικά το στόλο που διατηρούσαν. Επίσης, οι μεγάλες αποζημιώσεις που δυνητικά θα προέκυπταν από πιθανό ατύχημα και ρύπανση του θαλάσσιου περιβάλλοντος αποθάρρυναν τις εταιρείες αυτές από την ιδιοκτησία και διαχείριση δεξαμενόπλοιων.[footnoteRef:55] [54:  www.intertanko.com]  [55:  Moore Stephens ( 2007 – 2011) Audited Accounts of Nikator Navigation S.A.] 


Έτσι, ενώ πριν από 20 χρόνια ο στόλος τους αποτελείτο από 600 περίπου πλοία, σήμερα δεν ξεπερνάει τα 200. Το υπόλοιπο κομμάτι απορροφήθηκε από ανεξάρτητους πλοιοκτήτες και κρατικές ναυτιλιακές εταιρείες, με μεγαλύτερη την εταιρεία Vela (κρατική εταιρεία της Σ. Αραβίας). Οι κύριοι λόγοι που κρύβονται πίσω από την υποχώρηση των μεγάλων εταιρειών έχουν τη βάση τους κυρίως στην κατάσταση της ναυλαγοράς, η οποία χαρακτηρίστηκε από πολλές διακυμάνσεις.[footnoteRef:56] [56:  Optima Shipbrokers Ltd, Sale & Purchase / Demolition/ Dry Cargo chartering / Tanker Chartering / Newbuildings / Repairs / Offshore / Projects] 


Έτσι, οι μεγάλες εταιρείες θέλησαν να παρουσιάσουν κάποια ευελιξία.

Αξίζει να σημειωθεί ότι κατά την κρίση των χρόνων 1981-86, υπήρξαν παραδείγματα εταιρειών οι οποίες είχαν παροπλισμένα τα πλοία τους και ναύλωναν από την ελεύθερη αγορά, εκμεταλλευόμενες έτσι τους πολύ χαμηλούς ναύλους. Επιπλέον, είχαν τη διακριτική ευχέρεια να επιλέξουν ανάμεσα στις ναυλώσεις κατά ταξίδι ή τις μακροχρόνιες ναυλώσεις. Όταν δηλαδή η αγορά ήταν σε χαμηλά επίπεδα, συνήθιζαν να χρονοναυλώνουν περισσότερα πλοία, εξασφαλίζοντας έτσι χαμηλό μεταφορικό κόστος για μεγάλο χρονικό διάστημα από ότι σε μία υψηλή αγορά.[footnoteRef:57] [57:  SSY ( 17th June 2014) Monthly Shipping Review] 


Τέλος, αξίζει να σημειωθεί το γεγονός ότι οι εταιρείες αυτές δε συμμετείχαν ποτέ στον παγκόσμιο στόλο με ποσοστό μεγαλύτερο του 40% παρ’ όλο που είχαν τη δυνατότητα να το κάνουν. Αυτό συνέβαινε κυρίως εξ’ αιτίας του παράγοντα «κόστος ευκαιρίας».[footnoteRef:58] Με βάση τη θεωρία αυτή, οι εταιρείες πετρελαίου προτιμούν να επενδύουν σε άλλους τομείς περισσότερο αποδοτικούς π.χ. στην ανεύρεση νέων κοιτασμάτων, στη βελτίωση της διύλισης, παρά να επενδύουν στο «know - how» της ναυτιλίας. Παρ’ όλα αυτά διατηρούν το ποσοστό τους σε κάποια επίπεδα ασφαλείας προκειμένου να ελέγχουν την οριακή προσφορά χωρητικότητας, αφήνοντας παράλληλα το ρίσκο της διαχείρισης στους ανεξάρτητους πλοιοκτήτες. Αυτό γίνεται για να μην υποστούν μεγάλες ζημιές σε περίοδο υψηλής ζήτησης, αλλά και για να αμυνθούν απέναντι σε κερδοσκοπικές κινήσεις ανεξάρτητων πλοιοκτητών. Από την άλλη πλευρά, μια υπερβολικά μεγάλη χωρητικότητα θα άφηνε εκτεθειμένες αυτές τις εταιρείες στις διακυμάνσεις της αγοράς κατά τέτοιο τρόπο που σε περιόδους ύφεσης θα υπήρχε πλεόνασμα χωρητικότητας, οδηγώντας, είτε σε παροπλισμό, είτε σε διάλυση. Οι εταιρείες πετρελαίου κατανόησαν πολύ γρήγορα την ανάγκη ανανέωσης του παγκόσμιου στόλου κι απαλλαγής από το υπερβολικό πλεόνασμα, οδηγώντας με γρήγορους ρυθμούς τα πλοία τους σε διάλυση. [58:  www.dnv.com] 


4.4.1  Η συγκέντρωση της παραγωγής σε παγκόσμιο επίπεδο:

Η συγκέντρωση της παραγωγής σε παγκόσμιο επίπεδο (σε χωρητικότητα dwt) δεν είναι ιδιαίτερα υψηλή, αφού οι 5 μεγαλύτερες εταιρίες παγκοσμίως ελέγχουν μόλις το 13,4% της συνολικής χωρητικότητας(από τις οποίες καμμία >3,3%), οι 10 μεγαλύτερες το 24,7% και οι 35 μεγαλύτερες το 40,4% της συνολικής χωρητικότητας. Διαχρονικά παρατηρείται τάση συγκέντρωσης, αλλά με σχετικά αργούς ρυθμούς.[footnoteRef:59] [59:  Clarksons Shipping Intelligence Network] 




Πίνακας 4.4.1 Η συγκέντρωση της παραγωγής

























Κεφάλαιο 5:  Λιμενικοί τερματικοί σταθμοί διαχείρισης πετρελαίου



5.1 Γενικά χαρακτηριστικά των κλασσικών λιμενικών τερματικών σταθμών



Οι περιοχές που θεωρούνται κατάλληλες για εγκατάσταση τερματικών σταθμών διαχείρισης χύδην υγρών φορτίων είναι αυτές που έχουν φυσικά βάθη, επαρκή χώρο στην ξηρά και προστασία από τις καιρικές συνθήκες. Βέβαια ο συνδυασμός αυτός είναι σπάνιος για μια περιοχή.

Ο χώρος στην ξηρά αποτελεί έναν σπάνιο συντελεστή παραγωγής. Συνήθως στις πυκνοκατοικημένες περιοχές, τα φυσικά βάθη, που επιτρέπουν την προσέγγιση των μεγάλων πλοίων δεν υπάρχουν πάντα και το κόστος της τεχνικής εκβάθυνσης του πυθμένα της θάλασσας (βυθοκόρηση) είναι πολύ υψηλό έως και απαγορευτικό. Επίσης η προστασία από τις καιρικές συνθήκες αν δεν εξασφαλίζεται από τη φυσική θέση του λιμανιού θα πρέπει να επιτευχθεί μέσω κατασκευής κυματοθραυστών, πράγμα που σημαίνει ότι το κόστος αυξάνεται σημαντικά.[footnoteRef:60] Όσον αφορά την απαίτηση σε χώρο στην ξηρά, αυτή ποικίλλει ανάλογα με τη φύση και τη λειτουργία του τερματικού σταθμού. Αν πρόκειται για τερματικό διυλιστηρίου τότε λόγω της ύπαρξης δεξαμενών αποθήκευσης απαιτούνται μεγάλες χερσαίες εκτάσεις. [60: Χλωμούδης Κωνσταντίνος ,Λιμενικός σχεδιασμός στη σύγχρονη λιμενική βιομηχανία,εκδόσεις Τζέϊ & Τζέϊ Ελλάς, 2005] 


Σημαντικός παράγοντας στην επιλογή της τοποθεσίας ενός τερματικού σταθμού πετρελαίου είναι η απόσταση του από τις πυκνοκατοικημένες περιοχές, γιατί σε αυτού του είδους τις εγκαταστάσεις υπάρχει κίνδυνος φωτιάς ή εκρήξεων, που ενισχύεται από τη στιγμή που υπάρχουν μεγάλοι αποθηκευτικοί χώροι ή διυλιστήρια.[footnoteRef:61] [61: Χλωμούδης Κωνσταντίνος ,Λιμενικός σχεδιασμός στη σύγχρονη λιμενική βιομηχανία,εκδόσεις Τζέϊ & Τζέϊ Ελλάς, 2005] 


Σε ένα τερματικό διαχείρισης πετρελαίου βλέπουμε την ακόλουθη απεικόνιση συνήθως:





Όπως παρατηρούμε σε αυτό υπάρχουν πλατφόρμες φορτοεκφόρτωσης του πετρελαίου,ναύδετα πρύμνια και πλώρια και δέστρες παραπλεύρως του πλοίου, μεγάλοι αποθηκευτικοί χώροι στην ξηρά και σύνδεση με το οδικό δίκτυο. 





5.2 Οι τερματικοί σταθμοί διαχείρισης του αργού πετρελαίου

Η μεταφορά του αργού πετρελαίου αλλά και γενικότερα των χύδην υγρών φορτίων επιτυγχάνεται με την χρήση αγωγών. Αναλόγως με τη λειτουργία του τερματικού σταθμού οι αγωγοί μπορούν να συνδέουν πλοία με :

· τις εγκαταστάσεις παραγωγής

· τις δεξαμενές αποθήκευσης 

· τα διυλιστήρια

· τα κέντρα διανομής



Οι απαιτήσεις για χώρο και ο τρόπος φορτοεκφόρτωσης συνδέονται άμεσα και με την ύπαρξη άλλων μεταφορικών δικτύων ( οδικών, σιδηροδρομικών). Σε περίπτωση που υπάρχει δίκτυο αγωγών τότε η ύπαρξη υποδομών χερσαίων μεταφορών δεν κρίνεται απαραίτητη. Αντίθετα αν αναφερόμαστε σε λιμάνι διυλιστηρίου ή αποθήκευσης τότε απαιτούνται ανεπτυγμένες υποδομές χερσαίων μεταφορών για να διευκολύνεται η διανομή του πετρελαίου στην ενδοχώρα.[footnoteRef:62] [62: Ε. Γεωργαντόπουλος –Γ. Βλάχος, Ναυτιλιακή Οικονομική εκδόσεις Τζέϊ &ΤζέϊΕλλάς–Πειραιάς2003] 


Ένας καθοριστικός παράγοντας στο σχεδιασμό των λιμένων είναι το μέγεθος των πλοίων που θα υποδέχονται. Οι οικονομίες κλίμακας που εμφανίζονται στη ναυτιλία έχουν οδηγήσει στην κατασκευή πολύ μεγάλων δεξαμενόπλοιων τα οποία έχουν απαιτήσεις σε χώρο για να διενεργήσουν τους απαραίτητους ελιγμούς αλλά και σε βάθος να μπορέσουν να προσεγγίσουν με ασφάλεια το λιμάνι. Τα τερματικά φορτοεκφόρτωσης τοποθετούνται συνήθως σε περιοχές όπου τα νερά είναι βαθιά για να διευκολύνεται η προσέγγιση αυτών των πλοίων. Στον πίνακα παρουσιάζονται οι απαιτήσεις των δεξαμενόπλοιων σε λιμενικές υποδομές ( μήκος και βάθος των θέσεων παραβολής) σε σχέση με το μέγεθός τους καθώς και στοιχεία του απαιτούμενου χώρου για ελιγμούς. 

Πρέπει επίσης να αναφερθεί ότι ο σχεδιασμός ενός τερματικού σταθμού πετρελαίου δεν εξαρτάται τόσο από τις ποσότητες οι οποίες διακινούνται αλλά και από τον αριθμό των διαφορετικών προϊόντων του πετρελαίου. Πιο συγκεκριμένα, το αργό πετρέλαιο διακρίνεται σε 140 κατηγορίες ανάλογα με το βαθμό ελαφρότητας του και τα προϊόντα του πετρελαίου υπολογίζονται σε 22, με πολλές υποκατηγορίες το καθένα. Ο αριθμός των ειδών που διακινούνται καθορίζει τον αριθμό των αγωγών και των δεξαμενών αποθήκευσης που απαιτούνται. [footnoteRef:63] [63:  The tanker focus by Lloyds Register, 2007] 




Πίνακας 5.1: Απαιτούμενο μήκος και βάθος θέσης παραβολής ανάλογα με το μέγεθος του πλοίου

		Μέγεθος πλοίου (dwt)

		Μήκος θέσης παραβολής (μ)

		Βάθος θέσης παραβολής (μ)



		10000

		165

		9.0



		20000

		200

		10.5



		25000

		210

		11.0



		30000

		220

		11.0



		35000

		230

		11.5



		40000

		240

		12.0



		45000

		250

		12.0



		50000

		255

		12.5



		65000

		280

		14.0



		85000

		290

		15.0



		100000

		315

		16.0



		200000

		350

		17.5



		300000

		400

		19.0



		500000

		

		28-29





Πηγή:Παρδάλη - Λαΐνου, Αγγελική ,Η λιμενική βιομηχανία : στις προκλήσεις της παγκοσμιοποιημένης οικονομίας και των ολοκληρωμένων μεταφορικών συστημάτων,εκδόσεις Σταμούλης,Αθήνα 2001

Όπως γίνεται αντιληπτό, δεν υπάρχουν πολλά λιμάνια τα οποία μπορούν να δεχθούν δεξαμενόπλοια με απαιτήσεις σε βάθος μεγαλύτερες των 20μ. Αυτό είναι ο λόγος που τα supertankers ακολουθούν συγκεκριμένες διαδρομές και προσεγγίζουν λίγα λιμάνια τα οποία εκτός από το απαραίτητο βάθος, διαθέτουν και τις κατάλληλες εγκαταστάσεις  επεξεργασίας και αποθήκευσης πετρελαίου.

Όσον αφορά στα λιμάνια που δεν είχαν τη δυνατότητα υποδοχής μεγάλων δεξαμενόπλοιων οι πιθανές λύσεις είναι οι εξής : 

· Σχεδιασμός ενός δικτύου «hubandspoke» όπου τα μεγάλα supertankers θα κατευθύνονται σε λιμάνια που μπορούν να τα υποδεχθούν και τα υπόλοιπα κοντινά λιμάνια θα εξυπηρετούνται από μικρότερα δεξαμενόπλοια στα οποία θα έχει μεταφορτωθεί το πετρέλαιο.

· Ανάπτυξη ενός τερματικού σταθμού με το απαιτούμενο βάθος στην παρακείμενη περιοχή με αποκλειστικό σκοπό την υποδοχή των μεγάλων δεξαμενόπλοιων.

· Εγκατάσταση τερματικού σταθμού μακριά από την ακτή όπου η φορτοεκφόρτωση γίνεται στην ανοιχτή θάλασσα.

· Εκβάθυνση του υπάρχοντος τερματικού σταθμού με βυθοκόρηση παρόλο που το κόστος είναι πολύ μεγάλο.[footnoteRef:64] [64: ] 




Οι λιμενικοί τερματικοί σταθμοί διακίνησης πετρελαίου μπορεί να είναι είτε εισαγωγικοί είτε εξαγωγικοί. Ως εξαγωγικοί χαρακτηρίζονται οι σταθμοί είτε εξάγουν το πετρέλαιο της χώρας τους είτε αυτό που μεταφέρεται από κάποια άλλη χώρα μέσω πετρελαϊκών αγωγών. Επίσης, σε έναν τερματικό μπορεί να εγκατασταθεί διυλιστήριο που δέχεται πλοία που εκφορτώνουν αργό πετρέλαιο και φορτώνουν προϊόντα πετρελαίου. Τα κύρια χαρακτηριστικά μιας λιμενικής εγκατάστασης είναι :

· Ένας αγωγός που μεταφέρει το πετρέλαιο από τις πετρελαιοπηγές στον σταθμό μεταμόρφωσης 

· Μια δεξαμενή με μεγάλη ικανότητα αποθήκευσης πετρελαίου κοντά στη θέση φόρτωσης πλοίων

· Ένα συγκρότημα λιμενικών έργων και εγκαταστάσεων για την πλεύριση και πρόσδεση των δεξαμενόπλοιων

· Ένα σύστημα αγωγών που θα διοχετεύουν το πετρέλαιο από τη δεξαμενή αποθήκευσης στη θέση φόρτωσης

· Βραχίονες φόρτωσης

· Ειδικά πυροσβεστικά σκάφη και πυροσβεστικές μονάδες στην ξηρά

· Ειδικός εξοπλισμός για το διαχωρισμό νερού-πετρελαίου  [footnoteRef:65] [65: Παρδάλη - Λαΐνου, Αγγελική ,Η λιμενική βιομηχανία : στις προκλήσεις της παγκοσμιοποιημένης οικονομίας και των ολοκληρωμένων μεταφορικών συστημάτων ,εκδόσεις Σταμούλης,Αθήνα 2001] 


Το μήκος των αγωγών μεταφοράς πετρελαίου από τις πετρελαιοπηγές προς τη δεξαμενή φόρτωσης μπορεί να ποικίλλει από μια μικρή απόσταση μέχρι 1000μίλια (αγωγός Tarline). Μια τυπική σχεδίαση για μια θέση παραβολής που συναντάται στα περισσότερα τερματικά πετρελαίου αποτελείται από :

· Πλατφόρμα φορτοεκφόρτωσης ( Loading/UnloadingPlatform), οι συνήθεις διαστάσεις της οποίας κυμαίνονται από 15x25μ έως 30x55μ, προσφέροντας αρκετό χώρο για την εγκατάσταση των σωλήνων, των βραχιόνων φόρτωσης, του κτιρίου ελέγχου και των συστημάτων πυρόσβεσης.

· Δέστρες ή ναύδετα από τσιμέντο για το δέσιμο των δεξαμενόπλοιων( MooringDolphins) 

· Πλώρια ναύδετα (head dolphins)

· Πρύμνια ναύδετα(stern dolphins)

              Προσφέρουν ασφαλές πλεύρισμα του πλοίου και συμβάλλουν στην αποφυγή   ατυχημάτων, αλλά και στην αποφυγή ζημιών στις προβλήτες του τερματικού

· Δέστρες που έρχονται σε επαφή με το πλοίο (BreastingDolphins). Η χρησιμότητά τους έγκειται στο γεγονός ότι απορροφούν την πίεση που ασκεί το πλοίο, όταν επιδρούν σε αυτό κύματα και άνεμοι. Συνήθως υπάρχουν δύο τέτοιες μονάδες, μπορεί όμως να είναι και τέσσερις, ανάλογα με το μέγεθος του πλοίου.[footnoteRef:66] [66: : Παρδάλη - Λαΐνου, Αγγελική ,Η λιμενική βιομηχανία : στις προκλήσεις της παγκοσμιοποιημένης οικονομίας και των ολοκληρωμένων μεταφορικών συστημάτων,εκδόσεις Σταμούλης,Αθήνα 2001] 




Τα δεξαμενόπλοια επειδή μεταφέρουν φορτία σε υγρή μορφή μπορούν να εκτελέσουν  τις διαδικασίες φορτοεκφόρτωσης πολύ γρήγορα. Αυτός είναι ένας ακόμα λόγος που οδήγησε στην κατακόρυφη αύξηση της χωρητικότητας τους. Οι αντλίες φόρτωσης και εκφόρτωσης είναι κατασκευασμένες από μαλακό ατσάλι. Ο ρυθμός φορτοεκφόρτωσης  από και προς το πλοίο αφορά την εκμετάλλευση του πλοίου και όχι μόνο, από τη στιγμή που έχει άμεση σχέση με το χρόνο παραμονής του πλοίου στο λιμάνι. Ο ρυθμός αυτός δεν έχει σχέση με τον εξοπλισμό του τερματικού σταθμού αλλά με τον αντίστοιχο του πλοίου. Τα μεγαλύτερα πλοία διαθέτουν αγωγούς με μεγαλύτερη αντλητική ικανότητα γι’ αυτό και πρακτικά όλα τα δεξαμενόπλοια απαιτούν περίπου τον ίδιο χρόνο παραμονής στο λιμάνι. 

Ένας μέσος ρυθμός εκφόρτωσης με 4 αντλίες είναι 6500 μ³/ ώρα για ένα δεξαμενόπλοιο 60000 dwt και 15000 μ³/ ώρα για ένα δεξαμενόπλοιο 200000 dwt. Ένα τυπικό VLCC μεταφέρει περίπου 280000 τόνους πετρελαίου και η αντλητική του ικανότητα φτάνει τους 18000 τόνους την ώρα. Για απλοποίηση των υπολογισμών θεωρείται ότι η ωριαία αντλητική ικανότητα ενός δεξαμενόπλοιου ισούται με το 10% της χωρητικότητάς του. Αυτό βέβαια δε σημαίνει ότι όλα τα δεξαμενόπλοια απαιτούν 10 ώρες για τη φορτοεκφόρτωση γιατί υπάρχουν φορτία που έχουν ειδικές απαιτήσεις (παράγωγα πετρελαίου με  μεγάλο ιξώδες). Συνήθως ο χρόνος εκφόρτωσης είναι λίγο μεγαλύτερος από το χρόνο φόρτωσης. [footnoteRef:67] [67:  Germanischer Llo yd-Design of double hull tankers, Presentation at NationalTechnical University of Athens, May 2005] 


Άλλες ευκολίες που παρέχονται προς το πλοίο σε ένα σταθμό αυτού του είδους είναι η ρυμούλκηση, η μέτρηση του βάρους του φορτίου, η παροχή ηλεκτρικής ενέργειας, η διαχείριση του έρματος και τέλος ευκολίες για τη διάθεση των υπολειμμάτων από τις δεξαμενές του πλοίου.



5.2.1 Σύνδεση με τις γραμμές φορτίου ξηράς 

Στις προβλήτες φορτοεκφόρτωσης πετρελαίων χρησιμοποιούνται δύο ειδών συστήματα για τη σύνδεση γραμμών φορτίου ξηράς με τις αντίστοιχες του πλοίου: οι εύκαμπτες μάνικες φορτίου και  οι μεταλλικοί βραχίονες. Στην τερματική εγκατάσταση φόρτωσης από  τσαμαδούρες χρησιμοποιούνται υποβρύχιες ή επιπλέουσες εύκαμπτες μάνικες.

Οι εύκαμπτες ελαστικές μάνικες  για τη μεταφορά πετρελαιοειδών είναι κατασκευασμένες σύμφωνα με προδιαγραφές. Η ποιότητα και ο τύπος μάνικας πρέπει να είναι κατάλληλος για τις συνθήκες λειτουργίας που θα χρησιμοποιηθούν.

Για τις συνήθεις εργασίες υπάρχουν τρεις τύποι:

α) τύπου R, με τραχεία εσωτερική επιφάνεια που στηρίζεται σε σπείρα από χαλύβδινο σύρμα. Χρησιμοποιούνται σε τερματικές εγκαταστάσεις.

β) τύπου S, με λεία εσωτερική επιφάνεια, ελαφρότερη κατασκευή και επένδυση χωρίς συρμάτινη σπείρα. Χρησιμοποιούνται σε προβλήτες τερματικών και για μετάγγιση από πλοίο σε πλοίο.

γ) τύπου L, ελαφρύ τύπου, μόνο για χρήση κατά την εκφόρτωση ή παραλαβή. Συνήθως κατασκευάζονται για θερμοκρασίες φορτίων από -20 μέχρι 82ᴼC. Η μέση ταχύτητα ροής φορτίου μέσα στη μάνικα είναι από 12 έως 15 m/sec, για τις πιο ανθεκτικές.

Οι επιπλέουσες μάνικες είναι τύπου R ή S , με τη διαφορά ότι είναι εφοδιασμένες με κάποιο μέσο ή υλικό που τους δίνει τη δυνατότητα να επιπλέουν. Όλες έχουν ηλεκτρική ενέργεια εκτός της τελευταίας που συνδέεται στη γραμμή φορτίου του πλοίου. Η διάμετρος τους είναι 24 ή 30 ίντσες και 16 ή 20 αυτές που καταλήγουν στο πλοίο. Είναι ταπωμένες με τυφλή φλάντζα και έχουν σύστημα ανάρτησης. Υπάρχουν επιπλέουσες μάνικες με δυνατότητα βύθισης όταν δε χρησιμοποιούνται.[footnoteRef:68] [68:   Φανέλης Ι,Σύγχρονη ναυτική εργασίας στα δεξαμενόπλοια.εκδόσεις ναυτικών και τεχνικών βιβλίων Σταυριδάκη.] 






5.2.2 Τερματικοί σταθμοί μακριά από την ακτή, στην ανοιχτή θάλασσα (Openseafacilities-Offshoreterminals)

Η ναυπήγηση δεξαμενόπλοιων μεγάλου τονάζ για την επίτευξη οικονομιών κλίμακας  στη θαλάσσια διακίνηση του αργού πετρελαίου δημιούργησε την ανάγκη κατασκευής μεγάλων δυνατοτήτων λιμενικών εγκαταστάσεων. Το σημαντικότερο πρόβλημα που εμφανίστηκε ήταν το ανεπαρκές βάθος σε κάποια λιμάνια για την υποδοχή των supertankers. Όπως αναφέρθηκε και προηγουμένως, το κόστος της βυθοκόρησης είναι πολύ υψηλό και κρίνεται ασύμφορο στις περισσότερες περιπτώσεις. Εκτός από απαίτηση για μεγάλο βάθος , τα πλοία αυτά απαιτούν και μεγάλο μήκος κρηπιδωμάτων . Έτσι η λιμενική βιομηχανία οδηγήθηκε στην κατασκευή των offshoreterminals για την αντιμετώπιση αυτών των προβλημάτων με μικρότερο κόστος.[footnoteRef:69] Οι κατασκευές αυτές ποικίλλουν ανάλογα με τον τρόπο λειτουργίας τους και είναι οι εξής:  [69: Φανέλης Ι,Σύγχρονη ναυτική εργασίας στα δεξαμενόπλοια.εκδόσεις ναυτικών και τεχνικών βιβλίων Σταυριδάκη.] 


1. Προβλήτες εκτός ξηράς : Είναι παρόμοιες με αυτές του τερματικού πετρελαίου της ξηράς και αποτελούνται από πέντε βασικά μέρη, μια πλατφόρμα φορτοεκφόρτωσης, δύο μονάδες δεστρών που έρχονται σε επαφή με το πλοίο και δύο δέστρες αποβάθρας.

2. Σύστημααγκυροβολιούεκτόςακτής (Single Point and Single Leg Mooring (SPM)) :



· Singlepoint: από ένα σημείο του πλοίου φεύγουν δύο δεσίματα σε δύο δέστρες (μπίντες)

· Singlelegmooring: ένας πλωτός σημαντήρας (τσαμαδούρα) από τον οποίο ξεκινάει πλωτός αγωγός ο οποίος παίρνει ή δίνει φορτίο στο πλοίο.

Το σύστημα αυτό παρέχει όλες τις ευκολίες για την πρόσδεση  και τη φορτοεκφόρτωση του πλοίου. Τα πλεονεκτήματα που παρουσιάζει σε  τεχνικό και οικονομικό επίπεδο είναι πολλά με σημαντικότερα : 

· Απευθείας παράδοση φορτίου χωρίς να απαιτούνται πρόσθετες λιμενικές λειτουργίες

· Μικρή δαπάνη εγκατάστασης και λειτουργίας σε σχέση με τις κλασικές προβλήτες

· Μεγάλη ευελιξία στην τοποθέτηση. Μπορεί να τοποθετηθεί σε κάθε σημείο, σε οποιαδήποτε ακτογραμμή ή στην ανοιχτή θάλασσα.

· Έχει μεγαλύτερη απορροφητικότητα στα χτυπήματα που γίνονται κατά  τη διάρκεια της φορτοεκφόρτωσης σε σχέση με τις δύσκαμπτες εγκαταστάσεις της ξηράς με αποτέλεσμα να μπορεί να αντέχει στις κακές καιρικές συνθήκες που πιθανόν θα προκαλούσαν εκτεταμένες ζημίες στη σταθερή εγκατάσταση.

Το σύστημα αυτό λειτουργεί σε δύο τύπους : 

· CALM (Catenary AnchorLegMooring): Αγκυροβόλιο με δύο άγκυρες και σύστημα περιστροφής για να μην πλέκονται οι καδένες των αγκυρών. Είναι το σύστημα που χρησιμοποιείται συχνότερα και τοποθετείται συνήθως σε αβαθή νερά αν και μπορεί να χρησιμοποιηθεί εξίσου αποτελεσματικά και σε μεγαλύτερα βάθη.

· SALM (SingleAnchorLegMooring): Αγκυροβόλιο με μια άγκυρα. Το σύστημα αυτό προσφέρει τα πλεονεκτήματα της μικρότερης κατασκευής για αγκυροβόλια και της μεγαλύτερης αντοχής σε χτυπήματα από το πλοίο. Τοποθετείται σε βαθιά νερά μεγαλύτερα των 500 ποδών.



3. Σύστημα φορτοεκφόρτωσης πετρελαίου μακριά από την ακτή, από πλοίο σε πλοίο (Lightering) : Πρόκειται για τη μεταφορά πετρελαίου από πλοίο σε πλοίο. Με το σύστημα αυτό τα πλοία εν κινήσει με μικρές ταχύτητες ενώνουν τους σωλήνες τους ώστε να γίνει η μεταφόρτωση από το ένα στο άλλο. Χρησιμοποιείται κυρίως για την εκφόρτωση από μεγάλα πλοία, που δεν μπορούν να έχουν πρόσβαση σε τερματικά ξηράς λόγω ανεπαρκούς βάθους και μήκους κρηπιδώματος, σε άλλα μικρότερα που μπορούν να έχουν. Αυτού του είδους ο χειρισμός ενέχει πολλούς κινδύνους τόσο για τα πλοία (περίπτωση σύγκρουσης μεταξύ τους) όσο και για το θαλάσσιο περιβάλλον (διαρροή φορτίου στη θάλασσα). Για τους λόγους αυτούς η μεταφόρτωση γίνεται σε απόσταση πολλών μιλίων από την ακτή και ο χειρισμός γίνεται με πολύ μεγάλη προσοχή.[footnoteRef:70] [70: Φανέλης Ι,Σύγχρονη ναυτική εργασίας στα δεξαμενόπλοια.εκδόσεις ναυτικών και τεχνικών βιβλίων Σταυριδάκη.] 




4. FPSO (FloatingProductionStorageandOffloading): Το σημαντικότερο πλεονέκτημα αυτών των συστημάτων είναι ότι λειτουργούν αυτόνομα και δεν απαιτούν ξεχωριστές κατασκευές και αγωγούς για αποθήκευση. Τα πλοία αυτά είναι συνήθως VLCC και ULCC τα οποία έχοντας υποστεί κάποιες μετατροπές λειτουργούν ως τερματικοί σταθμοί. Είναι δεμένα με κατάλληλο αγκυροβόλιο ώστε να μπορούν να περιστρέφονται γύρω από αυτό ανάλογα με τα θαλάσσια ρεύματα και την κατεύθυνση του ανέμου. Η παραγωγή τους κυμαίνεται από 10000 μέχρι 200000 βαρέλια τη μέρα. Τα νέα υποθαλάσσια κοιτάσματα που ανακαλύπτονται βρίσκονται συνήθως σε μεγαλύτερο βάθος και έτσι τα FPSO κυριαρχούν σαν offshoreterminals σε βάθη μεγαλύτερα των 100 μέτρων.[footnoteRef:71] [71: Φανέλης Ι,Σύγχρονη ναυτική εργασίας στα δεξαμενόπλοια.εκδόσεις ναυτικών και τεχνικών βιβλίων Σταυριδάκη.] 




Παραδείγματα τερματικών διαχείρισης πετρελαίου που χρησιμοποιούν εγκαταστάσεις εκτός ξηράς είναι : 

· Το τερματικό ”KhargIsland” στο Ιράν. Το τερματικό αυτό είναι εγκατεστημένο σε απόσταση 40 χιλιομέτρων από την ακτή και μπορεί να δεχτεί δεξαμενόπλοια 500000 dwt στην εξωτερική πλευρά και 350000 dwt στην εσωτερική. Το ολικό μήκος φτάνει τα 540 μέτρα. Το σύστημα φορτοεκφόρτωσης αποτελείται από τέσσερις βραχίονες φόρτωσης 24 ιντσών που μπορούν να φορτώνουν 30000 τόνους την ώρα στο εξωτερικό και 15000 τόνους την ώρα στο εσωτερικό. 

· Το τερματικό “CookInlet” στην Αλάσκα. Το τερματικό αυτό εκτείνεται 150 μίλια νοτιοανατολικά του κόλπου της Αλάσκα. Στην περίπτωση αυτή έχουν εγκατασταθεί μόνιμες πλατφόρμες με υπόγειες σωληνώσεις. Αυτός ο σταθμός χαρακτηρίζεται παντός καιρού αφού λειτουργεί με ασφάλεια σε οποιεσδήποτε συνθήκες και φυσικά σε συνθήκες πάγου που είναι σύνηθες φαινόμενο της περιοχής. 

Τέλος, οι τερματικοί σταθμοί διαχείρισης προϊόντων πετρελαίου λειτουργούν με παρόμοιο τρόπο με τους τερματικούς διαχείρισης αργού πετρελαίου. Η μεγαλύτερη διαφορά έγκειται στο γεγονός ότι απαιτούν περισσότερους αγωγούς και δεξαμενές για να μπορέσουν να διαχειριστούν τα διαφορετικά φορτία που διακινούνται. Συνήθως, επειδή  τα productcarriers είναι μικρότερα σε μέγεθος και έχουν μικρότερες απαιτήσεις για βάθος, εξυπηρετούνται από εγκαταστάσεις που βρίσκονται στην ξηρά και όχι από offshoreterminals. 

5.3 Περιγραφή διαδικασίας φορτοεκφόρτωσης υγρών χύδην φορτίων



Στα σύγχρονα δεξαμενόπλοια η διαδικασία φορτοεκφόρτωσης διεξάγεται από τον υπεύθυνο αξιωματικό (Υποπλοίαρχο) μέσα από το Σταθμό Ελέγχου Φορτίου, με τη βοήθεια οργάνων που απεικονίζουν τη στάθμη φορτίου σε κάθε δεξαμενή, τη θερμοκρασία φορτίου, τα βυθίσματα και την κλίση του πλοίου κ.α. Η λειτουργία των αντλιών φορτίου και το άνοιγμα ή κλείσιμο των διαφόρων επιστομίων ρυθμίζονται με τηλεχειρισμό. Επιπλέον, βρίσκεται σε διαρκή επικοινωνία με το Σταθμό Ελέγχου της τερματικής εγκατάστασης, καθώς και με τον Αξιωματικό Φυλακής καταστρώματος.

5.3.1  Φόρτωση υγρών χύδην φορτίων

Η επιχείρηση φόρτωσης ξεκινά από την αρχή του ταξιδιού με έρμα , προς το λιμάνι φόρτωσης , με προετοιμασίες που γίνονται εν πλω και απαραίτητες εργασίες ώστε οι δεξαμενές να είναι έτοιμες να δεχτούν φορτίο.

Εν πλω προς το λιμάνι φόρτωσης, πρέπει να γίνουν κάποιες διαδικασίες όπως ο καθαρισμός των δεξαμενών εάν πρόκειται να παραληφθεί φορτίο διαφορετικό από του προηγούμενου ταξιδιού, ή τακτική επιθεώρηση και απαραίτητες επισκευές και έλεγχοι καλής λειτουργίας των συστημάτων του πλοίου.

Πριν την άφιξη του πλοίου στο λιμάνι γίνεται η ανταλλαγή των απαραίτητων πληροφοριών με την τερματική εγκατάσταση. Ο Υποπλοίαρχος ελέγχει το σχέδιο φόρτωσης, το οποίο συντάσσεται συνήθως από τη ναυτιλιακή εταιρεία που οργανώνει το ταξίδι, και κάνει τους απαραίτητους υπολογισμούς. Αυτούς ελέγχει ο Πλοίαρχος , ο οποίος έχει την τελική ευθύνη. Η ποσότητα του φορτίου που θα παραληφθεί μετατρέπεται από βάρος σε όγκο, ώστε να γίνει η διανομή στις δεξαμενές με τον καλύτερο τρόπο (αποφυγή κοπώσεων, ζυγοστάθμιση, βυθίσματα κρηπιδώματος). Σε περιπτώσεις φόρτωσης ανομοιογενών φορτίων πρέπει να εξασφαλίζεται  ο σωστός διαχωρισμός, η σειρά φόρτωσης και οι κοπώσεις και ζυγοστάθμιση του σκάφους σε όλα τα στάδια φορτοεκφόρτωσης.[footnoteRef:72] Η διαδικασία αυτή απλοποιείται με τη χρήση Η/Υ (LoadingPortCargoPlan). Το πλάνο συντάσσεται από τον Υποπλοίαρχο και ελέγχεται από τον Πλοίαρχο πριν συζητηθεί με τον αντιπρόσωπο της εγκατάστασης ξηράς. Τέλος, πρέπει να υπάρχει οργανόγραμμα με τη διαίρεση του προσωπικού καταστρώματος και τα καθήκοντά τους. [72: Φανέλης Ι,Σύγχρονη ναυτική εργασίας στα δεξαμενόπλοια.εκδόσεις ναυτικών και τεχνικών βιβλίων Σταυριδάκη.] 


Κατά την άφιξη του πλοίου ετοιμάζονται όλα τα μέσα πρόσδεσης και ο εξοπλισμός για τη σύνδεση των σωλήνων φόρτωσης της ξηράς, τα απαιτούμενα για την ασφάλεια, για την αποφυγή ρύπανσης και τα μέσα επιβίβασης/αποβίβασης. Ο Πλοηγός ενημερώνει τον Πλοίαρχο για τις λεπτομέρειες της πρόσδεσης και της σύνδεσης για τη φόρτωση. Η σύνδεση των γραμμών φορτίου του πλοίου με τις αντίστοιχες γραμμές ξηράς μπορεί να γίνει με διαφορετικούς τρόπους, ανάλογα με την τερματική εγκατάσταση και τον εξοπλισμό που διαθέτει. Η σύνδεση μπορεί να γίνει με εύκαμπτες μάνικες, στις οποίες πρέπει να αποφεύγεται υπερβολικό βάρος και η καμπυλότητα που δίνεται να είναι στα όρια που δίνει ο κατασκευαστής (με υποβοήθηση ή μη). Μπορεί να γίνει με υποβρύχιες ή επιπλέουσες μάνικες ή τέλος, με μεταλλικούς βραχίονες φορτίου. Σε κάθε περίπτωση πρέπει να λαμβάνονται και να τηρούνται μέτρα ασφαλείας, σύμφωνα με τον οδηγό ISGOTT(InternationalSafetyGuideforOilTankersandTerminals). Ο υπεύθυνος της τερματικής εγκατάστασης σε συνεργασία με τον υπεύθυνο αξιωματικό του πλοίου πρέπει να συμπληρώσουν το Ship/ShoreSafetyCheckList, ένα εκτεταμένο ερωτηματολόγιο (46 ερωτήσεις , 9 επιπλέον για πλοία χημικών φορτίων και 15 για υγραεριοφόρα) στο οποίο πρέπει να δίνονται θετικές απαντήσεις ή να δικαιολογείται κάθε διαφορετική απάντηση. Πολλές φορές πραγματοποιείται έκτακτος έλεγχος των μέτρων ασφαλείας από τις Λιμενικές Αρχές ή το Τμήμα Ασφαλείας της τερματικής εγκατάστασης.

Πριν την έναρξη εργασιών φόρτωσης πραγματοποιείται ανταλλαγή των απαραίτητων πληροφοριών μεταξύ τερματικής εγκατάστασης και πλοίου. Αμέσως μετά αρχίζει η εκφόρτωση του έρματος με τις αντλίες του πλοίου. Αν είναι ακάθαρτο  πρέπει να εκφορτωθεί σε κατάλληλες δεξαμενές της ξηράς ή αν είναι καθαρό να εκφορτωθεί στη θάλασσα. Στη συνέχεια, ακολουθεί η επιθεώρηση των δεξαμενών πριν από τη φόρτωση, ώστε να διαπιστωθεί αν αυτές είναι καθαρές από έρμα και κατάλληλες για τη φόρτωση του φορτίου που προορίζονται να παραλάβουν. Μετά το πέρας της επιθεώρησης υπογράφεται σχετικό πιστοποιητικό από τον επιθεωρητή. Πριν την έναρξη της φόρτωσης γίνεται ο τελευταίος έλεγχος των δεξαμενών και όλων των επιστομίων για να επιβεβαιωθεί ότι είναι κλειστά. Έπειτα δίνεται σήμα στην τερματική εγκατάσταση για την έναρξη της φόρτωσης . Μόλις αρχίσει η εισροή φορτίου ελέγχεται εάν το φορτίο εισέρχεται κανονικά, στις προβλεπόμενες δεξαμενές και δεν υπάρχει οποιαδήποτε διαρροή. Στη συνέχεια ειδοποιείται η τερματική εγκατάσταση να αυξήσει βαθμιαία τη ροή φορτίου, στα όρια που έχουν συμφωνηθεί. Ο ρυθμός φόρτωσης είναι σημαντικό στοιχείο της οικονομικής εκμετάλλευσης του δεξαμενόπλοιου και επηρεάζεται από την ηλικία του πλοίου, το μέγεθος και την κατάσταση των γραμμών φορτίου, την κατάσταση των μπουλμέδων και των δεξαμενών, την πείρα των αξιωματικών, του Υποπλοίαρχου και του προσωπικού καθώς και από το αν η φόρτωση πραγματοποιείται με κλειστό ή ανοιχτό σύστημα φόρτωσης(στο κλειστό ο ρυθμός περιορίζεται). Όταν η στάθμη του φορτίου έχει φτάσει σε ένα όριο αρχίζει η φάση της τελικής πλήρωσης των δεξαμενών(topping – off). Η τερματική εγκατάσταση ειδοποιείται να περιορίσει το ρυθμό φόρτωσης, κλείνονται τα επιστόμια των περισσότερων δεξαμενών και αφήνονται αυτών που θα πληρωθούν πρώτες. Τα επιστόμια αυτά αφήνονται ανοιχτά κλιμακωτά. Όταν η στάθμη της πρώτης δεξαμενής φτάσει στο επιθυμητό, κλείνεται το επιστόμιο και ανοίγονται βαθμιαία τα επόμενα. Πριν ολοκληρωθεί η φόρτωση της τελευταίας δεξαμενής, ειδοποιείται η τερματική εγκατάσταση να διακόψει τη φόρτωση. Σε περίπτωση που η διακοπή καθυστερήσει πρέπει να υπάρχει εφεδρικά δεξαμενή με κενό ή με λιγότερο φορτίο για να παραλάβει μέχρι να γίνει πλήρης διακοπή.



Πριν από  το τέλος της φόρτωσης πρέπει να ελέγχεται παράλληλα και το βύθισμα του πλοίου. Οι σωληνώσεις του πλοίου στο κατάστρωμα πρέπει να αποστραγγίζονται σε κατάλληλες δεξαμενές φορτίου. Στις μάνικες και τους βραχίονες ξηράς τοποθετούνται τυφλές φλάντζες πριν αποτραβηχτούν από το πλοίο προς την προκυμαία.



Μετά το τέλος της φόρτωσης  ο Υποπλοίαρχος με τον αντιπρόσωπο της τερματικής εγκατάστασης, παίρνει τις μετρήσεις του φορτίου και τις θερμοκρασίες ανά δεξαμενή και προβαίνει στον τελικό υπολογισμό της ποσότητας του παραληφθέντος φορτίου. Το σχετικό έντυπο, στο οποίο αναγράφονται τα κενά δεξαμενών και οι υπολογισμοί υπογράφονται και από τα δύο μέρη. Οι υπολογισμοί παρέχουν την τελική ποσότητα φορτίου σε όγκο και σε βάρος (Ship’sFigures). Στη φορτωτική ωστόσο αναγράφονται οι υπολογισμοί που προκύπτουν από την καταμέτρηση των δεξαμενών της τερματικής εγκατάστασης(Shore’sFigures), καθώς θεωρούνται πιο ακριβείς. Μετά το τέλος της φόρτωσης και αποστράγγισης αν δεν υπάρχει διαφορά μεταξύ των απόψεων πλοίου και ξηράς για τις ποσότητες, αρχίζει η αποσύνδεση των μανικών ή βραχιόνων φόρτωσης, κλείνονται θυρίδες επιθεώρησης, γίνεται διευθέτηση των επιστομίων και διακοπτών πίεσης/κενού, τοποθετούνται τυφλές φλάντζες, ασφαλίζεται ο εξοπλισμός που χρησιμοποιήθηκε, παραλαμβάνονται τα έγγραφα φορτίου και απόπλου και το πλοίο είναι έτοιμο να αποπλεύσει.



5.3.2 Εκφόρτωση υγρών φορτίων 



Κατά τη διάρκεια του ταξιδιού προς το λιμάνι εκφόρτωσης δεν είναι απαραίτητες πολλές ενέργειες και εργασίες, σε αντίθεση με το ταξίδι προς το λιμάνι φόρτωσης. Ωστόσο, πρέπει να δίνεται προσοχή στη σωστή λειτουργία του συστήματος αδρανούς αερίου, στην εξασφάλιση της μη εισροής θάλασσας στις δεξαμενές ή το αντλιοστάσιο του πλοίου, στη διατήρηση της σωστής θερμοκρασίας φορτίου (ειδικά αν υπάρχει εντολή θέρμανσης φορτίου) και τέλος πρέπει να πραγματοποιείται επιθεώρηση των αντλιών φορτίου που θα χρησιμοποιηθούν στην εκφόρτωση.

Πριν από την άφιξη του πλοίου στο λιμάνι εκφόρτωσης, γίνεται η απαραίτητη ανταλλαγή πληροφοριών μεταξύ πλοίου και τερματικής εγκατάστασης για την ποσότητα και ποιότητα του μεταφερόμενου φορτίου αλλά και για τις συνθήκες υποδοχής πλοίου. Ο Υποπλοίαρχος, κατ’ αντιστοιχία με την άφιξη στο λιμάνι φόρτωσης, καταστρώνει σχέδιο εκφόρτωσης, το οποίο περιλαμβάνει πλάνο των δεξαμενών και περιγραφή διαδικασιών εκφόρτωσης καθώς και το απαραίτητο χρονοδιάγραμμα. Επιπλέον, περιλαμβάνει τη διαδικασία πλύσης των δεξαμενών και ερματισμού και συνοδεύεται από πίνακα με τη διαίρεση του πληρώματος και τα καθήκοντα του καθενός που συμμετέχει στη διαδικασία εκφόρτωσης. Αυτό ελέγχεται και εγκρίνεται από τον  Πλοίαρχο πριν συζητηθεί με τον Αντιπρόσωπο της τερματικής εγκατάστασης.

Κατά την άφιξη του πλοίου  στην τερματική εγκατάσταση πραγματοποιούνται οι ίδιες διαδικασίες με την άφιξη στο λιμάνι φόρτωσης. Πριν ξεκινήσει η εκφόρτωση, πραγματοποιείται ανταλλαγή πληροφοριών για τις λεπτομέρειες της εκφόρτωσης και πραγματοποιείται η μέτρηση του φορτίου από τον Πλοίαρχο σε συνεργασία με τον Αντιπρόσωπο τερματικής εγκατάστασης. Ανάλογα με το σύστημα του πλοίου, ενδέχεται να απαιτείται προθέρμανση των αντλιών φορτίου, ώστε να είναι σε ετοιμότητα να ξεκινήσει η μεταφορά μόλις δοθεί σήμα από την ξηρά. Το σύστημα αδρανοποίησης του φορτίου πρέπει να λειτουργεί πριν αρχίσει η εκφόρτωση, ώστε να παρέχεται η απαιτούμενη ποσότητα και ποιότητα αδρανούς αερίου και η επιθυμητή πίεση στις δεξαμενές.

Κατά την έναρξη της εκφόρτωσης ετοιμάζονται τα επιστόμια των γραμμών φορτίου και αντλιοστασίου στη σωστή του θέση και γίνεται τελευταία επιθεώρηση των συνδέσεων γραμμών φορτίου. Όταν η τερματική εγκατάσταση είναι έτοιμη να δεχθεί το φορτίο, ο Υποπλοίαρχος αρχίζει τη διαδικασία εκφόρτωσης από το CargoControlRoom με μια αντλία και μειωμένο ρυθμό, μέχρι να διαπιστωθεί ότι δεν υπάρχει κανένα πρόβλημα στην εκφόρτωση και καμία διαρροή φορτίου. Τότε μόνο τίθενται σε λειτουργία οι υπόλοιπες αντλίες και αυξάνεται ο ρυθμός εκφόρτωσης. Στην ανοιχτή εκφόρτωση τις αντλίες θέτει σε λειτουργία ο αντλιωρός και τη διαδικασία επιβλέπει ο Υποπλοίαρχος από το κατάστρωμα του πλοίου. Ο αξιωματικός φυλακής επιθεωρεί τις δεξαμενές και βεβαιώνει ότι η στάθμη τους είναι η προβλεπόμενη. Υπάρχουν πολλές μέθοδοι εκφόρτωσης και επιλέγεται η κατάλληλη ανάλογα με τον τύπο του δεξαμενόπλοιου, τον εξοπλισμό εκφόρτωσης που διαθέτει, το φορτίο και άλλους παράγοντες. Σε όλες ωστόσο πρέπει να λαμβάνονται υπόψη η ζυγοστάθμιση του πλοίου, οι κοπώσεις του σκάφους, η έναρξη αποστράγγισης δεξαμενών, η πλύση με αργό πετρέλαιο και ο ερματισμός που μπορεί να γίνεται ταυτόχρονα σε καθαρές δεξαμενές έρματος.



Στο τέλος της εκφόρτωσης όταν έχει μείνει φορτίο σε λίγες μόνο δεξαμενές, γίνεται σταδιακά κράτηση των αντλιών. Στην τελευταία δεξαμενή, λόγω της χαμηλής στάθμης φορτίου, η εκφόρτωση συνεχίζεται με βοηθητικές αντλίες. Το άδειασμα και η αποσύνδεση των γραμμών φορτίου γίνεται με την ίδια διαδικασία και προσοχή που περιγράψαμε και κατά τη φόρτωση. Λίγο πριν ολοκληρωθεί η διαδικασία ειδοποιείται ο Επιθεωρητής (από την τερματική εγκατάσταση) ο οποίος επιθεωρεί μαζί με τον Υποπλοίαρχο όλες τις δεξαμενές και υπογράφει το Dry Certificate (έγγραφο σχετικό με την παράδοση φορτίου). Σε περίπτωση που μεταφέρεται βαρύ αργό πετρέλαιο και μείνει λίγο στις δεξαμενές που δεν μπορεί να αντληθεί, υπολογίζεται ώστε να συμφωνηθεί η διαφορά που θα σημειωθεί στη φορτωτική. Μετά το τέλος της Επιθεώρησης των δεξαμενών, ακολουθεί ο ερματισμός του πλοίου και ετοιμάζεται για τον απόπλου. Βεβαιώνεται ότι όλα τα επιστόμια είναι κλειστά, τοποθετούνται τυφλές φλάντζες στις άκρες των σωληνώσεων, ασφαλίζεται η μπίγα ή  ο γερανός που χρησιμοποιήθηκαν  και απομακρύνονται από το κατάστρωμα οι φορητοί εξοπλισμοί αντιμετώπισης πυρκαγιάς ή ρύπανσης. Τέλος, παραλαμβάνονται τα έγγραφα απόπλου και το πλοίο είναι έτοιμο να αποπλεύσει.[footnoteRef:73] [73: Δ. Καρώνης, Ε. Λόης, Φ. Ζαννίκος: "Τεχνολογία Πετρελαίου και Φυσικού Αερίου", ΕΜΠ, Αθήνα 2011] 


Ένα παράδειγμα της διαδικασίας φορτοεκφόρτωσης [footnoteRef:74] [74: Πηγή:MaritimeEnterprises] 




· Στις 7.00 το πρωί το δεξαμενόπλοιο προσεγγίζει την προβλήτα της εγκατάστασης καυσίμων. Η διαδικασία προσέγγισης διαρκεί περίπου 30 λεπτά.

· Στις 7.30 γίνεται σύσκεψη στο δεξαμενόπλοιο κατα την οποία αναφέρονται όλοι οι κανονισμοί ασφαλείας και επιλέγονται τα άτομα που θα επανδρώσουν τη διαδικασία. Τα άτομα που παίρνουν μέρος είναι ο Αξιωματικός (Υποπλοίαρχος), ο Α΄ Μηχανικός και ο εργάτης του δεξαμενόπλοιου. Η διαδικασία διαρκεί 15 λεπτά.

· Στις 7.45 επικοινωνεί ο Υποπλοίαρχος με τον υπεύθυνο φορτοεκφόρτωσης του σταθμού με σκοπό την σωστή και ασφαλή πρόσδεση του πλοίου. Η διαδικασία διαρκεί 15 λεπτά.

· Στις 8.00 ο Υποπλοίαρχος έχει και γραπτή επικοινωνία για την υπογραφή του ειδικού συμφωνητικού ασφαλείας. Η διαδικασία διαρκεί 15 λεπτά.

· Στις 8.15 το πλοίο δένει στην προβλήτα με τη χρήση κάβων, άγκυρας και πλωτής δέστρας. Η διαδικασία διαρκεί 30 λεπτά.



· Στις 8.45 ο Μηχανικός μετράει την ποσότητα του πετρελαίου που υπάρχει στις δεξαμενές του πλοίου, υπογράφει την ειδική λίστα και επιδεικνύει τις δεξαμενές που θα εκφορτωθούν. Η διαδικασία διαρκεί 20 λεπτά.

· Στις 9.05 έχουμε δειγματοληψία του πετρελαίου απο τον χημικό της εγκατάστασης. Η διαδικασία διαρκεί 25 λεπτά.

· Στις 9.30 ο εργάτης του δεξαμενοπλοίου μεταφέρει στην περιοχή που θα εξελιχθεί η διαδικασία το OilSpillKit που περιέχει τα κατάλληλα εργαλεία για να αποφευχθούν κίνδυνοι σε περίπτωση διαρροής . Η διαδικασία διαρκεί 10 λεπτά.



· Στις 9.40 ο Υποπλοίαρχος επιβεβαιώνει οτι τα εξαερωτικά των δεξαμενών πετρελαιου είναι ανοιχτά και οι υδρορροές του καταστρώματος είναι κλειστές,το oilspillkit είναι στη θέση του και απαγορεύει οποιαδήποτε θερμή δραστηριότητα επι του καταστρώματος, όπως το κάπνισμα. Ο χρόνος που χρειάζεται για να επιβεβαιώσει τα παραπάνω είναι περίπου 55 λεπτά. Παράλληλα ο εργάτης της προβλήτας και του δεξαμενόπλοιου συνεργάζονται για να μεταφερθεί ο σωλήνας τροφοδοσίας μέσω γερανού.Η διαδικασία διαρκεί 15 λεπτά.

· Στις 10.35 ο εργάτης του δεξαμενόπλοιου αφού έχει παραλάβει το σωλήνα απο το γερανό αναλαμβάνει τη σωστή σύνδεση με το στόμιο της κεντρικής αντλίας. Η διαδικασία διαρκεί 5 λεπτά.

· Στις 10.40 ο μηχανικός ανοίγει όλες τις απαραίτητες αντλίες του συστήματος για να ξεκινήσει η εκφόρτωση.Ο χρόνος που απαιτείται για αυτήν την ενέργεια είναι 10 λεπτά.



· Στις 10.50 αρχίζει η διαδικασία εκφόρτωσης η οποία θα διαρκέσει απο 6 μέχρι 9 ώρες ανάλογα με τον ρυθμό εκφόρτωσης. Η φορτο-εκφόρτωση γίνεται με ατμοστρόβιλες αντλίες ικανότητας μέχρι 5000 m3 /hour και το πλοίο φέρει συνήθως δύο γερανούς (max 15 tons) στο μέσο του καταστρώματος για την επίτευξη της σύνδεσης των αγωγών φορτο-εκφόρτωσης. Κατά τη διάρκεια της εκφόρτωσης και κάθε 1 ώρα περίπου ο μηχανικός επιθεωρεί και επιβεβαιώνει την ασφαλή κατάσταση του συστήματος των σωληνώσεων καθώς και τις δεξαμενές. Ο υπολοίαρχος με τη σειρά του επιθεωρεί περιμετρικά το δεξαμενόπλοιο μήπως προκύψει κάποια διαρροή καθώς και το συνολικό βύθισμα για να μην υπάρξει υπερφόρτωση.

· Στις 19.50 η εκφόρτωση έχει σχεδόν σταματήσει. Όταν ο μηχανικός πάρει το σήμα κλείνει τις αντλίες. Η εργασία αυτή διαρκεί 10 λεπτά.

· Αφού η εκφόρτωση σταματήσει ο εργάτης του πλοίου αναλαμβάνει τη σωστή αποσύνδεση του σωλήνα τροφοδοσίας απο το επιστόμιο της κεντρικής αντλίας και επιβεβαιώνει οτι είναι στεγνός και δεν υπάρχει κίνδυνος διαρροής στο κατάστρωμα. Χρειάζονται 10 λεπτά.

· Στις 20.10 ο εργάτης της προβλήτας χρησιμοποιεί πάλι τον γερανό για να πάρει απο το δεξαμενόπλοιο τον σωλήνα τροφοδοσίας και τον μεταφέρει στο χώρο φύλαξής του.

5.3.3 Μεταφόρτωση χύδην υγρών φορτίων

Καθώς το μέγεθος δεξαμενόπλοιων έχει αυξηθεί, κρίνεται απαραίτητο κατά περιπτώσεις να ξεφορτώσει μέρος φορτίου του σε άλλα πλοία ή φορτηγίδες, ώστε να μειωθεί το βύθισμα του και να μπορεί να εισέλθει στο λιμάνι για να εκφορτώσει το υπόλοιπο φορτίο. Ο Οδηγός Μετάγγισης Πετρελαίου από Πλοίο σε Πλοίο περιγράφει λεπτομερώς πως πρέπει να γίνει η διαδικασία. Αντίστοιχοι τοπικοί ή εθνικοί Κανονισμοί προηγούνται των συστάσεων του Οδηγού. Η επικοινωνία μεταξύ των πλοίων αρχίζει μερικές μέρες πριν από την άφιξη του μεγαλύτερου πλοίου στην περιοχή συνάντησης και γίνεται πιο τακτική όσο πλησιάζει η ώρα άφιξης. Πριν την προσέγγιση των πλοίων καθένα από αυτά πρέπει να ετοιμάσει τον εξοπλισμό σύνδεσης των μανικών φορτίου και να προβεί στην επιθεώρηση των μέτρων ασφαλείας του. Τα πλοία πρέπει να ανταλλάξουν τις απαραίτητες πληροφορίες, ελέγχονται τα μπαλόνια που θα χρησιμοποιηθούν, ετοιμάζονται οι κάβοι πρόσδεσης και έρχονται σε ετοιμότητα ο εξοπλισμός αντιμετώπισης πυρκαγιάς και ρύπανσης. Η προσέγγιση των δύο πλοίων γίνεται συνήθως εν κινήσει. Το μικρότερο πλοίο πλησιάζει με την αριστερή πλευρά του τη δεξιά του μεγαλύτερου πλοίου με μικρή γωνία (5 μοίρες) και ταχύτητα (5 μίλια την ώρα) προσέγγισης. Το μεγαλύτερο πλοίο κρατάει σταθερή πορεία και ρυθμίζει την ταχύτητα του στο ελάχιστο ( 3μίλια την ώρα). Όταν οι γραμμές σύνδεσης φορτίου φτάσουν στο ίδιο ύψος το μικρό πλοίο, που έχει ήδη ευθυγραμμίσει την πορεία του με το μεγάλο, αποκτά και την ίδια ταχύτητα πλεύσης. Δένεται πρώτα ο πλωριός κάβος και στη συνέχεια οι πρυμιοί. 

Όταν τελειώσει η πρόσδεση και βεβαιωθεί ότι έχουν πραγματοποιηθεί οι έλεγχοι που περιλαμβάνονται στο CheckList μπορεί να ξεκινήσει η μετάγγιση. Οι χειρισμοί μετάγγισης δεν μπορούν να ξεκινήσουν αν υπάρχει κυματισμός μεγαλύτερος του ενός μέτρου. Οι μάνικες πρέπει να είναι σε καλή κατάσταση και να έχουν κατάλληλο μήκος. Αν χρειαστεί να εκφορτωθεί έρμα αυτό πρέπει να είναι καθαρό. Η μετάγγιση αρχίζει σε χαμηλό ρυθμό, μέχρι να βεβαιωθεί ότι όλα λειτουργούν κανονικά και δεν υπάρχουν διαρροές, όποτε και εφαρμόζεται ο ρυθμός που συμφωνήθηκε και είναι στα επιτρεπτά όρια όπως αυτά αναφέρονται σε σχετικό πίνακα. Στο τελικό στάδιο περιορίζεται και πάλι ο ρυθμός.[footnoteRef:75] [75: Φανέλης Ι,Σύγχρονη ναυτική εργασίας στα δεξαμενόπλοια.εκδόσεις ναυτικών και τεχνικών βιβλίων Σταυριδάκη.] 


Μετά το τέλος της μετάγγισης το πλοίο που έχει το μεγαλύτερο freeboard κλείνει τα επιστόμια της κύριας γραμμής στο manifold και αυτοστραγγίζονται οι μάνικες προς τις δεξαμενές του άλλου πλοίου. Στη συνέχεια παραλαμβάνονται τα έγγραφα παράδοσης/παραλαβής φορτίου και τα πλοία είναι έτοιμα για απόδεση και απομάκρυνση, η οποία είναι στην κρίση και τη συνεργασία των δύο πλοιάρχων.





                                        



Κεφάλαιο 6

Τα μεγαλύτερα λιμάνια διαχείρισης πετρελαίου στην Ευρώπη



Ως εμπορικό λιμάνι ορίζουμε το παράκτιο τμήμα της θάλασσας, το οποίο διαθέτει φυσική ή τεχνητή προστασία, μαζί με το σύνολο των εγκαταστάσεων και της υποδομής που έχουν κατασκευαστεί έτσι ώστε να εξυπηρετούνται οι ανάγκες των πλοίων που καταφθάνουν εκεί, με σκοπό να φορτώσουν ή να ξεφορτώσουν εμπορεύματα. Τα λιμάνια διακρίνονται σε εκείνα που είναι γενικού προορισμού, όπου φορτώνονται και ξεφορτώνονται εμπορεύματα κάθε είδους και ειδικού προορισμού, όπου φορτώνεται και ξεφορτώνεται ένα ορισμένο είδος εμπορευμάτων πχ εμπορευματοκιβώτια ή πετρέλαιο. Εν προκειμένω θα ασχοληθούμε και θα αναλύσουμε τα λιμάνια όπου πραγματοποιείται φόρτωση και εκφόρτωση του αργού πετρελαίου και των προϊόντων που προέρχονται από επεξεργασία του. [footnoteRef:76] [76: Χλωμούδης Κωνσταντίνος ,Λιμενικός σχεδιασμός στη σύγχρονη λιμενική βιομηχανία,εκδόσεις Τζέϊ & Τζέϊ Ελλάς, 2005] 


Η Ευρώπη είναι μία περιοχή γεωγραφική άκρως βιομηχανοποιημένη, η οποία έχει ταυτόχρονα παντελή έλλειψη σε φυσικό πλούτο, γεγονός που καθιστά την εισαγωγή πηγών ενέργειας, μία εκ των οποίων είναι το πετρέλαιο και τα παράγωγά του, απαραίτητη. 

Η διακίνηση του πετρελαίου αποτελείται από τις δύο (2) ακόλουθες βασικές φάσεις:

1. Μεταφορά του πετρελαίου από τους χώρους όπου πραγματοποιείται η γεώτρησή του προς τα διυλιστήρια

2. Διοχέτευση του κατεργασμένου πετρελαίου και των προϊόντων προς τον καταναλωτή.

Η μεταφορά του πετρελαίου αποτελεί μία ιδιαιτέρως περίπλοκη διαδικασία, στην οποία χρησιμοποιούνται δεξαμενόπλοια, αγωγοί, βυτιοφόρα οχήματα και τρένα. Εν προκειμένω θα αναλύσουμε την θαλάσσια μεταφορά του πετρελαίου. 

Σύμφωνα με τα στοιχεία της Eurostat, σε μια βάση δεδομένων με 330 λιμάνια στην Ευρώπη τη μερίδα του λέοντος καταλαμβάνουν η Ολλανδία,το Βέλγιο και η Γαλλία. Το μεγαλύτερο λιμάνι διαχείρισης πετρελαίου στην Ευρώπη είναι αυτό του Ρότερνταμ  αφού το 2015 χειρίστηκε 200.167 χιλιάδες τόνους πετρελαίου. Ένας απο τους κύριους λόγους αυτής της πρωτιάς του Ρότερνταμ είναι η δυνατότητα υποδοχής μεγάλων πλοίων τύπου vlcc και uvlcc σε συνδυασμό με την καλή σύνδεση με το πετροχημικό cluster στο Ρότερνταμ. Κατά σειρά τα μεγαλύτερα λιμάνια είναι το Ρότερνταμ, η Αμβέρσα, η Μασσαλία, το Μποτάς της Τουρκίας, το Μπέργκεν, το Άμστερνταμ , το Μίλφορντ Χάβεν και η Χάβρη. Τα πιο εξειδικευμένα λιμάνια  της Ε.Ε όμως είναι το MilfordHaven στο Ηνωμένο Βασίλειο και το Μπέργκεν στη Νορβηγία, όπου σχεδόν το  90% του φορτίου που διαχειρίζονται είναι υγρά φορτία, πετρέλαιο κυρίως. [footnoteRef:77] [77: Πηγή: Εurostat] 






 Πίνακας 6.1 : Τα μεγαλύτερα λιμάνια που διαχειρίστηκαν πετρέλαιο στην Ευρώπη

		

		

		2014(th.tones)

		2015 (th.tones)



		1

		Rotterdam

		210.461

		200.167



		2

		Antwerpen

		44.367

		58.606



		3

		Marseille

		56.053

		49.452



		4

		Botas

		52.363

		47.677



		5

		Bergen

		46.681

		46.988



		6

		Amsterdam

		43.508

		43.359



		7

		Milford Haven

		39.052

		40.265



		8

		Le Havre

		36.502

		39.080



		9

		Trieste

		28.984

		33.473



		10

		Southampton

		26.604

		24.042



		11

		Immingham

		23.314

		22.315



		12

		Algeciras

		22.751

		22.013



		13

		Izmit

		24.142

		21.988



		14

		Göteborg

		22.810

		20.892



		15

		Wilhelmshaven

		22.815

		19.150



		16

		Tees & Hartlepool

		20.793

		19.136



		17

		Aliaga

		20.941

		18.943



		18

		Tallinn

		19.100

		18.745



		19

		Genova

		18.032

		17.631



		20

		Hamburg

		14.014

		14.541







Πηγή: Eurostat







6.1. Τα πιο μεγάλα λιμάνια εισαγωγής αργού πετρελαίου στην Ευρώπη

1. Το Ρότερνταμ της Ολλανδίας είναι το πιο μεγάλο λιμάνι της Ευρώπης και για σαράντα δύο (42) συναπτά χρόνια κατείχε τον τίτλο του μεγαλύτερου λιμανιού στον κόσμο. Διαθέτει πέντε (5) ζώνες δραστηριότητας, μία εκ των οποίων είναι αυτή της διακίνησης πετρελαίου. Ο κατωτέρω πίνακας αναφέρει με ακρίβεια την λιμενική υποδομή του συγκεκριμένου λιμανιού:

		Πίνακας 6.2 Το Λιμάμι του Ρότερνταμ

		ΛΙΜΕΝΙΚΗ ΥΠΟΔΟΜΗ ΤΟΥ ΡΟΤΕΡΝΤΑΜ

		



		Συνολική λιμενική περιοχή

		12.603 εκτάρια



		Συνολικό μήκος λιμενικής ζώνης

		42 χλμ



		Δυνατότητα πρόσβασης

		24 ώρες/ 7 μέρες



		Μέγιστο βάθος νερού

		24 μ



		Μέγιστο βάθος του καναλιού Eurogeul

		26 μ



		Μήκος καναλιού

		57 χλμ



		Αγωγοί

		1500 χλμ



		Διυλιστήρια πετρελαίου

		5



		Τερματικά διυλιστηρίων

		6



		Ανεξάρτητοι τερματικοί σταθμοί

		11







    Πηγή:Port of Rotterdam



Το 2015 διακινήθηκαν από το συγκεκριμένο λιμάνι 224.600.00 τόνοι υγρού χύδην φορτίου. Από την ποσότητα αυτή, οι 171.200.000 τόνοι εισήχθησαν στο λιμάνι και 53.400.000 εξήχθησαν. Από τους 171.200.000 τόνους που εισήχθησαν οι 101.300.000 τόνοι ήταν αργό πετρέλαιο- από τους 53.400.000 τόνους που εξήχθησαν μόλις ο 1.400.000 τόνος ήταν αργό πετρέλαιο.



Η εισαγωγή του πετρελαίου πραγματοποιείται κατά σειρά ποσότητας από την Ρωσία, την Νορβηγία, την Σαουδική Αραβία, το Ηνωμένο Βασίλειο και την Νιγηρία. Μόλις ολοκληρωθεί η διαδικασία εκφόρτωσής του, μεταφέρεται για επεξεργασία  στα διυλιστήρια που βρίσκονται στο δυτικό άκρο του λιμανιού για λογαριασμό μεγάλων εταιρειών πετρελαιοειδών, όπως πχ η Shell, η BP, η ExxonMobil, η Gunvor και η Kochή σε άλλα κοντινά, όπως το Vlissingen και τα διυλιστήρια του Βελγίου και της Γερμανίας. Τα διυλιστήρια που βρίσκονται μέσα στο λιμάνι αποτελούν τον πυρήνα του clusterτων πετροχημικών του, έχοντας χωρητικότητα απόσταξης πάνω από πενήντα οχτώ εκατομμύρια (58.000.000) τόνους[footnoteRef:78].  [78: https://www.portofrotterdam.com] 


Το παρακάτω σχεδιάγραμμα απεικονίζει την δραστηριότητα των εισαγωγών και εξαγωγών σε υγρό χύδην φορτίο και αργό πετρέλαιο το 2015[footnoteRef:79]. [79: https://www.portofrotterdam.com] 


















Διάγραμμα 6.1 Διακίνηση αργού πετρελαίου στο λιμάνι του Ρότερνταμ





[footnoteRef:80] Πηγή: PortofRotterdam [80: https://www.portofrotterdam.com] 


Οι λόγοι που κατέχει την πρώτη θέση στην Ευρώπη σε αυτόν τον τομέα και μάλιστα με τεράστια διαφορά στην ποσότητα του διακινούμενου φορτίου από το λιμάνι που κατέχει την δεύτερη θέση είναι πολλοί, με βασικότερο την δυνατότητα του να υποδέχεται και να εξυπηρετεί δεξαμενόπλοια όλων των μεγεθών, ακόμα και τα μεγάλα VLCC και ULCC. Ένας άλλος πολύ σημαντικός λόγος είναι η γεωγραφική θέση του λιμανιού, μιας και βρίσκεται στο κέντρο της Ευρώπης, σε συνδυασμό με το άρτια δομημένο οδικό δίκτυο, το οποίο επιτρέπει την εύκολη και γρήγορη διανομή του φορτίου στην ενδοχώρα. Τέλος, διαθέτει ένα δίκτυο αγωγών μήκους δεκαπέντε (15) χιλιομέτρων, μέσω των οποίων πραγματοποιείται η μεταφορά των υγρών αποβλήτων γρήγορα και με ασφάλεια στα σημεία απόρριψής τους. 

Το 2015 κατέφθασαν στο λιμάνι 8.127 πλοία που μετέφεραν υγρό χύδην φορτίο, αριθμός αυξημένος σε σχέση με τα προηγούμενα χρόνια πχ το 2014 είχαν καταφθάσει εκεί αντίστοιχα 7.851 πλοία. Ο πίνακας που ακολουθεί παρουσιάζει τα είδη πλοίων που χρησιμοποιήθηκαν για την εισαγωγή και εξαγωγή υγρού χύδην φορτίου από το λιμάνι το 2015[footnoteRef:81].  [81: https://www.portofrotterdam.com] 












Διάγραμμα 6.2: Μέγεθος πλοίων που κατέφθασαν στο λιμάνι του Ρόττερνταμ





[footnoteRef:82]Πηγή: PortofRotterdam [82: https://www.portofrotterdam.com] 




2. Η Αμβέρσα (Antwerp) του Βελγίου είναι το δεύτερο σε ποσότητα διακινούμενου υγρού χύδην φορτίου λιμάνι στην Ευρώπη. Βρίσκεται εξήντα (60) χιλιόμετρα από την Βόρεια Θάλασσα, με την οποία επικοινωνεί μέσω του πλωτού ποταμού Schelde. Η λιμενική ζώνη της έχει έκταση 12.068 εκτάρια και το βάθος του αγκυροβολίου φτάνει τα 21,6 μέτρα. Το σημείο που έχουν κατασκευαστεί οι λιμενικές εγκαταστάσεις του είναι κομβικό, μιας και βρίσκεται κοντά στα λιμάνια της LeHavre, του Hamburg, του Rotterdam και της Bremen[footnoteRef:83].  [83: www.portofantwerp.com] 


Στο λιμάνι της Αμβέρσας συμμετέχει τόσο ο δημόσιος όσο και ο ιδιωτικός τομέας. Στη λιμενική αρχή η οποία είναι δημοτικού χαρακτήρα, ανήκουν οι προβλήτες, το λιμάνι και η γή πάνω στις οποίες παρέχει τις υπηρεσίες του ο ιδιωτικός τομέας. Επιπλέον στη λιμενική αρχή ανήκει και ένα μέρος της ανωδομής (αποθήκες, εξοπλισμός,γερανοί). Τέλος η λιμενική αρχή είναι υπεύθυνη για το σχεδιασμό, την επέκταση και τη συντήρηση της υποδομής καθώς και για την ηλεκτροδότηση. Απο την άλλη ο ιδιωτικός τομέας κάνει τις απαραίτητες επενδύσεις στην ανωδομή και στον εξοπλισμό διαχείρισης για τις εγκαταστάσεις τις οποίες νοικιάζει απο τη λιμενική αρχή και είναι υπεύθυνος για τη φορτοεκφόρτωση του πλοίου και τη διαχείριση φορτίου. .  Για την Αμβέρσα αξίζει να αναφερθεί οτι υπάρχει διαφορετική αρχή η οποία διαχειρίζεται τη δεξιά και την αριστερή όχθη του ποταμού παρόλα αυτά η πολιτική αυτή δρά αποτελεσματικά. Στα λιμάνια της βορειοδυτικής Ευρώπης παρατηρείται γενικά οι λιμενικές αρχές να έχουν μειώσει τις δραστηριότητές τους και οι ιδιωτικές επιχειρήσεις να έχουν αναλάβει την ευθύνη για την ανωδομή και αυτό έχει αποδειχθεί ιδιαιτέρως εποικοδομητικό.[footnoteRef:84] [84: Χλωμούδης Κωνσταντίνος ,Λιμενικός σχεδιασμός στη σύγχρονη λιμενική βιομηχανία,εκδόσεις Τζέϊ & Τζέϊ Ελλάς, 2005.] 






Το 2015 διακινηθήκαν από το λιμάνι 66.700.000 τόνοι υγρού χύδην φορτίου, εκ των οποίων οι 4.800.000 τόνοι ήταν αργό πετρέλαιο. Από αυτή την ποσότητα οι 37.718.917 τόνοι εισήχθησαν και οι 25.114.730 τόνοι εξήχθησαν. Ο πίνακας που ακολουθεί παρουσιάζει αυτή ακριβώς την κίνηση[footnoteRef:85]: [85: www.portofantwerp.com] 


 Διάγραμμα 6.3 Διακίνηση αργού πετρελαίου στο λιμάνι της Αμβέρσας





Πηγή:www.portofantwerp.com



Στο λιμάνι της Αμβέρσαςλειτουργούν δεκαέξι (16) τερματικοί σταθμοί διαχείρισης υγρού χύδην φορτίου · δύο (2) από αυτά τα τερματικά διαχειρίζονται το αργό πετρέλαιο. Επίσης το λιμάνι διαθέτει τέσσερα (4) διυλιστήρια που ανήκουν στις εταιρείες Total, ExxonMobil, IndependentBelgianRefineryκαι ATPC[footnoteRef:86]. Εκεί διυλίζονται σε ετήσια βάση περίπου τριάντα εκατομμύρια τόνοι αργού πετρελαίου · τα ¾ περίπου από αυτή την ποσότητα φτάνουν στην Αμβέρσα μέσω του αγωγού Rotterdam-Antwerp[footnoteRef:87]. Ακολουθεί σχετική απεικόνιση.  [86: www.portofantwerp.com]  [87:  RAPL
] 


Εικόνα 6.1 Τερματικά του λιμένα της Αμβέρσας



Πηγή: www.portofantwerp.com



Στην εικόνα βλέπουμε τη δομή τουVestaTerminalAntwerp.

· Στο λιμάνι δραστηριοποιούνται 26 εταιρείες πετρελαίου έχοντας διυλιστήρια, βιομηχανικές μονάδες και δικά τους τερματικά. Αυτές είναι οι ακόλουθες :



Εικόνα 6.2 Εταιρείες πετρελαίου στο λιμάνι της Αμβέρσας



Πηγή: www.portofantwerp.com







· Κύριοι προορισμοί απο το λιμάνι της Αμβέρσας είναι η Ευρώπη πρώτα,η Βόρεια και Κεντρική Αμερική και η Μέση Ανατολή.













Διάγραμμα 6.4: Κύριοι προορισμοί απο το λιμάνι της Αμβέρσας



Πηγή: www.portofantwerp.com





3. Το λιμάνι της Μασσαλίας βρίσκεται στην νοτιοανατολική ακτή της Γαλλίας και πιο συγκεκριμένα στον κόλπο της Λυών. Αποτελεί το πιο μεγάλο λιμάνι της Μεσογείου και το πέμπτο (5ο) μεγαλύτερο στην Ευρώπη. Στον τομέα της διαχείρισης υγρού χύδην φορτίου και ειδικά αργού πετρελαίου είναι το τρίτο (3ο) πιο μεγάλο σε παγκόσμιο επίπεδο. Πιο συγκεκριμένα, στην ανατολική πλευρά του λιμένα, κοντά στην πόλη της Μασσαλίας, είναι τοποθετημένοι τερματικοί σταθμοί που δέχονται κρουαζιερόπλοια και επιβατηγά πλοία, Ro-Ro πλοία, πλοία εμπορευματοκιβωτίων και πλοία που μεταφέρουν ζάχαρη, αλεύρι, σιτάρι, αλουμίνιο και ούτω καθεξής. Αποτελούνται απο 7 προβλήτες, 6 απο τις οποίες είναι συνδεδεμένες με οδικό δίκτυο.



Η δυτική πλευρά του λιμένα ,που προσεγγίζεται μέσω του καναλιού OmegaBuoy, είναι αφιερωμένη στη διαχείριση αργού πετρελαίου και προϊόντων του,ενώ υπάρχουν και τερματικά για containers, bulk και Ro-Ro.



Το λιμάνι της Μασσαλίας υπολογίζεται πως δέχτηκε το έτος 2014,  78,5 εκ. τόνους φορτίου εκ των οποίων 43,6 εκ. τόνοι είναι αργό πετρέλαιο.Ακολουθεί σχετικό διάγραμμα.

Διάγραμμα 6.5 Σύγκριση φορτίων που δέχτηκε το λιμάνι της Μασσαλίας ( εκ. τόνους)



www.marseille-port.fr





Το λιμάνι αποτελείται από δύο (2) τμήματα, το ανατολικό (Lavera) και το δυτικό (Fos). Το δυτικό τμήμα βρίσκεται εξήντα (60) χιλιόμετρα από την πόλη της Μασσαλίας σε μία περιοχή που ονομάζεται Fos και καλύπτει μία έκταση εννέα χιλιάδων εξακοσίων (9.600) εκταρίων. Το τμήμα αυτό διαθέτει δύο (2) τερματικά διαχείρισης υγρού χύδην φορτίου · το 2015 στο λιμάνι διακινήθηκαν 43.600.000 τόνων, εκ των οποίων οι 30.000.000 τόνοι εισήχθησαν και οι 13.600.000 τόνοι εξήχθησαν. Από την ποσότητα που εισήχθη στο λιμάνι οι 3.700.000 τόνοι ήταν αργό πετρέλαιο[footnoteRef:88]. [88: www.marseille-port.fr] 


Tο τερματικό Fos διαθέτει επτά (7) θέσεις παραβολής αποκλειστικά για την διαχείριση αργού πετρελαίου και παραγώγων του, οι οποίες έχουν τα ακόλουθα χαρακτηριστικά[footnoteRef:89]: [89: www.marseille-port.fr] 






Πίνακας 6.3 Τερματικό Fos 

 (
Harbor
Berth
Max draught (m)
Berth length (m)
FOS
0
13
250
0 bis
12,8
250
1
20
370
2
17
350
3
21
415
LNG 2
13,8
400
5
14
280
C2
6,5-7
40
)

Πηγή:www.marseille-port.fr



Το τερματικό Lavera έχει είκοσι (20) θέσεις παραβολής με τα ακόλουθα χαρακτηριστικά[footnoteRef:90]:  [90: www.marseille-port.fr] 


Πίνακας 6.4 Τερματικό Lavera

		Harbor



		Berth

		Max draught (m)

		Berth length (m)



		Lavera

		A1

		8,5

		110



		

		A2

		10,1

		120



		

		A3

		12

		200



		

		B

		11,6

		250



		

		C

		11

		250



		

		D

		11,8

		250



		

		E

		11,8

		250



		

		F

		12,5

		250



		

		G

		12,5

		250



		

		H

		11,5

		200



		

		Hbis

		10,9

		180



		

		K1

		5

		90



		

		K2

		3

		



		

		K3

		3,1

		



		

		K4

		3,9

		100



		

		K5

		4,6

		100



		

		K6

		5,2

		100



		

		K7

		3

		120



		

		K8

		3

		120





Πηγή: www.marseille-port.fr



Ο πίνακας που ακολουθεί καταδεικνύει την διακίνηση υγρού χύδην φορτίου, καθώς και την διακίνηση πετρελαίου στο λιμάνι της Μασσαλίας:[footnoteRef:91] [91: www.marseille-port.fr
] 


Διάγραμμα 6.6 Διακίνηση φορτίου στο λιμάνι της Μασσαλίας





[footnoteRef:92]Source: PortofMarseille [92: www.marseille-port.fr] 




6.2. Τα πιο μεγάλα λιμάνια εξαγωγής αργού πετρελαίου στην Ευρώπη

Η Ευρώπη είναι περιοχή που εισάγει τεράστιες ποσότητες πετρελαίου για να καλύψει τις ανάγκες της. Ένας από τους βασικούς της προμηθευτές πετρελαίου είναι η Ρωσία πχ το 2011 το 35% του πετρελαίου που χρησιμοποιήθηκε στην Ευρώπη προέρχονταν από εκεί. Αυτό σε αριθμούς μεταφράζεται σε περίπου 4.000.000 βαρέλια αργού πετρελαίου την ημέρα. Οι περιοχές της Ευρώπης που εισάγουν πετρέλαιο είναι κυρίως η Γερμανία, η Πολωνία, η Ολλανδία και η Λευκορωσία.[footnoteRef:93] [93: Πηγή:Eurostat] 


Η Ρωσία διαθέτει ένα τεράστιο δίκτυο αγωγών, οι οποίοι μεταφέρουν το πετρέλαιο προς τα τερματικά των λιμανιών και από εκεί με δεξαμενόπλοια στον τελικό τους προορισμό ή απευθείας στις αγορές της Δυτικής Ευρώπης.   

1. Το λιμάνι του Novorossiysk είναι ένα από τα πιο μεγάλα λιμάνια της Ρωσίας και βρίσκεται στην Μαύρη Θάλασσα. Έχει συνολική έκταση 87,4 εκτάρια, με αποβάθρες που έχουν μήκος 8.444 μέτρα. Μέσω αυτού του λιμανιού διακινείται περίπου το 59% του πετρελαίου που εξάγεται από την Ρωσία προς την Ευρώπη[footnoteRef:94]. Το ποσοστό αυτό μεταφράζεται σε 116.000.000 τόνους υγρού χύδην φορτίου, εκ των οποίων οι 100.000.000 τόνοι είναι αργό πετρέλαιο. [94: novpt.ru/info-port-eng.php] 


Το τερματικό OJCS είναι εκείνο που διαχειρίζεται το υγρό χύδην φορτίο που διακινείται στο λιμάνι · διαθέτει οχτώ (8) αποβάθρες, εκ των οποίων οι τρεις (3) παρέχουν εξειδικευμένες υπηρεσίες διαχείρισης αργού πετρελαίου. Οι αποβάθρες αυτές έχουν τα ακόλουθα χαρακτηριστικά[footnoteRef:95]: [95:  http://novpt.ru/info-port-eng.php] 


Πίνακας 6.5 Χαρακτηριστικά των αποβάθρων του Novorossiysk

		Number of berth 

		Length, m 

		Projected depths, m 

		Specialization 



		1 

		490,0 

		24,0 

		oil 



		2 

		320,3 

		14,4 

		oil 



		3 

		227,5 

		11,3 

		oil 



		4 

		148,0 

		4,4 

		auxiliary 



		5 

		170,0 

		9,6 

		oil products 



		6 

		228,0 

		13,3 

		oil products 



		7 

		228,0 

		13,3 

		oil products



		8 

		170,0 

		9,7 

		oil products 





Πηγή:novpt.ru/info-port-eng.php

2. Το λιμάνι του Primorsk βρίσκεται στην Βαλτική Θάλασσα και κοντά στην Αγία Πετρούπολη και αποτελεί βασικό εξαγωγικό λιμάνι υγρού χύδην φορτίου, με περίπου 75.120.000 τόνους να εξάγονται ετησίως. Από αυτή την ποσότητα, οι 66.000.000 τόνοι είναι αργό πετρέλαιο. Το λιμάνι αυτό διαθέτει έξι (6) αποβάθρες για την διαχείριση του υγρού χύδην φορτίου, εκ των οποίων οι τέσσερεις (4) είναι για την φόρτωση αργού πετρελαίου. Οι αποβάθρες αυτές έχουν τα ακόλουθα χαρακτηριστικά γνωρίσματα[footnoteRef:96]: [96:  http://www.eisa-novo.ru/index.php/en/ports/primorsk.html#restrictions] 




Πίνακας 6.6  Χαρακτηριστικά των αποβάθρων του Primorsk

		Number of berth 

		Length, m 

		Projected depths, m 

		Specialization 



		1 

		490,0 

		24,0 

		oil 



		2 

		320,3 

		14,4 

		oil 



		3 

		227,5 

		11,3 

		oil 



		4 

		148,0 

		4,4 

		auxiliary 



		5 

		170,0 

		9,6 

		oil products 



		6 

		228,0 

		13,3 

		oil products 



		7 

		228,0 

		13,3 

		oil products



		8 

		170,0 

		9,7 

		oil products 





Πηγή:http://www.eisa-novo.ru/index.php/en/ports/primorsk.html#restrictions



Η επιλογή του λιμανιού φόρτωσης του πετρελαίου εξαρτάται από την γεωγραφική του θέση πχ πόσο κοντά είναι στις περιοχές των φυσικών κοιτασμάτων, καθώς και από τις υποδομές του λιμανιού, ήτοι πόσα τερματικά διαθέτει και τι χαρακτηριστικά έχουν αυτά. Βάσει αυτών καθορίζεται τόσο ο αριθμός των πλοίων που μπορούν να προσεγγίσουν το λιμάνι, όσο και το μέγεθος αυτών.



6.3. Συγκριτικά στοιχεία λιμανιών εισαγωγής-εξαγωγής πετρελαίου

Η Ευρώπη, όπως ήδη αναφέραμε, είναι μία περιοχή του κόσμου που εξαιτίας της βιομηχανοποίησης και του επιπέδου ζωής των λαών της καταναλώνει τεράστιες ποσότητες πετρελαίου. Από την άλλη πλευρά είναι μία περιοχή όπου δεν υπάρχουν σχεδόν καθόλου φυσικά κοιτάσματα πηγών ενέργειας και επομένως οι ανάγκες εισαγωγής είναι τεράστιες. 

Όπως ανωτέρω αναλύσαμε τα τρία (3) πιο μεγάλα λιμάνια εισαγωγής πετρελαίου στην Ευρώπη είναι το Ρότερνταμ, η Αμβέρσα και η Μασσαλία. Το κατωτέρω διάγραμμα καταγράφει την ποσότητα πετρελαίου που εισάγεται από καθένα εξ αυτών των λιμανιών, όπως αναλυτικά καταγράφηκε ανωτέρω, αναδεικνύοντας την τεράστια διαφορά της πρώτης θέσης του λιμανιού του Ρότερνταμ σε σχέση με τα επόμενα:



Διάγραμμα 6.7 Σύγκριση εισαγωγών των τριών λιμένων





Πηγή: Επεξεργασία στοιχείων των λιμένων

Αν και οι εξαγωγές πετρελαίου από ευρωπαϊκά λιμάνια, όπως ήδη αναλύσαμε, είναι πολύ λίγες σε σχέση με τις εισαγωγές, παρόλα αυτά πραγματοποιούνται κυρίως από τα λιμάνια της Ρωσίας, η οποία άλλωστε είναι και η μοναδική ευρωπαϊκή χώρα με κοιτάσματα από φυσικές πηγές ενέργειας.

Το παρακάτω διάγραμμα καταδεικνύει την κίνηση ανάμεσα στα δύο (2) πιο σημαντικά λιμάνια φόρτωσης υγρού χύδην φορτίου στην Ευρώπη[footnoteRef:97]: [97:  Portsofrussia.com] 




Διάγραμμα 6.8 Σύγκριση των δύο λιμένων εξαγωγής





Πηγή: Επεξεργασία στοιχείων λιμένων

Η ποσότητα του διακινούμενου αργού πετρελαίου από κάθε λιμάνι έχει άμεση σχέση με τις υποδομές του, ήτοι με τα τερματικά που διαθέτει και τα χαρακτηριστικά που έχουν αυτά. Βάσει αυτών καθορίζεται τόσο ο αριθμός των πλοίων που μπορούν να προσεγγίσουν το λιμάνι, όσο και το μέγεθος αυτών. 

Συγκεκριμένα, και όπως καταγράφηκε και ανωτέρω για τα λιμάνια εισαγωγής, το Ρότερνταμ διαθέτει 16 τερματικά διαχείρισης πετρελαίου, έναντι των 2 που διαθέτει έκαστο των άλλων 2 λιμανιών. Το μέγιστο βάθος στο λιμάνι του Ρότερνταμ είναι 24 μέτρα, της Αμβέρσας 21 μέτρα και της Μασσαλίας 13,8 μέτρα. Στον πίνακα που ακολουθεί καταγράφονται και αναδεικνύονται συγκριτικά αυτά ακριβώς τα χαρακτηριστικά των τερματικών διαχείρισης πετρελαίου των συγκεκριμένων λιμανιών.  



Διάγραμμα 6.9 Συγκριτικά στοιχεία λιμένων εισαγωγής πετρελαίου



Πηγή: Επεξεργασία στοιχείων λιμένων



Αντίστοιχα τα ίδια ακριβώς ισχύουν και για τα λιμάνια εξαγωγής. Συγκεκριμένα, το λιμάνι του Novorossiyskδιαθέτει 8 αποβάθρες διαχείρισης πετρελαίου με μέγιστο βάθος τα 24 μέτρα, ενώ το λιμάνι του Primorskδιαθέτει έξι αποβάθρες, με μέγιστο βάθος τα 17,8 μέτρα. Στον πίνακα που ακολουθεί καταγράφονται και αναδεικνύονται συγκριτικά αυτά ακριβώς τα χαρακτηριστικά των τερματικών διαχείρισης πετρελαίου των συγκεκριμένων λιμανιών[footnoteRef:98].   [98:  http://www.eisa-novo.ru/index.php/en/ports/] 




Διάγραμμα 6.10 Συγκριτικά στοιχεία λιμένων εξαγωγής πετρελαίου





Πηγή: Επεξεργασία στοιχείων λιμένων

























Συμπεράσματα:



Μέσα από την έρευνα λοιπόν που διενεργήθηκε και παρουσιάστηκε με αυτήν την εργασία ερχόμαστε στο στάδιο που θα δούμε τι αποκομίσαμε.



   Αρχικά η Ασία και οι Η.Π.Α κατέχουν τα μεγαλύτερα μερίδια ζήτησης αργού πετρελαίου, ενώ αντίθετα Ρωσία, Σαουδική Αραβία και Η.Π.Α  κατέχουν τη μερίδα του λέοντος στο κομμάτι της προσφοράς του.



  Η ισορροπία μεταξύ προσφοράς και ζήτησης  φαίνεται ευμετάβλητη και η δυνατότητα να ικανοποιηθεί η ζήτηση  είναι δομικά περιορισμένη. Η παγκοσμιοποίηση αύξησε τις ανάγκες ,πιέζοντας ανοδικά τη ζήτηση πετρελαίου που αυτή όπως φαίνεται δεν μπορεί να ικανοποιηθεί από την προσφερόμενη ποσότητα του αργού.



   Ως προς τα πλοία που μεταφέρουν αργό πετρέλαιο, παρατηρείται η τάση τα μεγάλα και μεσαία βαπόρια να εξυπηρετούν τις μεγαλύτερες αποστάσεις. Επίσης ως προς τον παγκόσμιο στόλο, επικρατεί μεγαλύτερο ποσοστό πλοίων μεγάλου μεγέθους τύπου VLCC και μετά έρχονται τα Handysize με ηλικία τα 8 χρόνια κατά μέσο όρο. Συνολικά το 2014 ο παγκόσμιος στόλος σε αριθμό ανέρχετο στα 7,475 βαπόρια.



  Από οικονομική σκοπιά η δομή της αγοράς των δεξαμενόπλοιων έχει αλλάξει και από την κυριαρχία των επτά μεγάλων πετρελαϊκών εταιρειών ,σήμερα η δομή της αγοράς, πλησιάζει το  μοντέλο του τέλειου ανταγωνισμού αφού υπάρχει πλέον ένας μεγάλος αριθμός πλοιοκτητών, μεγάλος αριθμός ναυλωτών, η μεγιστοποίηση του κέρδους είναι πρωταρχικός στόχος για κάθε εμπλεκόμενο στην αγορά, υπάρχει πλήρης ενημέρωση των μερών και τέλος η δυνατότητα εισόδου και εξόδου από την αγορά πραγματοποιείται ελεύθερα. Γενικότερα ,η συγκέντρωση της παραγωγής σε παγκόσμιο επίπεδο (σε χωρητικότητα dwt) δεν είναι ιδιαίτερα υψηλή, αφού οι 5 μεγαλύτερες εταιρίες παγκοσμίως ελέγχουν μόλις το 13,4% της συνολικής χωρητικότητας, βέβαια παρατηρείται τάση συγκέντρωσης, αλλά με σχετικά αργούς ρυθμούς.



   Επίσης παρατηρείται μια συρρίκνωση του παγκόσμιου στόλου λόγω των διακυμάνσεων της ναυλαγοράς .Χαρακτηριστικό παράδειγμα είναι ότι οι επτά αδερφές πριν από 20 χρόνια είχαν στόλο 600 περίπου πλοία και σήμερα δεν ξεπερνούν τα 200. 



  Ως προς τα λιμάνια εισαγωγής και εξαγωγής πετρελαίου στην Ευρώπη  το Ρότερνταμ είναι με μεγάλη διαφορά  το πρώτο και μεγαλύτερο λιμάνι εισαγωγής πετρελαίου στην Ευρώπη αφού εισήγαγε φορτίο της τάξεως των 103,100,00 τόνων, διαθέτει 16 τερματικά και το μέγιστο βάθος του είναι τα 24 μ.

Αμέσως μετά έρχεται το λιμάνι της Αμβέρσας με 37,718,917 τόνους, 2 τερματικά και 21 μ μέγιστο βάθος. Τέλος τρίτο σε σειρά λιμάνι εισαγωγής είναι αυτό της Μασσαλίας  με 2 τερματικά και μέγιστο βάθος τα 13 μ. Βλέπουμε μεγάλες αποκλίσεις στα λιμάνια τόσο σε φορτίο που διαχειρίστηκαν, όσο και στον αριθμό τερματικών που διαθέτουν και επικρατέστερο είναι όπως φαίνεται και θα είναι και στο μέλλον το λιμάνι του Ρότερνταμ.



   Από την άλλη τα μεγαλύτερα λιμάνια εξαγωγής πετρελαίου βρίσκονται στη Ρωσία και συγκεκριμένα στο Primorsk που διαχειρίστηκε 66,000 τόνους, με 6 τερματικά και 17,8 μέτρα μέγιστο βάθος και στο Novorossiysk που εξήγαγε 100.000 τόνους, διαθέτοντας 8 τερματικά και 24μ μέγιστο βάθος. 

   Συμπερασματικά, η Βόρεια Ευρώπη διαχειρίζεται τις μεγαλύτερες ποσότητες πετρελαίου αλλά σε γενικές γραμμές λείπουν τα μεγάλα φυσικά βάθη για να μπορούν να εξυπηρετούν μεγάλου μεγέθους πλοία. Έτσι, από τη μια το λιμάνι του Ρότερνταμ που διαθέτει το μεγαλύτερο βάθος, φαίνεται ότι το προτιμούν όλο  και περισσότεροι. Από την άλλη, η Ρωσία που είναι η μεγαλύτερη παραγωγός χώρα στον κόσμο φαίνεται πως μπορεί και αξιοποιεί το πλεονέκτημα αυτό και να εξάγει μεγάλες ποσότητες από τα λιμάνια της.
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o 'Eyovp 4 dadpopés yia mhoia timov VLCC, 2 dtadpopss yia mhoia tomov
Suexmax, 6 Siudpoyés yia mhoiu Thnov Aframax, 3 Suidpopis yia mhoia Thmow
Panamax a1 4 Siadpopiés i whoia tomov Handy. Ot mepioaitepes Aowov
Budpopis (12 otov apiby6) xakbmrovia ard mhoiu peyida ki peouia., ard
70000DWT xan miver (VLCC-Suezmax-Aframax). Ot vadhowmes 7 Siadpopiés
KudbmTovin amb pikpotepoy peyéovs mhoia. TyETiKd, SnuIOUPYODHE T0
ypépnua oy axokovdei:
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* Eug mepiocdrepes Sadpopic aviiotoy éva goprio. Avtd cupuiver kuping
oTIg BlEBPOpES TOL AVTITTONOBY & PEYiha Thoit GTo T0 popTio Eival apyd
repéhato (crude oil). Amo Tig 12 Siadpopés tov peyidov i pecaiov moiov,
p6vo pia eppavicer Suvazéma dedtepou gopriov. Avribeta, oto pikpétepa
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mhoia, mov petapipovy kupins kabapd mapdywya metpehaiov, Prémovpe ot
VREPFOVY TEPIGETEP TOV £vOS popria. Avté mupampidnke ki ota Bulk
Carriers xat ovpPaiver 86T 10 pupoTepa Thoia epgaviCovy. pEvakbzepn
evehiEia, @pa meplociTepes emAoyis i Tov TholokTI va pat poprio Kat
vaiho it 1o hoio tov. To crude oil, mov eivar To, GyEBOY, amOKAEIGTIRG
goptio Ty peydhov Thoiov, MPENEL Vi pETapEpETIL OE EyiAes TocOTTES
and Aiyeg yEoypagukés mEpOYEC TOV TAAVT OV TApdyoLV Kat eEGyovy
rewpéhao oe moMove mpoopiopiols. Avrileta, t@ mupdyeyd Tov sivar
Sudioa oE TEPIOCGTEPY YELYPagIKE onpEin T TAGVITY apod VTdpLOVY
nokkég povides Sikiong oe moAAS meplozés. Apa, T0 apyd meTpéhmo
petagipetan of peyides mocdmes and Aiyes mepiogic of mOMAODS
TPOOPIGHODS £V Ta TUPGYWYEL OE PIKPOTEPES TOGOTNTES AXd TOARES TEPIOYES
o& B1ipopovg TPOoPIGHODS.

O anootioe tov Swdpopdy oy kukvmTowY Ta peydha Ko pecaic
Sefapsvomow eivar PeyrhTEPES OTO TS GVTIOTONES OROGTAGELS ToV
JukpoTEpaY Thoiwv. AVTH Eival QUOIKS, 4pod OTS TPOEVQEPDNKE T Puph
TETEMIO KL TU AKUTEPYGOT MAPGYOYR TOV APETEL Vi PETAQEDODY amd
TEPIOPIGHEVES oT0 TABOC Yewypapikic EPoyES TPOg mOMAG onueia Tov
Thavije, evé aviideta o kadapi mpoidvia siva Sudioa oE TEpIOCOTEPES
Teplozés apod vmaprOLY of MOMAG YerpugG onpei ToMAEs HOVEdEs
emeepyasias Tov apyob.

e Ghes Tig SBPOpES, O THTOS TN APMOIHOTOOBEVNS vadhoong eivar 1
vavhoon tadisiov.
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