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ΠΔΡΗΛΖΦΖ 
 

Αλεμαξηήησο ηνπ είδνπο ηνπ θνξηίνπ, νη πινηνθηήηεο πξέπεη λα ππνινγίζνπλ ην θόζηνο 

ηεο κεηαθνξάο απηνύ, ε νπνία απνηειεί άζξνηζκα ηνπ θόζηνπο θαη ηνπ θέξδνπο. 

 

Ζ άλνδνο θαη ε πηώζε ηνπ Γείθηε BDI θαη ηεο Κιίκαθαο Worldscale παξέρνπλ κηα 

εηθόλα ηεο ηάζεο ηεο παγθόζκηαο αγνξάο, θπξίσο επεηδή επηθεληξώλνληαη ζηε δήηεζε 

πξώησλ ύισλ. 

 

Ζ αγνξά ησλ δεμακελνπινίσλ είλαη πην νξγαλσκέλε, ελώ ε αγνξά μεξώλ θνξηίσλ ιόγσ 

κεγάιεο επηινγήο θνξηίσλ θαη πεξηζζόηεξσλ λαπισηώλ είλαη πην δηεπξπκέλε. 

 

Ζ παξάζεζε ησλ ππνινγηζκώλ ηαμηδίνπ καο δίλεη ηνλ ηξόπν πνπ ελεξγνύλ νη 

πινηνθηήηεο. 

 

ΛΔΞΔΗ΢ ΚΛΔΗΓΗΑ: BDI, WORLDSCALE, Ναύινο 
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ABSTRACT 

 

Irrespectively of the type of cargo, owners must calculate the cost of transport, which is 

a sum of the daily running costs plus profit. 

 

The rise and fall of BDI and WORLDSCALE offer a view of the global market trends, 

mainly because they focus on the demand of raw materials. 

 

The tankers‟ market is more organized, while the dry cargo market due to the great 

variety of different cargoes and large number of charterers is more expanded. 

 

The presentation of the voyage estimations is showing us the way shipowners are acting 

in their trade. 

 

KEYWORDS: BDI, WORLDSCALE, Freight 
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ΔΗ΢ΑΓΧΓΖ 

 
Ζ εξγαζία απηή δεκηνπξγήζεθε από ηελ θαζεκεξηλή αληηκεηώπηζε πξνβιεκάησλ 

ζύγθξηζεο ησλ πξαγκαηηθώλ θαηαζηάζεσλ πνπ αληηκεησπίδνπκε ζηελ εηαηξεία πνπ 

δηαηεξνύκε θαη δξαζηεξηνπνηείηαη ζηε δηαρείξηζε αιιά θαη κεζηηεία λαύισλ πινίσλ 

ηόζν μεξνύ όζν θαη πγξνύ θνξηίνπ.  

 

Ζ δξαζηεξηνπνίεζε, θπξίσο ζε θιεηζηέο γεσγξαθηθέο πεξηνρέο, αιιά θαη ηα είδε ησλ 

πινίσλ, άιινηε κηθξόηεξα άιινηε παιαηόηεξα κε ηα πινία πνπ αλαθέξνληαη ζηνπο 

δείθηεο θαη ζηηο θιίκαθεο, καο νδήγεζε ζηελ αλάγθε παξνπζίαζεο ηνπ ηξόπν πνπ 

ππνινγίδνπκε θαζεκεξηλά ηνπο λαύινπο θαη ηα εκεξήζηα ηζνδύλακα πνπ, ζηελ 

πξαγκαηηθόηεηα, δελ αθνινπζνύλ ηα κνληέια ησλ δεηθηώλ.  

 

Ο ηξόπνο πνπ έγηλε ε εξγαζία ήηαλ κε ηελ παξαηήξεζε θαη ηε ζπιινγή πξαγκαηηθώλ 

δεδνκέλσλ θαη παξάζεζε απησλ. 

 

Ζ όιε εξγαζία καο δείρλεη ηα -ίζσο αθαδεκατθά- θελά κηαο αγνξάο ε νπνία νξίδεηαη 

από ηελ θαζεκεξηλή πξαθηηθή.  

 

Ζ δνκή ηεο εξγαζίαο  

Σν πξώην θεθάιαην αλαθέξεηαη ζηα ζεκαληηθόηεξα ραξαθηεξηζηηθά ηεο λαπηηιηαθήο 

αγνξάο, ζηνπο δύν θπξηόηεξνπο δηαρσξηζκνύο ηεο λαπηηιηαθήο βηνκεραλίαο (αγνξά 

ρύδελ - αγνξά γξακκώλ θαη αγνξά πγξώλ – μεξώλ θνξηίσλ) θαη ζηηο κεζόδνπο 

απαζρόιεζεο ελόο πινίνπ. 

 

΢ην δεύηεξν θεθάιαην επηρεηξείηαη κηα επηζθόπεζε θαη αλάιπζε ηνπ βαζηθνύ δείθηε 

ησλ μεξώλ θνξηίσλ, BFI, ελώ ζην ηξίην θεθάιαην επηρεηξείηαη κηα επηζθόπεζε θαη 

αλάιπζε ηεο θιίκαθαο ησλ πγξώλ θνξηίσλ, WORLDSCALE. 
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΢ην ηέηαξην θεθάιαην αλαιύεηαη ε θόξησζε πινίσλ μεξνύ θαη πγξνύ θνξηίνπ, 

πεξηγξάθεηαη ν ππνινγηζκόο εμόδσλ ηαμηδίνπ θαη θέξδνπο θαη πξνζδηνξίδνληαη νη 

θπξηόηεξεο δηαθνξέο ηεο κεηαθνξάο ησλ δύν δηαθνξεηηθώλ εηδώλ θνξηίσλ.  

Σέινο ζηα ζπκπεξάζκαηα παξαηίζεηαη ε αλάγθε γηα πεξαηηέξσ έξεπλα. 
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ΚΔΦΑΛΑΗΟ 1 

ΛΗΓΑ ΛΟΓΗΑ ΓΗΑ ΣΗ΢ ΝΑΤΛΧ΢ΔΗ΢  

 

Αλ θαη ν ζθνπόο ηεο εξγαζίαο δελ επηθεληξώλεηαη ζηα εηζαγσγηθά ησλ λαπιώζεσλ, 

θάπνηα ζεκεία ζα πξέπεη λα παξαηεζνύλ έηζη ώζηε λα γίλεη επθνιόηεξε ε πξνζέγγηζε 

ηνπ ζέκαηνο . 

 

Οη δηαζαιάζζηεο κεηαθνξέο απνηεινύλ ην κεγαιύηεξν θνκκάηη ηεο κεηαθνξηθήο 

βηνκεραλίαο. Όια μεθηλνύλ απν ηελ αλάγθε ηεο εθπιήξσζεο ελόο ζπκβνιαίνπ 

πώιεζεο ελόο πξνηόληνο, πνπ δεκηνπξγεί ηελ αλάγθε γηα ηελ κεηαθνξά απηνύ.  

 

Σα πξνηόληα πνπ κεηαθέξνληαη είλαη πνιιά θαη δηαθνξεηηθά, κπνξνύλ όκσο λα 

πεξηνξηζηνύλ ζε δύν κεγάιεο θαηεγνξίεο, ηα πγξά θαη ηα ζηεξεά πξνηόληα πξνο 

κεηαθνξά.  

 

Σα πγξά κεηαθέξνληαη κε ηελ βνήζεηα δεμακελνπινίσλ (΢ρ. 1).  

΢ρ. 1-GA –TANKER

 

 

θαη ηα μεξά κε  πινία κεηαθνξάο μεξώλ θνξηίσλ (΢ρ 2).  
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΢ρ.2- Πινίν κεηαθνξάο μεξνύ θνξηίνπ 

 

Αλεμάξηεηα κε ην αλ ε κεηαθνξά  αθνξά πγξά ή μεξά θνξηία , νη πινηνθηήηεο ζα 

πξέπεη λα θάλνπλ κηα πξνζθνξά ζηνπο λαπισηέο γηα ην θόζηνο ηεο κεηαθνξάο. Σν 

πξαγκαηηθό θόζηνο ηεο κεηαθνξάο δελ είλαη απιά έλα λνύκεξν αιιά απνηειεί 

ππνινγηζκό κε βάζε ην πξαγκαηηθό θόζηνο θαη ην θέξδνο.  

 

Πξίλ όκσο πξνρσξήζνπκε ζηελ αλάιπζε ησλ ππνινγηζκώλ, αο δνύκε ηηο  λαπιώζεηο 

(πσιήζεηο) γεληθόηεξα. 

 

1.1 Ζ ΝΑΤΛΑΓΟΡΑ 

 

Ζ λαπιαγνξά απνηειείηαη από δύν βαζηθνύο κεηόρνπο: ηνλ Δθλαπισηή (απηόλ πνπ 

δηαζέηεη ην πινίν ηνπ πξνο λαύισζε) θαη ηνλ Ναπισηή (απηόλ πνπ αλαδεηεί πινίν πξνο 

λαύισζε). Σα δύν απηά κέξε ζα έξζνπλ ζε κία ζπκθσλία κεηαθνξάο ελόο αγαζνύ θαη 

ζα ππνγξάςνπλ έλα λαπινζύκθσλν.  

 

Δκπιεθόκελα κέξε πιένλ ησλ αλαθεξνκέλσλ είλαη θαη νη κεζίηεο ηεο εθάζηνηε 

πιεπξάο πνπ αλαιακβάλνπλ ηελ εύξεζε ηνπ πινίνπ θαη θνξηίνπ, ηε δηαπξαγκάηεπζε 

ησλ όξσλ θαη ηνπ θόζηνπο κεηαθνξάο αιιά θαη ηε ζύληαμε ηνπ λαπινζπκθώλνπ.  

 

Οπώο όια ην νηθνλνκηθά κνληέια , έηζη θαη ην νηθνλνκηθό κνληέιν ηεο λαπηηιηαθήο 

αγνξάο μεθηλάεη κε ηελ Πξνζθνξά θαη Εήηεζε Υσξεηηθόηεηαο. Δδώ πξέπεη λα 

ηνλίζνπκε όηη, παξ‟ όιε ηε ζπνπδαηόηεηα θαη αλαγθαηόηεηα ησλ δηαζαιαζζίσλ 
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κεηαθνξώλ, ε λαπηηιηαθή αγνξά γελλίεηαη από ηελ αλάγθή ηεο κεηαθνξάο ελόο 

πξνηόληαο, είλαη δειαδή κηα παξάγσγνο δήηεζε (αλάγθε). 

 

Ζ λαπηηιηαθή αγνξά είλαη κηα πνιύπινθή βηνκεραλία. Ζ δξάζε κηαο λαπηηιηαθήο 

εηαηξείαο δελ πεξηνξίδεηαη ζηα ζηελά γεσγξαθηθά όξηα ηεο ρώξαο πνπ εδξεύεη αιιά 

δηακέζσ ησλ πινίσλ θαη ησλ δεζκώλ ηεο βξίζθεηαη ηαπηόρξνλα ζε έλα δηεζλέο 

πξνζθήλην κε εκπιεθόκελα κέξε, θνξησηέο, λαπισηέο, αζθαιηζηέο, λαπηηιηαθνύο 

πξάθηνξεο, πινηνθηήηεο, δηεζλήο νξγαληζκνύο, θπβεξλήζεηο θαη εκπόξνπο θάζε 

εζληθόηεηαο.  

 

Ζ ηδηαηηεξόηεηα απηή ηεο λαπηηιηαθήο αγνξάο λα κελ έρεη ζύλνξα ηελ θάλεη επάισηε 

ζε πνιιόπο δηαθνξεηηθνύο παξάγνληεο. Αθαδεκατθά θαη γηα λα δηακνξθώζνπκε έλα 

νηθνλνκηθό κνληέιν ρξεζηκνπνηνύκε ηηο παξαθάησ βαζηθέο κεηαβιεηέο: 

 

Ζ δήηεζε γηα ζαιάζζηα κεηαθνξά απνηειείηαη απν πέληε κεηαβιεηέο: 

 

- Παγθόζκηα νηθνλνκία 

- Πξντόληα ζαιαζζίνπ εκπνξίνπ 

- Μέζνο όγθνο κεηαθεξόκελνπ θνξηηνύ 

- Δμσγελείο παξάγνληεο  

- Κόζηνο κεηαθνξάο 

 

Δλώ ε πξνζθνξά πινίσλ εμαξηάηαη από:  

 

- ηα θέληξα ιήςεο απνθάζεσλ (decision makers) 

- ηελ παγθόζκηα πξνζθνξά ρσξεηηθόηεηαο 

- ηηο παξαδόζεηο λεόηεπθησλ πινίσλ 

- ηηο δηαιύζεηο παιαηόηεξσλ πινίσλ θαη ηηο αθπξώζεηο λεόηεπθηώλ  

- ηηο πξνζδνθίεο ηηκώλ λαύισλ 

 

Από ηα παξαπάλσ κπνξνύκε λα θαηαιάβνπκε πόζν αζηαζείο θαη επκεηάβιεηε έηλαη ε 

λαπιαγνξά, ελώ ε παξαηήξεζε καο δείρλεη όηη ε αγνξά κέζα ζηε δηάξθεηα ελόο 



6 
 

νηθνλνκηθνύ έηνπο έρεη ηεξάζηηεο απνθιίζεηο πνπ πνιιέο θνξέο (όπσο ην 2007) 

μεπεξλνύλ θαη ην 30-40% .  

 

΢εκαληηθό ζε απηή ηε ζύληνκε αλαθνξά καο ζηελ λαπιαγνξά είλα λα παξαηεξήζνπκε 

όηη νη νηθνλνκηθή θύθινη ηεο λαπηηιίαο δελ αθνινπζνύλ ηνπο νηθνλνκηθνύο θύθινπο ηεο 

παγθόζκηαο  νηθνλνκίαο, αιιά ζπλήζσο πξνεγνύληαη ή έπνληαη ησλ ηειεπηαίσλ.  

 

Σα ηειεπηαία ρξόληα, εθηόο ηεο παξαθνινύζεζεο ησλ κειινληηθώλ πσιήζεσλ 

(FUTURE CONTRACTS), νη νηθνλνκηθνί αλαιπηέο, παξαθνινπζνύλ θαη ηνπο 

λαπηηιηαθνύο δείθηεο  πξνζπαζώληαο λα πξνβιέςνπλ ηελ πηζαλή ύθεζε ή αλάθακςε 

ζηελ παγθόζκηα αγνξά. Δάλ δειαδή νη λαπηηιηαθνί δείθηεο (ηδηαίηεξα BDI) δείρλνπλ 

άλνδν, ηόηε, επεηδή κεηαθέξνληαη πξώηεο ύιεο, κπνξνύκε λα ζπκπεξάλνπκε όηη πξνο 

ηελ γεσγξαθηθή πεξηνρή πνπ θηλνύληαη νη πξώηεο ύιεο απηέο ζα έρνπκε νηθνλνκηθή 

άλνδν. Σν αληίζεην ηζρύεη έαλ έρνπκε πηώζε. Φπζηθά εδσ ζα πξέπεη λα ζεκεηώζνπκε  

νηη απηόο ν ηξόπνο εμαγσγήο ζπκπεξαζκάησλ δελ είλαη απόιπηνο, γηαηί ηαπηόρξνλα κε 

ηελ επηθείκελε ύθεζε κηαο πεξηνρήο κπνξεί λα ππάξρεη θάπνηα αύμεζε ζε άιιε 

γεσγξαθηθή πεξηνρή ε νπνία λα εμηζζνξνπήζεη ηελ επέξρνπζα πηώζε ηεο λαπηηιηαθήο 

αγνξάο.  

 

Φπζηθά, γίλεηαη θαηαλνεηό, όηη ην ίδην κπνξνύκε λα θαηαλνήζνπκε θαη από ηελ αύμεζε 

ή κείσζε αληίζηνηρα ηεο κεηαθνξάο ζηδεξνκεηαιιεπκαηνο θαη θάξβνπλνπ, θνηηώληαο 

δειαδή κόλν ηνπο ζπγθεθξηκέλνπο δείθηεο (BPI . BCI – PANAMAX AND 

CAPESIZE), πνπ ζπλήζσο αύμεζή ηνπο ηείλεη ζε νηθνλνκηθή αλάπηπμε θαη ε πηώζε 

ηνπο ην αληίζεην. 
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1.2 ΓΗΑΥΧΡΗ΢ΜΟ΢ ΣΖ΢ ΝΑΤΣΗΛΗΑΚΖ΢ ΑΓΟΡΑ΢. 
 

 

Γεληθά ζα πξέπεη λα γίλεη θαηαλνεηό όηη ιόγσ ηεο πνιππινθόηεηαο ηεο λαπηηιηαθήο 

βηνκεραλίαο κπνξνύκε πνιπ εύθνια αλάινγα κε ηε ζθνπηά από ηελ νπνία ηελ 

εξεπλνύκε λα ηε ρσξίζνπκε ζε δηαθνξέο ππνελόηεηεο ή αγνξέο, π.ρ. εάλ ηελ 

θνηηάμνπκε από πιεπξάο αγνξαπσιεζηώλ, ζα νξίδακε ηηο αγνξέο αλάινγα κε ην είδνο 

ηνπ πινίνπ θαη ην κεγεζόο ηνπ, π.ρ. RORO , ROPAX, CONTAINER , DRY CARGO 

θιπ. Αθνινπζώληαο απηό ην δηαρσξηζκό έρνπκε (ζύκθσλα κε ηνλ Stopford M.): 

 

 Bulk and tween deck Carriers market 

 Container vessels market 

 Roro market 

 Liner ship market 

 Small ship market  

 Specialized ship market.   

 Product tanker market 

 Chemical tanker market  

 Liquid Petroleum Gas market 

 Liquid Natural Gas market  

 Ro/passenger market 

 Cruisers market 

 

΢ηελ παξνύζα εξγαζία ζα θξαηήζνπκε κόλν ηνπο εμήο δηαρσξηζκνύο πνπ απνηεινύλ 

θαη ηνπο θπξηόηεξνπο ηδηαίηεξα γηα ηελ Ναπιαγνξά: 

 

Ζ αγνξά ρσξίδεηαη γεληθά ζηελ αγνξά κεηαθνξάο ρύδελ θνξηίσλ (bulk or tramp 

market) θαη ζηελ αγνξά γξακκώλ (liner ship market), είηε αλαθεξόκαζηε ζηε κεηαθνξά 

πγξώλ θνξηίσλ είηε ζηε κεηαθνξά μεξώλ.  
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Ζ ρύδελ αγνξά πξνζθέξεη κεηαθνξέο ελόο θνξηίνπ κέζσ ελόο πινίνπ – «one ship – one 

cargo basis», ην αγαζό δειαδή πνπ κεηαθέξεηε ζα πξέπεη λα κπνξεί λα θνξησζεί θαη λα 

θαιύςεη ην ιηγόηεξ έλα ακπάξη ελόο πινίνπ.  

 

Σα ζπλήζε θνξηία πνπ κεηαθέξνληαη ρύδελ είλαη:  

 

- ζηδεξνκεηάιιεπκα, ζηηεξά, θάξβνπλν, θσζθάηα, βσμίηεο θαη ζε κηθξόηεξεο παξηίδεο 

πξντόληα αινπκηλίνπ θαη ζηδήξνπ, ηζηκέλην, γύςνο, δάραξε θαη αιάηη γηα ηα μεξά 

θνξηία θαη 

 

- πεηξέιαην, πξνηόληα πεηξειαίνπ, ρεκηθά, γάια, ιάδη θαη θξαζί γηα ηα πγξά θνξηία.  

 

Σα πεξηζζόηεξα θνξηία πνπ κεηαθέξνληαη κε ηα πινία γξακκώλ είλαη:  

container, παιιέηεο, πγξά γεληθνύ θνξηίνπ ζε κηθξέο πνζόηεηεο (ζε δεμακελέο, 

βαξέιηα, θαη containers), πξντόληα ςπγείνπ, ro/ro θνξηία (θπξίσο απηνθίλεηα) θαη 

θπζηθά, επκεγέζεη θαη επηθίλδπλα θνξηία (όπσο θνξηία γηα ην ζηξαηό ή κεγάιεο 

θαηαζθεπέο). 

 

Γηα ηηο αλάγθεο ηεο παξνύζαο εξγαζίαο ζα πξνηηκήζνπκε λα αζρνιεζνύκε κε ηελ 

αγνξά tramp ηόζν γηα ηελ αγνξά ησλ μήξσλ όζν θαη γηα ηελ αγνξά ησλ πγξώλ θνξηίσλ.  
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΢ρ. 3 – Stopford M. – The transportation of bulk and general cargo. 
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1.3 ΜΔΘΟΓΟΗ ΑΠΑ΢ΥΟΛΖ΢Ζ΢ ΣΧΝ ΠΛΟΗΧΝ 
 

Ζ απαζρόιεζε ηνπ πινίνπ κπνξεί λα γίλεη κε δηάθνξεο κνξθεο λαύισζεηο θαη είλαη 

ζεκαληηθό λα κπνξέζεη ν πινηνθηήηεο ή ν δηαρεηξηζηήο ηνπ πινίνπ λα πξνβιέςεη ηελ 

πην θεξδνθόξα ή ηελ πην αζθαιή γηα ηε δεδνκέλε ζηηγκή.  

Πξηλ όκσο αλαθεξζνύκε ζηελ απόθαζε αο δνύκε ηηο κνξθέο απαζρόιεζεο. 

 

 Voyage Charter (Ναύισζε Σαμηδίνπ) 

 Time Charter (Υξνλνλαύισζε) 

 Bareboat Charter (Ναύισζε Γπκλνύ Πινίνπ) 

 Contracts of afreightment (Δξγνιαβηθή Μεηαθνξά) 

 Joint ventures  

 Shipping Pools  

 Parceling  

 Project cargoes 

 

Αλαιπηηθόηεξα:  

 

1.3.1 Voyage Charter 

 

Πξόθεηηαη γηα ηελ πην ζπλήζε απαζρόιεζε ελόο πινίνπ. Σν πινίν λαπιώλεηαη γηα λα 

εθηειέζεη έλα ηαμίδη κεηαμύ ηνπ ιηκέλνο θόξησζεο θαη ηνπ ιηκέλνο εθθόξησζεο (νη 

ιηκέλεο θόξησζεο θαη εθθόξησζεο κπνξεί λα είλαη πεξηζζόηεξνη ηνπ ελόο).   

 

Ο πινηνθηήηεο πιεξώλεηαη αλά ηόλν κεηαθεξόκελνπ θνξηίνπ, ελώ ηα ρξήκαηα πνπ 

ιακβάλεη νλνκάδνληαη «λαύινο».  

 

Ο λαύινο πεξηιακβάλεη ηα εκεξήζηα έμνδα ηνπ πινίνπ θαη ηα έμνδα ηαμηδίνπ (θόζηνο 

θαπζίκσλ, πξαθηόξσλ, δηειεύζεσλ)- Σα έμνδα απηά αλαιύνληαη παξαθάησ. 
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Δπί ηεο νπζίαο, ν πινηνθηήηεο “λνηθηάδεη” ηνλ ρώξν ηνπ πινίνπ γηα ηελ κεηαθνξά ηνπ 

αγαζνύ θαη παξακέλεη ππόρξενο κόλν γηα όια ηα έμνδα ηεο δηαζαιάζζηαο κεηαθνξάο 

θαη, ζπαληόηεξα ζήκεξα, γηα ηε θόξησζε θαη εθθόξησζε ηνπ αγαζνύ. 

 

Ο λαπισηήο ζηελ πεξίπησζε ηεο λαύισζεο ηαμηδίνπ παξακέλεη ππεύζπλνο γηα ηελ 

παξάδνζε ηνπ θνξηίνπ ζην ιηκέλα θόξησζεο. Σηο πεξηζζόηεξεο θνξέο πξέπεη λα 

νξγαλώζεη ηνπο θνξησηέο γηα ηελ θόξησζε θαη εθθόξησζε ηνπ θνξηίνπ ζην πινίν θαη 

γηα ηελ πιεξσκή ηνπ λαύινπ.  

 

Ο πινηνθήηεο ή δηαρεηξηζηήο, ζηελ πεξίπησζε απηή, ζα πξέπεη εθηηκήζεη δηάθνξνπο 

παξάγνληεο γηα λα παξεί ηελ απόθαζε ηνπ, όπσο: 

 

Σν ρξόλν παξακνλήο ζηα ιηκάληα,  

Σα βπζίζκαηα ηνπ πινίνπ γηα ηελ αζθαιεί θόξησζε, 

Δάλ ην ιηκάλη εθθόξησζεο βξίζθεηε ζε πεξηνρή όπνπ κπνξεί λα βξεί εύθνια θνξηίν, Σν 

ρξόλν παξακνλήο πινίνπ άδεηνπ,  

Σηο απνζηάζεηο, θαη ηα πηζαλά έμνδα πιένλ ησλ πξνβιεπνκέλσλ (Δηδηθνί θαλνληζκνί 

ζηα ιηκάληα πξνζέγγηζεο) θ.α. 

 

Ο λαπισηήο, ζηελ πεξίπησζε απηή, πξέπεη λα εθηηκήζεη εάλ ην πινίν πνπ ηνπ 

πξνζθέξεηαη θαιππηεη: 

 

Σελ αλάγθε ηνπ λα θνξηώζεη ηε ζπγθεθξηκέλε πνζόηεηα νιόθιεξε θαη αζθαιώο,  

Σελ ηζρύ ησλ λαπηηιηαθώλ εγγξάθσλ θαη αμηνπινΐα ηνπ πινίνπ, 

Σελ ύπαξμε θάιπςεο PNI θαη πνην είλαη απηό,  

Σελ απνδνρή ηεο ειηθίαο ηνπ πινίνπ από ηελ αζθαιηζηηθή ηνπ εηαηξεία θαη ην δηθό ηνπ 

PNI,  

θαζώο επίζεο ην λα έρεη ην πινίν ζπγθεθξηκέλεο απνδνρέο αθνύ, ηδηαίηεξα γηα 

δεμακελόπινην, ηα ηέξκηλαι κπνξεί λα κελ ην δερζνύλ.  

 



12 
 

Δλαιιαθηηθά, ην πινίν κπνξεί λα λαπισζεί σο ρξνλνλαύισζε ηαμηδίνπ νπόηε ηόηε: Ο 

πινηνθηήηεο αλαιακβάλεη ηά εκεξήζηα έμνδα ηνπ πινίνπ θαη όια ηα ππόινηπα έμνδα, 

αθόκα θαη ηα πξαθηνξηαθά θαη ηα θαύζηκα ηνπ πινίνπ ηα αλαιακβάλεη ν λαπισηήο. 

 

1.3.2 Time Charter 

 

Ζ Υξνλνλαύισζε έλνο πινίνπ ζηελ πεξίπησζε έλνο αμηόινγνπ θαη αμηόπηζηνπ 

λαπισηή απνηειεί ηελ αζθαιεζηεξή απαζρόιεζε. ΢ηελ αληίζεηε πεξίπησζε κπνξεί λα 

απνθέξεη πνιπ κεγάια έμνδα θαη πξνβιήκαηα ζηνπο πινηνθηήηεο.  

 

΢πλήζσο κηα εηαηξεία κε έλα ζρεηηθά κεγάιν αξηζκό πινίσλ θνηηάδεη ελα κέξνο ηνπ 

ζηόινπ ηεο λα είλαη ρξνλνλαπισκέλν έηζη ώζηε λα θαλεη HEDGING ζηνλ θίλδπλν 

απώιεηαο εζόδσλ, έαλ ή αγνξά SPOT αξρίζεη λά ράλεη ηελ δπλαηόηεηα λα θαιύςε ηα 

πινία ηεο.  

 

Με έλα ζώζην ηξόπν δηακνηξαζκνύ ηνπ ζηόινπ ηεο, κηα εηαηξεία κπνξεί λα 

εμαζθαιίζεη ηελ επηβίσζε ηεο αθόκα θαη ζηηο ρεηξόηεξεο ζπλζήθεο ηεο αγνξάο. 

 

Δπί ηεο νπζίαο, ζηε ρξνλνλαύισζε ν πινηνθηήηεο “λνηθίαδεη” ην ρξόλν θαη ην ρώξν 

ηνπ πινίνπ ζηνλ λαπισηή.  

 

Σν πινίν απαζρνιείηαη γηα κηα πεξίνδν ρξόλνπ όπνπ πξνζθέξεη ηελ ρσξεηηθόηεηα ηνπ 

πξνο λαύισζε γηα ηνλ «commercial owner» (εθνπιηζηή). Αληί ηνπ λαύινπ, ν 

πινηνθηήηεο ιακβάλεη έλα εκεξνκίζζην, ην νπνίν θαιύπηεη ηα εκεξήζηα έμνδα ηνπ 

πινίνπ, ηελ απόζβεζε ηεο επέλδπζεο, θαη ην θέξδνο ηνπ. 

 

Ο πινηνθηήηεο έρεη ηελ ππνρξέσζε, έλαληη ηνπ εκεξνκηζζίνπ, λα δηαηεξεί ην πινην 

αμηόπινν, λα ην ζπληεξεί, λα δηαζέηεη ην θαηάιιειν πιήξσκα, ηα έγγξαθα, ηελ 

αζθάιεηα , P&I, πξνκήζεηεο  θαζώο θαη ηα ιηπαληηθά ηεο κεραλήο 

 

Ο Ναπισηήο, έρεη ηελ ππνρξέσζε λα πιεξώλεη ην εκεξήζην ηίκεκα, ηα θαύζηκα θαη ηα 

πξαθηνξηαθά έμνδα ηνπ πινίνπ.  
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Γηα ην ρξνληθό δηάζηεκα πνπ ην πινίν είλαη ζε ρξνλνλαύισζε ν πινηνθηήηεο δελ 

ρξεηάδεηαη λα αλαδεηεί θνξηίν γηα ην πινίν. 

 

1.3.3 Bare boat charter 

 

΢ηελ πεξίπησζε ηεο λαύισζεο απηήο, ν εθλαπισηήο ή πινηνθηήηεο «λνηθηάδεη», έλαληη 

εκεξνκηζζίνπ, νιόθιεξν ην πινίν ρσξίο πιήξσκα γηα έλα ρξνληθό δηάζηεκα, ζπλήζσο 

κεγάιν (ηξία – πέληε ρξόληα).  

 

Σν εκεξνκίζζην απηό θαιύπηεη: Σν θόζηνο απόζβεζεο ηνπ πινίνπ, ην θέξδνο ηνπ 

πινηνθηήηε, θαιύπηεη ηελ εγγξαθή ηεο πινηνθηεζίαο, ζε πεξίπησζε πνπ ζπκθσλεζεί 

(Non Navigational Registration) θαη ηελ αζθάιεηα. ΢πλήζσο όκσο ε αζθάιεηα 

θαιύπηεηαη απν ηνλ λαπισηή.  

 

Σν εκεξνκίζζην θζάλεη ζην 40% ηνπ εκεξνκηζζίνπ κίαο ρξνλνλαύισζεο. 

 

Ο λαπισηήο αλαιακβάλεη λα θαιύςεη όιεο ηηο ππνρξεώζεηο ηνπ πινίνπ θαη λα 

εθκεηαιεπζεί πιήξσο απηό. 

 

Ζ λαύισζε bareboat είλαη θαη έλα είδνο ρξεκαηννηθνλνκηθνύ εξγαιείνπ, ζρεδηαζκέλν 

λα σζήζεη επελδπηέο λα αγνξάζνπλ πινία αθήλνληαο ηελ εκπνξηθή δηαρείξηζε ζε πην 

εμεηδηθεπκέλεο εηαηξείεο. 

 

1.3.4 Contract of Afreightment  

 

΢ηελ Δξγνιαβηθή Μεηαθνξά ν εθλαπισηήο (Πινηνθηήηεο) αλαιακβάλεη, έλαληη 

λαύινπ, ηε κεηαθνξά κηαο ζπγθεθξηκέλεο πνζόηεηαο ζε πξνθαζνξηζκέλα ιηκάληα.  
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Ζ κέζνδνο απηή απαζρόιεζεο ηνπ πινίνπ κνηάδεη κε ηε λαύισζε ζπλερόκελσλ 

ηαμηδίσλ, κε ηε δηαθνξα όηη ζηελ πεξίπησζε ηεο εξγνιαβηθήο κεηαθνξάο ν εθλαπισηήο 

έρεη ηελ δπλαηόηεηα αληηθαηάζηαζεο ή ππνθαηάζηαζεο ηνπ ζπκθσλεκέλνπ πινίνπ.  

 

Οη ππνρξεώζεηο λαπισηή θαη εθλαπισηή παξακέλνπλ νη ίδηεο όπσο θαη ζηε λαύισζε 

ηαμηδίνπ. 

 

1.3.5 Joint Ventures 

 

Όηαλ κηα πινηνθηήηξηα εηαηξεία θαη κία εηαηξεία δηαρείξηζεο θνξηίσλ ζπλεξγάδνληαη, 

ηα έζνδα θαη ηα έμνδα κνηξάδνληαη κεηαμύ ησλ ζπκβαιόκελσλ. 

 

1.3.6 Shipping pools 

 

Ηζώο από ηηο πηό ελδηαθέξνπζεο πεξηπηώζεηο εθκεηάιιεπζεηο ελόο πινίνπ, έλα είδνο 

joint venture: πινηνθηήηεο κε όκνηα (αδεξθά) πινία ζπλαζπίδνληαη θάησ από έλα θνηλό 

δηαρεηξηζηή. Ο Γηαρεηξηζηήο ρξεζηκνπνηεί ηε ζπγθέληξσζε απηή γηα λα θπξηαξρίζεη 

ζηελ αγνξά θαη λα έρεη δύλακε ζηηο δηαπξαγκαηεύζεηο ζπκβνιαίσλ. Κύξηνο ζηόρνο 

είλαη ην «θιείζηκν» εξγνιαβηθώλ κεηαθνξώλ.  

 

Ζ ζπγθέληξσζε απηή, αλ δηαρεηξηζηεί ζσζηά, παξέρεη θέξδνο ζηνπο πινηνθηήηεο αθόκα 

θαη απν ηε κείσζε ησλ εμόδσλ δηαρείξεζεο ησλ πινίσλ.  

 

Ο ηξόπνο κεξηζκνύ ησλ θεξδώλ γίλεηαη κέζσ κηα πξνθαζνξηζκέλεο δηαδηθαζίαο 

πόλησλ (pools). Σν Weighing System, όπσο ην νλνκάδνπκε, είλαη θαη απηό έλα ζέκα 

κειέηεο. 

 

1.3.7 Parceling 

 

Πνιιέο θνξέο ηα θνξηία δελ είλαη αξθεηά κεγάια γηα λα κεηαθεξζνύλ κόλα ηνπο ή, 

θαιύηεξα, ζα ήηαλ αλνηθνλόκεην λα κεηαθεξζνύλ κόλα ηνπο. Δηζη αξθεηνί δηαρεηξηζηέο 
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θνξηίσλ θάλνπλ νξγάλσζε θα κεηαθνξά ησλ κηθξώλ απηώλ θνξηίσλ ππό κνξθή 

δεκηνπξγώληαο «Γξακκή». 

 

1.3.8 Project cargoes 

 

Αληίζεηα κε ηελ αλσηέξσ πεξίπησζε, πνιιέο θνξέο ηα θνξηία πνπ κεηαθέξνληαη είλαη 

ππεξκεγέζε θαη πνιπ κεγάινπ βάξνπο, ώζηε απαηηνύλ εηδηθή κεηαθνξά θαη δηαρείξηζε. 

Ζ κεηαθνξά απηώλ ησλ θνξηίσλ είλαη, εθηόο από δύζθνιε, θαη πνιύ αθξηβή. Ζ είζνδνο 

έλνο πινηνθηήηε ή δηαρεηξηζηή θνξηίσλ ζηελ αγνξά απηή είλαη δύζθνιε ηόζν απν ηελ 

έθηαζε θεθαιαίνπ πνπ ρξεηάδεηαη όζν θαη γηα ηελ εηδίθεπζε θαη ηνλ αληαγσληζκό.  

 

1.4 ΣΜΖΜΑ ΝΑΤΛΧ΢ΔΧΝ IN HOUSE ΚΑΗ COMPETITIVE BROKERS 
 

 

Οη λαπηηιηαθέο εηαηξείεο, είηε αζρνινύληαη κε μεξά θνξηία είηε κε πγξά, ρσξίδνληαη ζε 

δηάθνξα ηκήκαηα γηα ηελ θαιύηεξε ιεηηνπξγία ηνπο. Έλα από απηά είλαη θαη ην ηκήκα 

λαπιώζεσλ.  

 

Σν ηκήκα Ναπιώζεσλ επί ηεο νπζίαο είλαη ην ηκήκα απηό πνπ αζρνιείηαη κε ηελ 

εθκίζζσζε ηνπ πινίνπ. Δίλαη, αλ ην ζπγθξίλνπκε κε ηηο επηρεηξήζεο ησλ άιισλ 

αγνξώλ, ην ηκήκα πσιήζεσλ θαη δηαθήκηζεο ηεο εηαηξείαο κε ζθνπό ηελ θαιύηεξε 

αμηνπνίεζε ηνπ Υξόλνπ θαη ηεο Υσξεηηθόηεηαο ηνπ/ησλ πινίνπ/πινίσλ. 

 

Σν ηκήκα απηό ζηειερώλεηαη από Brokers (inhouse Brokers), νη νπνίνη  κε ηε γλώζε 

ηεο αγνξάο θαη δηακέζσ ησλ γλσξηκηώλ ηνπο πξνζπαζνύλ λα  αμηνπνηήζνπλ ζην έπαθξν 

ην/ηα πινίν/πινία ηεο εηαηξείαο. 

 

΢ε πεξίπησζε πνπ ε εηαηξεία είλαη κηθξή θαη ε δεκηνπξγία θαη ζπληήξεζε ελόο 

μερσξηζηνύ ηκήκαηνο λαπιώζεσλ απμάλεη ηα ιεηηνπξγηθά ηεο έμνδα, ηόηε ε 

εθκεηάιιεπζε ηνπ πινίνπ (ζπλήζσο) δίλεηαί ζε έμσηεξηθέο εηαηξείεο (SHIPBROKING 

FIRMS - CHARTERING FIRMS - COMPETITIVE BROKERS), νη νπνίεο έλαληη 

πνζνζηηαίαο ακνηβήο επί ηνπ λαύινπ / εκεξνκηζζίνπ αλαιακβάλνπλ ηε λαύισζε ηνπ 

πινίνπ.  



16 
 

 

Ζ ζπλεξγάζηα in-house brokers κε competitive brokers είλαη πνιύ ζπρλή αθνύ ζπλήζσο 

νη αλεμάξηεηεο εηαηξείεο λαπισκεζηηίαο πξνζθέξνπλ ηα θνξηία ζηηο πινηνθηήηξηεο 

εηαηξείεο. 
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ΚΔΦΑΛΑΗΟ 2 

BDI ΚΑΗ WORLDSCALE ΟΗ ΒΑ΢ΗΚΟΗ ΓΔΗΚΣΔ΢ ΣΧΝ 

ΞΖΡΧΝ ΚΑΗ ΤΓΡΧΝ ΦΟΡΣΗΧΝ ΑΝΣΗ΢ΣΟΗΥΑ  

 

2.1 Ζ Η΢ΣΟΡΗΑ ΣΟΤ BALTIC EXCHANGE KAI TOY BDI 
 

 

΢ηνλ Απηνπξνζδηνξηζκό ηνπ ην Baltic Exchange αλαθέξεη: 

 

„The Baltic Exchange is  a membership organisation at the heart of the  

global maritime marketplace. We provide independent daily shipping  

market information; Maintain professional shipbroking standards and  

resolve  disputes.‟ 

 

΢ηε Ναπηηιία θαίλεηαη νηη όια μεθηλάλε από έλα παιηό θαθελείν. Όπσο θαη νη Lloyds, 

έηζη θαη ην Baltic Exchange βξίζθεηαη λα μεθηλάεη ζε ελα κηθξό θαθελείν όπνπ 

ζπλαληηνύληαλ έκπνξνη θαη θαπεηάληνη (ζπλήζσο εθείλε ηελ επνρή θαη πινηνθηήηεο) 

ζην Λνλδίλν.  

 

Ήηαλ όκσο ην 1823, δέθα ρξόληα κέηα ηελ πξώηε κεηαθόκηζε ηνπ θαθελείνπ ζην 

Antwerp Tavern, όπνπ απνθαζίδεηαη λα κπεί έλα ηέξκα ζηνλ ηξόπν πνπ ε κέρξη ηόηε 

αγνξά έπαηδε κε ηηο ηηκέο ησλ πξντόλησλ θαη ην θόζηνο ησλ κεηαθνξώλ. Οη 

«παιαηόηεξνη ζακώλεο» ζεζπίδνπλ ηνπο πξώηνπο θαλόλεο ζπκκεηνρήο ζηηο 

δηαπξαγκαηεύζεηο θαη αθνύγεηαη γηα πξώηε θνξά  ην: MY WORD –MY BOND, ε 

θξάζε πνπ ραξαθηήξηζε θαη ραξαθηεξίδεη ην BALTIC EXCHANGE. Όιεο νη ηόηε 

δηαπξαγκαηεύζεηο γίλνληαλ ζην «πίζσ δσκάηην» θαη ε ζπκκεηνρή ήηαλ πνιύ απζηεξή 

θαη κόλν εγθεθξηκέλα άηνκα έπαηξλαλ κέξνο. 

 

Ζ αύμεζε ησλ ζπκκεηερόλησλ νδήγεζε ζηε δεκηνπξγία κηαο εηαηξείαο, ηεο Baltic 

Company Limited, ε νπνία αγνξάδεη ην ηζηνξηθό θηίξην ζηε Threadneedle Street, ην 
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South Sea House. Nένη θαλόλεο θαη λέα επηηξνπή πνπ απαξηίδεηαη απν 30 ζύλεδξνπο 

εγθαηληάδνπλ ην θηίξην ην 1857. 

 

΢ρεδόλ 40 ρξόληα κεηά, ην London Shipping Exchange, γίλεηαη κέξνο ηνπ Baltic 

Exchange. 

 

Νένο αηίσλαο θαη λέεο αιιαγέο κε ηελ αγνξά ηνπ ηζηνξηθνύ θηηξίνπ, ηνπ ST. MARY 

AXE. Μέρξη ηόηε ε Βξεηαλία ήηαλ ν θπξίαξρνο ηνπ εκπνξίνπ θαη ηνπ ζαιαζζίνπ 

εκπνξίνπ θαη ζηα ρξόληα πνπ αθνινύζεζε ην Baltic πέξαζε ρξπζέο επνρέο. Ο λένο 

αηώλαο έθεξε αιιαγέο αθόκα θαη γηα ηελ αγγιηθή απηνθξαηνξία πνπ κεηά ην ηέινο ηνπ 

Α‟ Παγθνζκίνπ Πνιέκνπ ράλεη ηελ θξαηαηά ζέζε ηεο ζηηο κεηαθνξέο θαη ζην εκπόξην .  

 

Οη αέξηεο κεηαθνξέο κπαίλνπλ ζηελ αληδέληα ηνπ Baltic Exchange καδί κε ηα 

ππνδείγκαηα ζπκβνιαίσλ. Σν ζεκαληηθόηεξν ήηαλ ε εηζαγσγή ηνπ London Corn Trade 

Association‟s Futures ζηελ αγνξά ηνπ St Mary Axe. 

 

Ζ νηθνλνκηθή θξίζε ηνπ 1929, νη πξνζηαηεπηηθέο πνιηηηθέο ησλ θπβεξλήζεσλ λα 

απνηξέςνπλ ηελ ύθεζε αιια θαη ε κείσζε ηνπ δηεζλνύο εκπνξίνπ ρηππνύλ ηνζν ηελ 

λαπηηιηαθή όζν θαη ηελ εκπνξηθή θνηλόηεηα. 

 

Ζ άλνδνο ηεο αγνξάο αιιάδεη ην The Baltic Exchange θαη απν αγνξά αγαζώλ γίλεηαη 

αγνξά λαύισλ θαη θαζνξίδεη ηηο κεηαθνξέο ησλ μεξώλ θνξηίσλ. Ήηαλ ην 1935, νπόηε 

θαη νη Brokers ηνπ Baltic Exchange ζηακάηεζαλ λα ζηεξίδνληαη κνλν ζην Βξεηαληθό 

εκπνξηθό λαπηηθό, κεηώλνληαο αθόκα πεξηζζόηεξν ηε ζθαίξα δύλακεο ηεο Βξεηαλίαο.  

 

Με ηελ έλαξμε ηνπ Β‟ Παγθνζκίνπ Πνιέκνπ θαη ηελ δεκηνπξγία ηνπ Βξεηαληθνύ 

Τπνπξγείνπ Ναπηηιίαο ν ξόινο ηνπ Baltic κεηώλεηαη θαη παξαγθσλίδεηαη νπόηε θαη ε 

ιεηηνπξγία ηνπ δηαθόπηεηαη.  

 

΢ην Β‟ Παγθόζκην Πόιεκν θαη κε ηελ επίηαμε ησλ εκπνξηθώλ πινίσλ ε αγνξά ησλ 

λαύισλ γθξεκίδεηαη, νη θηλήζεηο ησλ πινίσλ πξνθαζνξίδνληαη θαη θαζνξίδεηαη ε 

εκεξήζηα απνδεκίσζε (ηόηε εκθαλίδεηαη ην time charter equivalent). 
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Σν 1985 θέξλεη αθόκα κηα θαηλνηνκία ηνπ Baltic Exchange κε ηελ εηζαγσγή  ησλ 

Freight Futures. Ο δείθηεο Baltic International Freight Futures Exchange (BIFFEX) 

παξνπζηάδεηαη γηα πξώηε θνξά. 

 

 

2.1.1 Ζ ειζαγωγή ηος BFI και ηος BDI   

 

΢εκαληηθό δεκηνύξγεκα επίζεο ηνπ Baltic Exchange ήηαλ ν πξώηνο δείθηεο ηεο αγνξάο 

λαύισλ (BALTIC FREIGHT INDEX – BFI). Ο δείθηεο ππνινγηδόηαλε κέζα απν έλα 

ζηαζκηθό ζύζηεκα ππνινγηζκνύ επηιεγκέλσλ γξακκώλ, ησλ νπνίσλ ηα πξαγκαηηθά 

θιεηζίκαηα ή ε εθηίκεζε ησλ λαπινκεζηηηθώλ νίθσλ ππνινγίδνληαλ κε έλα πνζνζηό 

αιια θαη κε ηελ βαξύηεηα ηεο εθάζηνηε δηαδξνκήο.   

Ο δείθηεο απηόο ην 1999 αληηθαηαζηάζεθε από ηνλ Baltic Dry Index, πνπ απνηειεί ην 

κέζν όξν ηξηώλ δεηθηώλ ( BHI – HANDYMAX INDEX , BPI – PANAMAX INDEX , 

BCI – CAPESIZE INDEX). 

 

 2.1.2 Πώρ ςπολογίζηηκε ο BFI 

 

Ζ ινγηθή ππνινγηζκνύ ήηαλ απιή. Καζεκεξηλά νη Brokers γηα λα κπνξέζνπλ λα 

βγάινπλ ζπκπέξαζκα γηα ηελ πνξεία ησλ λαύισλ αιια θαη γηα λα ζπκβνπιεύζνπλ ηνπο 

πειάηεο ηνπο αλαιύνπλ ηα δηάθνξα «θιεηζίκαηα» από δηαθνξεηηθέο δηαδξνκέο. 

 

Σελ ηαθηηθή απηή επηθαιέζηεθαλ ην 1985 θαη κέζσ 13 δηαδξνκώλ θαη 

πξνθαζνξηζκέλσλ πνζνζηώλ θαη βάζε ησλ «θιεηζίκαησλ» ζηηο 4 ηαλνπαξίνπ 1985 

μεθίλεζε ε δηαπξαγκάηεπζε ηνπ δείθηε. Ο δείθηεο νξίζηεθε ζηηο 1000 κνλάδεο.  

 

΢ηελ θάζε δηαδξνκή νξίζηεθε έλα ζπληειεζηήο ππνινγηζκνύ πνπ ηνλ παξαζέηνπκε 

ζηνλ πίλαθα 1. 
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ROUTE / 

WEIGHTING 

AVERAGE 

FREIGHT RATE 

WEIGHTING 

FACTOR 

CONTRIBUTION 

TO INDEX 

1(20%) 9.078571 22,02989876 200 

2(20%) 14.28571 14.00000420 200 

3(15%) 9.225714 16.25890419 150 

4(5%) 11.67142 4.28396887 50 

5(5%) 20.67587 2.41827792 50 

6(5%) 10.31428 4.84764811 50 

7(5%) 5.778571 8.65265824 50 

8(5%) 11.32142 4.1640713 50 

9(5%) 13.14285 3.80434989 50 

10(5%) 4.5000 11.1111111 50 

11(5%) 16.41666 3.04568652 50 

12(2,5%) 28,92857 0,86419757 25 

13(2,5%) 13,54285 1,84599253 25 

  BFI 04/01/1985 1000 

ΠΗΝΑΚΑ΢ 1 – ΓΗΑΜΟΡΦΩ΢Ζ ΠΡΩΣΟΤ ΚΛΔΗ΢ΗΜΑΣΟ΢ ΓΔΗΥΣΖ BFI – ΓΚΗΕΗΑΚΖ΢ Κ.Α. 

 

Βάζεη ηνπ πίλαθα, θαη γηα λα γίλεη πην θαηαλνεηόο, νξίζζεθε ην 1985 απζαίξεηα όηη ε 

πξώηε ηηκή ζα έπξεπε λα είλαη 1000 κνλάδεο, νξίζζεθε επίζεο ε βαξύηεηα ζπκκεηνρήο 

ηεο θάζε δηαδξνκήο πνζνζηηαία, π.ρ. Νν.1 δηαδξνκή κε πνζνζηό 20%, ζηηο 1000 

κνλαδεο ζεκαίλεη όηη πξόζθεξε 200 κνλάδεο ζηνλ δείθηε. Σν θιείζηκν ηηο εκέξα (κέζεο 

ηηκέο) ήηαλ 9.078571 δνιιάξηα. Σηο 200 κνλάδεο ηηο δηαηξέζαλε κε ην κέζν λαύιν θαη 

πήξαλ ην ζπληειεζηή βαξύηεηαο ηεο δηαδξνκήο ζην δείθηε. Σν ίδην αθνινύζεζαλ θαη 

γηα ηηο ππόινηπεο δηαδξνκέο.  

 

Ο δείθηεο είλαη έλα δσληαλό εξγαιείν ν νπνίνο, όπσο ζπκβαίλεη θαη κε ην δείθηε ηνπ 

ρξεκαηηζηεξίνπ, αιιάδεη αλάινγα κε ηηο επνρέο θαη ηηο αιιαγέο ηεο αγνξάο. Έηζη ν 

δείθηεο απηόο ζην ηειεπηαίν θιείζηκν ην 1999 είρε ζύλνιν 10 ζαιάζζζηεο δηαδξνκέο 

θαη ηειείσο δηαθνξεηηθά πνζνζηά ζηνπο ππνινγηζκνύο (Πίλαθαο 2). 
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ROUTE  DESCRIPTION WTNG COMMODITY/TYPE 

OF CHARTER 

1 US GULF – 

NORTH 

CONTINENT  

10%  GRAIN 

1A TRANSATLANTIC 

ROUND 

10% TC 

 

2 US GULF – JAPAN 10% GRAIN 

2A US GULF – FAR 

EAST 

TIMECHARTER 

10% GRAIN, TC 

3 US N. PASIFIC- 

JAPAN 

10% GRAIN 

3A TRANSPACIFIC 

ROUND 

10% TC 

7 HAMPTON 

ROADS – 

ROTTERDAM 

7,5% COAL 

9 FAR EAST TO 

NORTH PACIFIC – 

CONTINENT  

10% TC 

14 TURABARAO-

BEILUM 

&BAOSHAN 

7,5% IRON ORE 

15 RICHARDS BAY – 

ROTTERDAM 

7,5% COAL 

ΠΗΝΑΚΑ΢ 2 – ΚΛΔΗ΢ΗΜΟ BFI – ΠΖΓΖ LLOYDS LIST 29 OKT. 1999 
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2.1.3 The Baltic Exchange ζήμεπα 

 

΢ήκεξα ην Βαιηηθό Κέληξν δελ απνηειεί θέληξν δηαπξαγκάηεπζεο, αιιά ζηνρεύεη ζηελ 

παξνρή πιεξνθνξηώλ γηα ηελ αγνξά ησλ λαύισλ, ηελ επίιπζε δηαθνξώλ, ηηο εθδόζεηο 

θαη θπζηθά ηνπο δείθηεο ηεο αγνξάο. 

 

 

2.1.4 Καηανοώνηαρ ηο Γείκηη Baltic Dry 

 

Οη επελδπηέο πάληα ςάρλνπλ πξαθηηθέο νηθνλνκηθέο ελδείμεηο πνπ ζα ηνπο βνεζήζνπλ 

λα ιάβνπλ ελεκεξσκέλεο επελδπηηθέο απνθάζεηο. Ο Peter Lynch, δηάζεκνο 

δηαρεηξηζηήο ηνπ Fidelity Magellan Fund, ζπληζηνύζε λα αλαδεηνύκε ηηο πξαθηηθέο 

ελδείμεηο ζηνλ θόζκν γύξσ καο, όπσο γηα παξάδεηγκα πνηα πξντόληα αγνξάδνπλ νη 

θίινη καο ή πνηα καγαδηά έρνπλ ηνλ πεξηζζόηεξν θόζκν. Ο Γείθηεο Baltic Dry απνηειεί 

κία πξαθηηθή νηθνλνκηθή έλδεημε παγθόζκηαο θιίκαθαο. 

 

Ο Γείθηεο Baltic Dry (BDI) είλαη κία ηάμε κεγέζνπο ηνπ θόζηνπο κεηαθνξάο πξώησλ 

πιώλ, όπσο ζίδεξν, ράιπβα, ηζηκέλην, θάξβνπλν θ.ν.θ. αλά ηνλ θόζκν. Ο Γείθηεο 

Baltic Dry θαηαξηίδεηαη θαζεκεξηλά από ην The Baltic Exchange. Γηα ηελ θαηάξηηζε 

ηνπ Γείθηε, ηα κέιε ηνπ Baltic Exchange θαινύλ κεηαθνξείο μεξνύ θνξηίνπ αλά ηνλ 

θόζκν γηα λα κάζνπλ ηηο ηηκέο ηνπο γηα 22 δηαθνξεηηθέο ζαιάζζηεο δηαδξνκέο αλά ηνλ 

θόζκν. Μόιηο ζπγθεληξώζνπλ απηά ηα ζηνηρεία, βγάδνπλ έλα κέζν όξν. Γηα λα 

επηβεβαηώζνπλ όηη έρνπλ ηε ζπλνιηθή εηθόλα όιεο ηεο λαπηηιηαθήο βηνκεραλίαο, όηαλ 

δηαβάδνπλ ηα δηάθνξα λαπηηιηαθά έμνδα, ηα κέιε ηνπ Baltic Exchange θνηηνύλ ηα 

έμνδα γηα θάζε έλαλ από ηνπο παξαθάησ ηύπνπο πινίσλ: 

- Capemax (10% ηνπ παγθόζκηνπ ζηόινπ): πινία κε ρσξεηηθόηεηα λεθξνύ θνξηίνπ 

κεγαιύηεξε ησλ 100.000 - ηόλσλ θαη είλαη πνιύ κεγάια γηα λα πεξάζνπλ από ην θαλάιη 

ηνπ Παλακά 

- Panamax (19% ηνπ παγθόζκηνπ ζηόινπ): πινία κε ρσξεηηθόηεηα λεθξνύ θνξηίνπ 

κεηαμύ 60.000 θαη 80.000 ηόλσλ θαη είλαη ηόζν κεγάια ώζηε κόιηο πνπ πεξλνύλ από ην 

θαλάιη ηνπ Παλακά 

- Handymax ή Supramax (37% ηνπ παγθόζκηνπ ζηόινπ): πινία κε ρσξεηηθόηεηα 

λεθξνύ θνξηίνπ κεηαμύ 45.000 θαη 59.000 ηόλσλ 
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- Handysize (34% ηνπ παγθόζκηνπ ζηόινπ): πινία κε ρσξεηηθόηεηα λεθξνύ θνξηίνπ 

κεηαμύ 15.000 θαη 35.000 ηόλσλ. 

 

2.1.5 Γιαηί οι επενδςηέρ μελεηούν ηο Γείκηη Baltic Dry 

 

Ο Γείθηεο Baltic Dry είλαη πξνγλσζηηθόο δείθηεο πνπ δίλεη κηα θαζαξή εηθόλα ζηελ 

παγθόζκηα δήηεζε εκπνξεπκάησλ θαη πξώησλ πιώλ. Σν γεγνλόο όηη ν Γείθηεο Baltic 

Dry επηθεληξώλεηαη ζηηο πξώηεο ύιεο είλαη ζεκαληηθό, γηαηί ε δήηεζε πξώησλ πιώλ 

επηηξέπεη λα ξίμνπκε κηα καηηά ζην κέιινλ. Οη παξαγσγνί αγνξάδνπλ πξώηεο ύιεο όηαλ 

ζέινπλ λα ρηίζνπλ πεξηζζόηεξα ηειηθά πξντόληα θαη ππνδνκέο, όπσο απηνθίλεηα, 

βαξέα κεραλήκαηα, δξόκνπο, θηίξηα θ.ν.θ. Οη παξαγσγνί ζηακαηνύλ λα αγνξάδνπλ 

πξώηεο ύιεο όηαλ έρνπλ πιεόλαζκα ζηηο απνζήθεο ηνπο θαη ζηακαηνύλ ηα έξγα 

ππνδνκώλ.  

 

Ζ δήηεζε εκπνξεπκάησλ θαη πξώησλ πιώλ αλεβαίλεη όηαλ νη παγθόζκηεο νηθνλνκίεο 

αλζίδνπλ. Γηα ηνπο επελδπηέο, ε γλώζε όηη ε παγθόζκηα νηθνλνκία αλαπηύζζεηαη είλαη 

ρξήζηκε θαζώο απηό ζεκαίλεη όηη νη ηηκέο ησλ κεηνρώλ θαη ησλ εκπνξεπκάησλ όπσο 

θαη ε αμία ησλ εκπξάγκαησλ λνκηζκάησλ πξέπεη λα αλεβαίλεη. Αληηζέησο, ε δήηεζε 

εκπνξεπκάησλ θαη πξώησλ πιώλ πέθηεη όηαλ νη παγθόζκηεο νηθνλνκίεο ζηακαηνύλ λα 

αλαπηύζζνληαη ή πεξλνύλ θξίζε. Γηα ηνπο επελδπηέο, ε γλώζε όηη ε παγθόζκηα 

νηθνλνκία έρεηο ζηακαηήζεη λα αλαπηύζζεηαη είλαη ρξήζηκε θαζώο απηό ζεκαίλεη όηη νη 

ηηκέο ησλ κεηνρώλ θαη ησλ εκπνξεπκάησλ όπσο θαη ε αμία ησλ εκπξάγκαησλ 

λνκηζκάησλ πξέπεη λα πέθηεη. 

 

Ο Γείθηεο Baltic Dry είλαη επίζεο έλαο ζνβαξόο δείθηεο θαζώο απνηειεί απιή, 

πξαγκαηηθνύ ρξόλνπ έλδεημε πνπ δύζθνια κπνξεί λα απνηειέζεη αληηθείκελν 

ρεηξηζκνύ. Κάπνηνη νηθνλνκηθνί δείθηεο, όπσο νη δείθηεο ηηο αλεξγίαο, ηνπ πιεζσξηζκνύ 

θαη ησλ ηηκώλ ηνπ πεηξειαίνπ, δύζθνια εξκελεύνληαη, θαζώο κπνξνύλ λα απνηειέζνπλ 

αληηθείκελν ρεηξηζκνύ ή επηξξνήο θπβεξλήζεσλ, εθηηκεηώλ θαη άιισλ παξαγόλησλ.  

Από ηελ άιιε πιεπξά, ν Γείθηεο Baltic Dry δύζθνια κπνξεί λα επεξεαζηεί θαζώο 

θαζνξίδεηαη από μεθάζαξεο δπλάκεηο πξνζθνξάο θαη δήηεζεο. 
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Ζ πξνζθνξά πνπ επεξεάδεη ην Γείθηε Baltic Dry είλαη ε πξνζθνξά πινίσλ δηαζέζηκσλ 

λα κεηαθέξνπλ πιηθά αλά ηνλ θόζκν. Δίλαη δύζθνιν λα ρεηξηζηείο ή λα λνζεύζεηο απηή 

ηελ πξνζθνξά, αθνύ πεξλνύλ ρξόληα κέρξη λα ρηηζηεί έλα λέν πινίν πνπ κπνξεί λα κπεη 

ζηνλ παγθόζκην ζηόιν γηα λα απμήζεη ηελ πξνζθνξά θαη ζα θόζηηδε πνιύ λα αθήλεηο 

πινία ρσξίο θνξηίν ζε κηα πξνζπάζεηα θάκςεο ηεο πξνζθνξάο. Ζ δήηεζεο πνπ 

επεξεάδεη ην Γείθηε Baltic Dry είλαη νη δήηεζε ησλ αγνξαζηώλ εκπνξεπκάησλ πνπ 

ρξεηάδνληαη πξώηεο ύιεο γηα ηελ παξαγσγή. Δίλαη δύζθνιν λα ρεηξηζηείο ή λα λνζεύζεηο 

ηε δήηεζε αθνύ ππνινγίδεηαη εμ νινθιήξνπ από απηνύο πνπ έρνπλ ήδε παξαγγείιεη 

πξώηεο ύιεο. Καλείο δελ πξόθεηηαη λα πιεξώζεη γηα λα θιείζεη έλα Capemax ρσξίο λα 

ζθνπεύεη λα ην ρξεζηκνπνηήζεη. 

 

2.1.6 Δπμηνεύονηαρ ηο Γείκηη Baltic Dry 

 

Ο Γείθηεο Baltic Dry αλεβαίλεη ζε αμία όηαλ ε δήηεζε εκπνξεπκάησλ θαη πξώησλ 

πιώλ απμάλεη, ελώ κεηώλεηαη ζε αμία όηαλ ε δήηεζε εκπνξεπκάησλ θαη πξώησλ πιώλ 

κεηώλεηαη. 

Ση ζεκαίλεη ε άλνδνο ηνπ Γείθηε Baltic Dry: 

- Οη παγθόζκηεο νηθνλνκίεο αξρίδνπλ ή ζπλερίδνπλ λα αλαπηύζζνληαη 

- Οη εηαηξείεο αξρίδνπλ ή ζπλερίδνπλ λα αλαπηύζζνληαη 

- Οη ηηκέο ησλ κεηνρώλ πξέπεη λα αξρίδνπλ ή λα ζπλερίδνπλ λα αλεβαίλνπλ ζε αμία 

- Οη ηηκέο ησλ εκπνξεπκάησλ πξέπεη λα αξρίδνπλ ή λα ζπλερίδνπλ λα αλεβαίλνπλ ζε 

αμία 

- Οη ηηκέο ησλ εκπξάγκαησλ λνκηζκάησλ, όπσο ην θαλαδηθό δνιιάξην, ην απζηξαιηαλό 

δνιιάξην θαη ην δνιιάξην Νέαο Εειαλδίαο, πξέπεη λα αξρίδνπλ ή λα ζπλερίδνπλ λα 

αλεβαίλνπλ ζε αμία 

Ση ζεκαίλεη ε πηώζε ηνπ Γείθηε Baltic Dry: 

- Οη παγθόζκηεο νηθνλνκίεο αξρίδνπλ ή ζπλερίδνπλ λα πεξλνύλ θξίζε 

- Οη εηαηξείεο αξρίδνπλ ή ζπλερίδνπλ λα πεξλνύλ θξίζε 

- Οη ηηκέο ησλ κεηνρώλ πξέπεη λα αξρίδνπλ ή λα ζπλερίδνπλ λα πέθηνπλ ζε αμία 

- Οη ηηκέο ησλ εκπνξεπκάησλ πξέπεη λα αξρίδνπλ ή λα ζπλερίδνπλ λα πέθηνπλ ζε αμία 
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- Οη ηηκέο ησλ εκπξάγκαησλ λνκηζκάησλ, όπσο ην θαλαδηθό δνιιάξην, ην απζηξαιηαλό 

δνιιάξην θαη ην δνιιάξην Νέαο Εειαλδίαο, πξέπεη λα αξρίδνπλ ή λα ζπλερίδνπλ λα 

πέθηνπλ ζε αμία. 

 

 

 

ΠΗΝΑΚΑ΢ 3  – Ο ΓΔΗΚΣΖ΢ BFI ΓΗΑ ΠΔΡΗΟΓΟ ΔΝΟ΢ ΔΣΟΤ΢.  
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ΚΔΦΑΛΑΗΟ 3  

WORLD SCALE  

 

3.1 Η΢ΣΟΡΗΑ ΣΟΤ ΓΔΗΚΣΖ 

 

Ζ θιίκαθα ηνπ WORLDSCALE μεθίλεζε δηαθνξεηηθά από ηνλ BDI πξηλ από πεξίπνπ 

ζαξάληα ρξόληα. 

 

Καηά ηελ δηάξθεηα ηνπ Β‟παγθνζκίνπ πνιέκνπ, νη θπβεξλήζεηο επίηαμαλ ηα πινία 

έλαληη εκεξνκηζζίνπ. Παξά ηελ επίηαμε, νη θπβεξλήζεηο έδηλαλ θαηά θαηξνύο ηελ άδεηα 

ζε κεγάιεο πεηξειατθέο εηαηξείεο λα ρξεζηκνπνηνύλ δεμακελόπινηα γηα ηδησηηθνύο 

ζθνπνύο. ΢‟ απηέο ηηο πεξηπηώζεηο νη εηαηξείεο πιήξσλαλ λαύιν ζηελ θπβέξλεζε, ην 

ύςνο ηνπ νπνίνπ θαζνξηδόηαλ από ην ηαμίδη ζύκθσλα κε ηηο ηηκέο πνπ είρε νξίζεη ε 

ηειεπηαία. Οη ηηκέο απηέο είραλ ππνινγηζηεί ώζηε ην θαζαξό θέξδνο λα είλαη ίδην γηα 

όια ηα ηαμίδηα. Έηζη γελλήζεθε ε αξρή γηα ηα δεμακελόπινηα όηη νη Πινηνθηήηεο πξέπεη 

λα ιακβάλνπλ ην ίδην θαζαξό θέξδνο αλεμαξηήησο ηνπ ηαμηδίνπ πνπ πξαγκαηνπνίεζαλ. 

 

Ο θπβεξλεηηθόο έιεγρνο ηεο λαπηηιίαο ζπλερίζηεθε κέρξη ην 1948 όπνπ πιένλ ν ηξόπνο 

απηόο θαζνξηζκνύ ησλ ηηκώλ γηα ηα δεμακελόπινηα είρε παγησζεί. Από ην 1952 κέρξη 

ην 1962 εθδόζεθαλ θαη άιια «πξνγξάκκαηα» ηηκώλ από κε θπβεξλεηηθνύο 

νξγαληζκνύο απηή ηε θνξά. Υαξαθηεξηζηηθό παξάδεηγκα είλαη ην Intrascale ζην 

Λνλδίλν θαη ην ATRS ζηε Νέα Τόξθε. Σν 1969 εθδόζεθε κία θνηλή κεηαμύ Λνλδίλνπ 

θαη Νέαο Τόξθεο θιίκαθα κε ην όλνκα «Worldwide Tanker Nominal Freight Scale» 

(Παγθόζκηα Λίζηα Ολνκαζηηθήο Σηκήο Ναύινπ Σάλθεξ), επξέσο γλσζηόο κε ηελ 

θσδηθή νλνκαζία «Worldscale».  

Καηά ηε δηάξθεηα ηεο ρξήζεο ηεο, ε Worldscale αλαζεσξνύληαλ ζπρλά ιόγσ ησλ 

αιιαγώλ ζε πξαθηνξηαθά έμνδα θαη ηηκέο πεηξειαίνπ, αιιά ην εκεξνκίζζην ησλ 1.800 

δνιιαξίσλ παξέκεηλε ζηαζεξό. 



27 
 

Σν 1989 εθδόζεθε ε Νέα Worldscale, ε νπνία –όπσο θαη ε Παιηά- απνηειεί θνηλό έξγν 

δύν κε θπβεξλεηηθώλ νξγαληζκώλ, ηνπ Worldscale Association (London) Limited θαη 

ηνπ Worldscale Association (NYC) INC. Κάζε κία από απηέο ηηο εηαηξείεο ηειεί ππό ηε 

δηαρείξηζε κηαο Δπηηξνπήο, ηα κέιε ηεο νπνίαο είλαη έκπεηξνη broker από κεζηηηθά 

γξαθεία πνπ εγνύληαη ζην ρώξν ησλ λαπιώζεσλ δεμακελόπινησλ ζην Λνλδίλν θαη ηε 

Νέα Τόξθε αληίζηνηρα.  

  

3.2 ΠΧ΢ ΛΔΗΣΟΤΡΓΔΗ Ο ΓΔΗΚΣΖ΢ 

 

Όπσο πξναλαθέξακε, ν δείθηεο είλαη έλα δεκηνύξγεκα κηαο επνρήο πνπ πξνζπαζνύζαλ 

λα ζέζνπλ κηα νξγάλσζε θαη κηα ηάμε ζε ζέκαηα δύζθνιεο δηαρείξηζεο. Μέρξη ηόηε ε 

δηαπξαγκάηεπζε κηαο ζαιάζζηαο κεηαθνξάο γηλόηαλε όπσο γίλεηαη ζήκεξα ζηελ αγνξά 

μεξώλ θνξηίσλ. Γηα ην θιείζηκν ηνπ ηαμηδηνύ δειαδή  πιεξσλόηαλ λαύινο, ήηνη 

ρξεκαηηθή απνδεκίσζε αλά ηόλν κεηαθεξόκελνπ θνξηίνπ.  

 

΢ηελ ειεύζεξε αγνξά είλαη θάηη πνπ ζπλερίδεηαη θαη ζήκεξα, αιιά ζε κία πεξίνδν 

πνιέκνπ θαη αηαμίαο είλαη θαιό θαπνηά βαζηθά θαη πνιύηηκα ζέκαηα λα κπνξνύλ λα 

νξηζζνύλ γξήγνξα θαη εύθνια. Έηζη εκθαλίζηεθαλ γηα πξώηε θνξά νη ιίζηεο ή όπσο 

ήηαλε γλσζηά ηα «scales».  

 

Σειεηώλνληαο ν πόιεκνο θαη θαηά ηελ δηάξθεηα ηεο αλαδόκεζεο, ε βαζηθή πεγή 

ελέξγεηαο έπξεπε λα ειέγρεηαη. Σν πεηξέιαην θαη ε κεηαθνξά ηνπ, όπσο θαη νη 

κεηαθνξέο θάξβνπλνπ, ζηδήξνπ θαη ζηηεξώλ παξέκεηλαλ ππό ηνλ έιεγρν ηνπ 

Τπνπξγείνπ Ναπηηιίαο ηεο Αγγιίαο θαη ηεο Ναπηηθήο Δπηηξνπήο ησλ Ζλσκέλσλ 

Πνιηηεηώλ ηεο Ακεξηθήο, ελώ ηα «Tanker Scales» ζπλερίδνπλ λα ρξεζηκνπνηνύληαη θαη 

γίλνληαη κέξνο ηεο αγνξάο.  

 

΢ηελ αξρή θάζε έηνπο εθδίδνληαη νη θιίκαθεο κε όιεο ηεο βαζηθέο δηαδξνκέο γηα  είθνζη 

ελλέα δηαθνξεηηθνύο ηύπνπ πινίσλ. Πιένλ νη θιίκαθεο πεξηέρνπλ πεξίπνπ  60,000 

ζαιάζζηεο δηαδξνκέο. 
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3.2.1 Πώρ οπίζεηαι όμωρ ο δείκηηρ;  

 

Σν ΢επηέκβξε θάζε έηνπο νη εηαηξείεο πνπ εθδίδνπλ ην δείθηε ζην Λνλδίλν θαη ηελ Νέα 

Τόξθε ζπιιέγνπλ ηα πξαθηνξηαθά θόζηε αλα ιηκέλα, ππνινγίδνπλ ην κέζν όξν ησλ 

ηηκώλ ησλ θαπζίκσλ γηα ηνπο ηειεπηαίνπο 12 κήλεο, όπσο επίζεο ιακβάλνπλ ππ‟ όςηλ  

30 θαη 24 ώξεο αληίζηνηρα θαζπζηέξεζε γηα ηα θαλάιηα ηνπ ΢νπέδ θαη ηνπ Παλακά.  

 

Γηα λα ππνινγηζζεί ε βαζηθή θιίκαθα WS100 ζε δνιιάξηα ΖΠΑ αλά ηόλν θνξηίνπ ην 

ASSOCIATION ιακβάλεη ππόςηλ ηνπ έλα πξνθαζνξηζκέλν δεμακελόπινην κε ηα εμήο 

ραξαθηεξηζηηθά: 

 

1. Πινίν: 75.000 DWT (ηόλνπο λεθξνύ βάξνπο) 

2. Μέζε ηαρύηεηα: 14,5 θόκβνπο 

3. Καηαλάισζε: 55 ΜΣ βαξέσο θαπζίκνπ αλά εκέξα πιεύζεο θαη 5 ΜΣ βαξέσο 

θαπζίκνπ ζην ιηκάλη  

4. LAYTIME (επηηξεπόκελνο ρξόλνο παξακνλήο ζην ιηκάλη): 4 κέξεο 

5. Κόζηνο θαπζηκσλ: 467,48 δνιιάξηα ΖΠΑ (γηα ην εηνο 2011)  

6. Ζκεξήζηα βάζε απνδεκείσζεο (TCE): 12.000 δνιιάξηα ΖΠΑ 

7. Ληκεληθά έμνδα θαη πξαθηνξηαθά  

8. Υξόλνο δηέιεπζεο θαλαιησλ Παλακα θαη ΢νπεδ: 24 θαη 30 ώξεο αληίζηνηρα.  

 

Με άιια ιόγηα, νη ηηκέο ηνπ δείθηε δελ επεξεάδνληαη από ην είδνο ηνπ πινίνπ, αιιά ν 

δείθηεο θαζνξίδεηαη απνθιεηζηηθά από ην ιηκάλη θόξησζεο θαη εθθόξησζεο θαζώο θαη 

ηε δηαδξνκή κεηαμύ ησλ δύν. 

 

Ο δείθηεο απηόο ιακβάλεη ππ‟ όςηλ ηνπ έλα πιήξεο θπθιηθό ηαμίδη, κεηξώληαο ην ιηκάλη 

θόξησζεο, ην ηαμίδη ζην ιηκάλη εθθόξησζεο θαη νινθιήξσζε ηνπ ηαμηδίνπ πίζσ ζην 

ιηκάλη θόξησζεο.  

 

Ο ππνινγηζκόο απηόο γίλεηαη γηαηί ιόγσ ηνπ είδνπο ηνπ θνξηίνπ ηα πεξηζζόηεξα 

ιηκάληα εθθόξησζεο ή νη γεσγξαθηθέο πεξηνρέο πνπ δέρνληαη ηα θνξηία δελ έρνπλ 

εμαγσγέο. Έηζη νη πινηνθηήηεο είλαη αλαγθαζκέλνη λα γπξίδνπλ άθνξηνη ζην ιηκάλη 

θόξησζεο γηα θαηλνύξην θνξηίν. 
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΢εκείσζε: ζηελ αγνξά μεξώλ θνξηίσλ, ιόγσ ηεο κεγάιεο επηινγήο θνξηίσλ, ζπλήζσο 

δελ ππνινγίδνπκε θπθιηθό ηαμίδη εθηόο θαη εάλ γλσξίδνπκε όηη ζηε γεσγξαθηθή 

πεξηνρή πνπ ζα πάκε γηα μεθόξησζε δελ ππάξρνπλ θνξηία γηα ην πινίν καο.  

 

΢ηα παξαξηήκαηα παξαζέηνπκε όια ηα PREAMBLE (πξννίκηα) ηνπ ASSOCIATION.  

 

Σν απνηέιεζκα ησλ αλσηέξσ ζε Γνιιάξηα Ακεξηθήο αλά ηόλν νξίδεηαη σο ε βαζηθή 

θιίκαθα WS 100 ηεο ζπγθεθξηκέλεο δηαδξνκήο, ε νπνία θαη κπαίλεη ζηελ θιίκαθα / 

πίλαθα (scale / schedule).  

 

Ζ WS 100 ηεο ζπγθεθξηκέλεο δηαδξνκήο θαη θάζε δηαδξνκήο θαιείηαη  FLAT RATE 

θαη, όπσο είπακε, κπαίλεη ζηνλ πίλαθα. ΢ηηο κέξεο καο, πέξαλ από ηελ εηήζηα έθδνζε 

ζηνπο ζπλδξνκεηέο, ζηέιλνληαη θαη αλαλεώζεηο θάζε θνξά πνπ ε αγνξά πηέδεηαη κε 

ζεκαληηθέο αιιαγέο ζηε λαπιαγνξά. 

 

΢ην ζεκείν απηό, πξέπεη λα ζεκεηώζνπκε όηη, όπσο ιέεη θαη ζηνλ ηίηιν ηνπ, ν δείθηεο 

είλαη νλνκαζηηθόο θαη όρη δεζκεπηηθόο ζηε λαπιαγνξά. Ο ζθνπόο ηνπ είλαη λα βνεζήζεη 

ζηηο δηαπξαγκαηεπζεηο κεηαμύ λαπισηή θαη εθλαπισηή. ΢ρεδόλ πνηέ, εθηόο από ηα 

ζεσξεηηθά απηά ηαμίδηα πνπ ρξεζηκνπνηνύληαη γηα ηνπο ππνινγηζκνύο, ν λαπινο δελ 

είλαη ζην FLAT RATE. ΢πλήζσο ε ηηκή ηνπ λαύινπ είλαη πνζνζηηαία κηθξόηεξε ή 

κεγαιύηεξε από ηελ WS 100 ηνπ εθάζηνηε ηαμηδηνύ θαη απηό γηαηη ε αγνξά ησλ λαπιώλ 

ζηελ ειεύζεξε αγνξά ηαμηδίσλ είλαη γεκάηε αλαθαηαηάμεηο θαζεκεξηλά.   

 

Έηζη, όηαλ έλα εθλαπισηήο (πινηνθηήηεο ή δηαρεηξηζηήο) θιείζεη έλα λαύιν ζηελ WS 

50, απηό ζεκαίλεη όηη έρεη θιείζεη ζην 50% ηνπ δείθηε γηα ην ζπγθεθξηκέλν ηαμίδη άξα, 

αλ ν λαύινο ήηαλ 50 δνιιάξηα άλα ηόλν ζην flat rate, απηόο έρεη θιείζεη ηηκή ζηα 25 

δνιιάξηα.   

 

΢ε αληίζεζε κε ηελ αγνξά ησλ μεξώλ θνξηίσλ, ε αγνξά ησλ δεμακελόπινησλ είλαη πην 

νξγαλσκέλε, θαζώο ε θιίκαθα WORLDSCALE θαιύπηεη αθόκα θαη ηηο ζηαιίεο γηα ηα 

είδε ππνζεηηθώλ πινίσλ πνπ πεξηέρνληαη ζε απηήλ.  
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Ο Γείθηεο, επί ηεο νπζίαο, όπσο θαίλεηαη θαη απν ηα αλσηέξσ, απεπζύλεηαη θαηά θύξην 

ιόγν ζε επαγγεικαηίεο ηνπ ρώξνπ (brokers, charterers, shipowners, buyers, traders, 

sellers, administrators) θαη είλαη ιηγόηεξν πξνζβάζηκνο ζην επξύ θνηλό θαη ηδηαίηεξα ζε 

επαγγεικαηίεο πνπ βξίζθνληαη εθηόο ηεο λαπηηιηαθήο αγνξάο.  

 

Ζ δηαθνξά κεηαμύ ηεο λαπιαγνξάο μεξώλ θαη ηεο λαπιαγνξάο πγξώλ θνξηίσλ δελ 

έγθεηηαη ζηνλ ηξόπν πνπ νξγαλώζεθε ε αγνξά ησλ πγξώλ θνξηίσλ, αιιά ζηελ θάζ‟ 

εαπηό νξγάλσζή ηεο.  

 

Ζ αγνξά ηνπ πεηξειαίνπ, θπξηόηεξα, είλαη κηα αγνξά ζπγθεθξηκέλσλ δηαζαιάζζησλ 

νδώλ θαη θαζαξά νκνεηδώλ θνξηίσλ, ηα νπνία ειέγρνληαη από πνιύ πεξηνξηζκέλν 

αξηζκό λαπισηώλ, κε ηνπο κεγαιύηεξνπο λα ειέγρνπλ πιήξσο ηελ αγνξά θαη λα 

κπνξνύλ λα ζέηνπλ θαλόλεο θαη όξνπο ιεηηνπξγίαο, ελ αληηζέζε ηεο αγνξάο μεξώλ 

θνξηίσλ πνπ απνηειείηαη απν πνιιά θαη δηαθνξεηηθά θνξηία κε πνιινύο θαη ζπρλά 

αζήκαληνπο λαπισηέο πνπ δελ κπνξνύλ λα νξίζνπλ θαη λα επεξεάζνπλ ηελ αγνξά.  
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ΚΔΦΑΛΑΗΟ 4 

4.1 ΛΗΓΑ ΛΟΓΗΑ ΓΗΑ ΣΖΝ ΦΟΡΣΧ΢Ζ ΔΝΟ΢ ΠΛΟΗΟΤ ΥΤΓΖΝ ΞΖΡΟΤ 

ΚΑΗ ΤΓΡΟΤ ΦΟΡΣΗΟΤ. 

 

4.1.1 Φόπηωζη ξηπού θοπηίος  

 

Οπσο ήδε έρνπκε αλαθέξεη,  όια ζηελ λαπηηιία μεθηλάλε κε ην ζπκβόιαην πώιεζεο 

έλνο αγαζνύ είηε απηό αλήθεη ζηα πγξά είηε ζηα μεξά θνξηία.  

 

Μόιηο έλα θνξηίν πσιεζεί, ηόηε νξίδεηαη ε εκεξνκελία θόξησζεο θαη ην πξντόλ 

κεηαθέξεηαη ζε απνζήθεο θνληά ζην ρώξν πνπ ζα θνξησζεί.  

 

Ο Ναπισηήο αλαιακβάλεη ακέζσο κεηά ηελ πώιεζε ηνπ πξντόληνο θαη θξνληίδεη γηα 

ηελ θαζνιηθή ηνπ κεηαθνξά, ηε κεηαθνξά δειαδή απν ηνλ ηόπν παξαγσγήο ζηνλ ηόπν 

θόξησζεο.  

 

Ο Ναπισηήο δίλεη ηελ εληνιή ζηνλ broker ηνπ, ν νπνίνο αλαιακβάλεη λα βξεί ην 

θαηάιιειν θαξάβη γηα ηε ζπγθεθξηκέλε κεηαθνξά.  

 

Ο ηξόπνο πνπ ην θνξηίν πεξλάεη ζηελ αγνξά: 

 

- SAFAGA, EGYPTIAN RED SEA / SURABAYA 

- 3 X 20.000 MT 5% MOLOO BULK QUARTZ 

- APPROX SHIPMENT DATES 1Q 2011 / 2Q 2011 / 4Q 2011 

- 3.500 MT PWWD FHEXUU / 3.500 PWWD SSHEXUU 

- 3,75%  

USD MID 40'S PMT 

 

Ο πινηνθηήηεο ή, θαιύηεξα, ην ηκήκα δηαρείξεζεο ηεο εηαηξείαο ζα κειεηήζεη ηε 

δπλαηόηεηα κεηαθνξάο ηνπ εκπνξεύκαηνο θαη ζα ειέγμεη ην ζπληειεζηή ζηνηβαζίαο ηνπ 



32 
 

θνξηίνπ γηα λα ππνινγίζεη ην θνξηίν πνπ κπνξεί λα κεηαθέξεη ζην ζπγθεθξηκέλν 

βύζηζκα.  

 

Πεξηζζόηεξα γη‟ απηό ζα αλαθέξνπκε ζην επόκελν θεθάιαην.  

 

Παξαζέηνπκε έλα ζύληνκν recap (ζπγθέληξσζε ησλ όξσλ πνύ έρνπλ γίλεη απνδεθηνί) 

από έλα θιείζηκν ζηε Μέζνγεην: 

 

DATE : 24/08/20011 

VESSEL : AS DESCRIBED HEREBELOW 

M/V TAI KANG  37544.66  4x25t          

Date of taking delivery:   1985-09-23                                         

Classification society :    CCS                    

draft(M) freeboard(MM) deadweight(MT) displacement (MT) 

Lightship:                                          

Summer draft:    11.248   4.40           37544.66     45344.66 

Winter:    11.014   4.634          36501.66     44301.66 

Tropical:    11.482   4.166          38592.98     46398.98 

Fresh water:    11.50    4.148          37540.29     46340.29 

FW tropical:    11.734   3.914          38568.33     46368.33 

Winter north Atlantic:   .000         0              .00            .00      

Deadweight at 39'06" tropic fresh water draft(MT):      .00               

Length over all(M) :  186.2                  

.number 4/capacity of cranes :SWL25MTs  

                    Dimensions of cargo hold                           

Compartment  Hatchways dimension(M)  Holds dimension(M)       Capacity M3      

  Length    breadth     length  Breadth  Depth      grain    Bale    

   1          16.0       13.6       25.8   19.2/27.3  14.0       8085   7864 

   2          16.8       13.6       26.7    27.3      14.0      10164  9998 

   3          16.0       13.6       24.0    27.3      14.0       9225  9054 

   4          16.8       13.6       26.7    27.3      14.0      10199  10034 

   5          16.8       13.6       26.7    27.3      14.0       9266   9118 
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============================================================== 

                                                           Total: 46939  46068 

Speed/consumption/fuel engine 

 a.c/p speed/consumption    loaded,and ballast: 

About 12.1/13.3 kn on about 23.5MT/22.8MT/DAY ifo (180cst) and 1.8MT/DAY mgo 

bss good weather condition, winds max beaufort force 4 and/or douglas sea state3 

 b. port consumption idle: 1.5MT/24HRS 

 port consumption working 8/24 hours:  2.5MT/24HRS 

All details about without guarantee. 

OWNERS: FALCON SHIPMANAGEMENT CO. – (IMO 5601897)– INSERT 

ADDRESS  

MANAGERS : PLS ADV  – INSERT ADDRESS  

FOR  

CHARTERERS  

GO SHIPMANAGEMENT INC. 

5 SACHTOURI STR– GREECE  

TEL : +302104294247  

FAX : +302104294247  

PIC : MR. MPAMPIS FILLIPIDIS  

LAST FIXTURE : M/V ELENI K (IMO 7612668)  

 THASOS ISLAND AND KAVALA – BEJAIA (ALGERIA)  1.1 GSPB AAA 

BE 

 CARGO QUANTITY 33000 MTS +/- 10% CHOP MARBLE CHIPS IN BULK  

COMBINED WITH 650 CBM OF TIMBER, (NON IMO /NON 

DANGEROUS/ALWAYS HARMLESS/NO NEED APP B) 

 L/C 25-26 AUGUST 2011 WP AGW 

 LOAD /DISCHARGE 8 TTL WWD OF 24 CONSEC HRS SSHEX (FRIDAY 5 

PM /MON 8 AM) EIU/FSHEX (THURSDAY 12.00 – SUNDAY 08.00) EIU 

 MARBLE CHIPS FREIGHT EURO 12- PER MT L/S/D FR CHRTS ACCNT 
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 TIMBER FREIGHT EURO 22 PER CBM L/S/D FR CHRTS ACCNT – 

OWNERS OPTION UNDER/ON DECK  

 IN CASE ON DECK LOADING, LOADING TO BE AS PER MASTERS 

INSTURCTIONS AND GUIDANCE , CARGO SHIPPED ON DECK TO BE 

ON SHIPPER‟S/CHARTERER‟S RISK , CARRIER NOT RESPONSIBLE 

FOR LOSS OR DAMAGE TO DECK CARGO WHATSOEVER. 

 FREIGHT PAYABLE 100 PCT LESS COMM TO BE PAID FM CHRTS 

DIRECTLY TO OWNERS NOM ACCOUNT W/I 3 BDAYS ADTER S/R 

BS/L MARKED FREIGHT PAYABLE AS PER C/P IN ANY CASE B.B.B. 

 FREIGHT DEEMED AND EARNED VAOCLONL 

 IF ORIGINAL B/L NOT TO BE IN DISCHARGE PORT UPON VSLS 

ARRIVAL , CHRTS WILL ISSUE AN L.O.I OF OWNS STANDARD P&I 

WORDING DULY SIGNED AND STAMPTED. 

 DEMS USD 15,000 PDPR/FD BE, IF ANY DEMM TO BE PAID BY CHRTS 

W/I 7 BDAYS AFTER PRESENTATION OF RELEVANT DOCS BY 

FAX/EMAIL – SIGNED AND STAMPTED BY AGENTS /MASTER/OWNS. 

 IF THE VESSEL FALLS ON DEMMURRAGE THE RULE „ONCE ON 

DEMMURAGE ALWAYS ON DEMMURAGE‟ TO APPLY 

 CHARTS AGENTS AT BE  

 CHRTS AGENTS FEE KAVALA  

 OWNERS AGENTS FEE THASOS / BEJAIA 

AGENTS LOAD PORT : 

KYRIAKOY SHIPPING AGENCY  

Address: 8, Kountouriotou str, 65201,  

KAVALA, 

GREECE 

TEL: 0030 2510 223649 

0030 2510 231051 

FAX: 0030 2510 830047 

e-mail: info@kyriacoushippingagency.gr 

http://www.kyriacoushippingagency.gr/ (ALL DOCS ONLINE) 

AGENTS DISCHARGE PORT:  

mailto:info@kyriacoushippingagency.gr
http://www.kyriacoushippingagency.gr/
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Mr. Boualem BOUDEBZA 

Mob +213 770 86 03 97 

~~~~~~~~~~~~~~~~~ 

NOSA MARITIME Ltd. 

Northern Shipping Agency 

~~~~~~~~~~~~~~~~~~~ 

+213 7 70 86 03 97 Mobile 

+213 7 70 95 44 56 Mobile 

~~~~~~~~~~~~~~~~~~~ 

+213 34 21 23 93 Phone 

+213 34 21 19 88 Fax 

E-mail : nosa.maritime@wissal.dz - nosa.maritime@wissal.dz 

Courriel adress : Box BP 713 RP Bejaia 06000 ALGERIA 

Head office adress :Rampe du Port, Batiment B23, Appartement N°2, Bejaia 

 IF ANY SHIFTING EXPENSES AND TIME TO BE ON CHRTS ACCNT BE 

 SHORE CRANE CHRTS ACCNT BE / CHRTS HAVE THE OPTION TO USE 

SHIPS‟S CRANE IF LOCAL AUTHORITIES AND REGULATION PERMIT. 

 IF ANY DRAFT SURVEYS TO BE FR CHRTS ACCT AND TIME TO 

COUNT BE 

 TAXES/DUES/WHARFAGE ON CGO FR CHRTS ACCNT RESPECTIVELY 

SHIPPERS/RECEIVERS BENDS 

 CHRTS TO HV FREE USE OF ANY DNAGING/LASHING MATERIALS AS 

ON BOARD 

 NOTICE WWWW (WIBON = WEATHER IN BERTH OR NOT) , WCCON = 

WEATHER CUSTOM CLEARED OR NOT) , (WIFFON = WEATHER IN 

FREE PRATIQUE ORE NOT), (WIPON =WEATHER IN PORT OR NOT) 

 OFFICIAL WORKING HRS DURING WORKING DAYS: 08:00 HRS – 

18:00HRS 

 BIMCO ISM/ISPS CLAUSE TO APPLY 

 ARB/GA IN LND ENGLISH LAW/NY ANTWERP 74 AMENDED 94 – IF 

ANY DISPUTE UPTO 50,000 USD SHALL CLAIMS PROCEDURE TO 
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APPLY IN LONDON, ENGLISH LAW TO APPLY ACCORDING TO LMAA 

WITH LATEST AMMENDMENTS. 

 OWISE CLEAN GENCON C/P „94 WITH 2,5 % CIMM TTL HERE 

 SUB STEM /SHIPPERS /RECEIVERS APPROVAL TO BE LIFTED UPON 

FIXING M/TERMS 

 ALL NOTICES COMMUNICATIONS BETWEEN AGENTS – OWNERS TO 

BE  

CC TO: GO SHIPPING AND MANAGEMENT INC.  

MANOS TZIMPIMPAKIS 

-AS BROKERS ONLY- 

GO SHIPPING & MANAGEMENT Inc. 

Tel: (0030) 210 429 4247 

Fax: (0030) 210 429 4948 

Mob: (0030) 697 453 9097 

Chartering Dept: chartering@go-shipping.com 

Web: www.go-shipping.com 

skype: manos.tzimpimpakis 

 

Καηόπηλ ηεο απνδνρήο ηνπ παξαπάλσ recap, ζπληάζζεηαη ην λαπινζύκθσλν θαη 

ππνγξάθεηαη από ηνπο ζπκβαιιόκελνπο.  

 

Παξαδείγκαηα ζπκβνιαίσλ παξαηίζεληαη ζηα παξαξηήκαηα.  

 

4.1.2 Φόπηωζη ςγπού θοπηίος  

 

Όπσο ηνλίδνπκε πνιύ ζπρλά ζε απηή ηελ εξγαζία, ε αγνξά ησλ πγξώλ θνξηίσλ είλαη 

πνιύ πην νξγαλσκέλε από απηή ησλ μεξώλ. Έηζη, ινηπόλ, θαη ε λαύισζε ελόο 

δεμακελόπινηνπ δε ζα κπνξνύζε λα κελ αθνινπζεί θαη απηή έλα είδνο κεζνδηθόηεηαο: 

ην θνξηίν παξάγεηαη θαη ην δηπιηζηήξην, δηακέζσ ηνπ ηκήκαηνο θνξηώζεσλ, ππνινγίδεη 

ην ρξόλν πνπ ζα πξέπεη λα θνξησζεί ην ππό παξαγσγή ή παξαρζέλ πξντόλ. Οη κεζίηεο 
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ηεο εηαηξείαο, κόιηο πάξνπλ ηε δήηεζε γηα κεηαθνξά, δεηνύλ πιεξνθνξίεο από ην 

ηκήκα ηνπ post fixture γηα ην πόηε αλνίγνπλ ηα πινία θαη αλ θάπνην από απηα βξίζθεηαη 

ζηελ πεξηνρή πνπ δεηάκε γηα θόξησζε, όπσο θαη πόηε ζα είλαη απηό έηνηκν λα δερηεί 

θνξηίν. Καηόπηλ δεηάκε από ην ηκήκα δηαρείξηζεο (Operation) λα καο θαζνξίζεη ην 

πόζν θνξηίν κπνξεί λα πάξεη ην πινίν καο γηα ην ζπγθεθξηκέλν ηαμίδη. Καη ηέινο από 

ην ηκήκα Marine / Vetting δεηάκε λα καο επηβεβαηώζνπλ όηη ην πινίν έρεη ηα 

απαηηνύκελα approvals γηα ην ζπγθεθξηκέλν λαπισηή θαη δηπιηζηήξην.  

 

΢πλήζσο ην order βγαίλεη κε ηελ εμήο κνξθή: 

 

HELLENIC IN THE MARKET FOR:  

SIDI - ASPROPYRGOS MIN 60KT IRANIAN LIGHT 

20-21 JUNE (*): INDICATIVE QTY FOR FRT CALCULATION PURPOSES, 

ACTUAL SHIPMENT ALWAYS CONSISTENT WITH 10.89M MAX ARRIVAL 

DRAFT AT DISCHPORT (FOR TRANSITING THE SALAMIS STRAIT)  

BEST RGDS 

 

Ζ πξνζθνξά καο ζα ήηαλ σο εμήο : 

 

-OWNS OFFER FIRM FOR REPLY 1245ATH TIME TDAY  

- M/T SFAKIA (65,000 DWT BLT 2005) 

- A/C HELLENIC PETROLEUM  

- LOAD SIDI KERIR ALWAYS SP  

- DISCHARGING MEGARA (DRAFT ALWAYS 10.89MTRS)  

- MIN/MAX 60,000 MTS CHOP FC 

- WS 137,5 MIN FLAT LPORT/ ELEFSIS  

-DEM YSD 38,000 USDPDPR 

-WSHTC 

- OWISE AS PER HELLENIC TERMS SUB REVIEW  

- END 
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Πξέπεη εδώ λα ηνλίζνπκε όηη ην θνξηίν πνπ πεξηγξάςακε έρεη ζπληειεζηή εηδηθήο 

ππθλόηεηαο 0,86 άξα ην πινίν SFAKIA κπνξεη λα κεηαθέξεη 55,500 κεηξηθνύο ηόλνπο.  

 

 

4.2 ΤΠΟΛΟΓΗ΢ΜΟ΢ ΣΑΞΗΓΗΟΤ (VOYAGE ESTIMATING) 

 

Ο ππνινγηζκόο ηαμηδίνπ είλαη κηα γλώζε πνπ νη πεξηζζόηεξνη εκπιεθόκελνη ζηελ 

αγνξά ησλ λαπιώζεσλ ζα πξέπεη λα θαηαλννύλ είηε πξόθεηηαη γηα ππνινγηζκό κηαο 

ρξνλνλαύισζεο είηε πξόθεηηαη γηα ππνινγηζκό ηαμηδίνπ μεξνύ θνξηίνπ ή πγξνύ 

θνξηίνπ.  

 

Ο ππνινγηζκόο ηαμηδίνπ είλαη εξγαιείν πνπ επηηξέπεη ζηνλ πινηνθηήηε λα απνθαζίζεη 

εάλ ην ηαμίδη είλαη θεξδνθόξν ή κε. Σνλ βνεζάεη λα ζπγθξίλεη δηαθνξεηηθά ηαμίδηα έηζη 

ώζηε λα απνθαζίζεη πνην λα αθνινπζήζεη. Δπίζεο ηνλ βνεζάεη λα δεη ηηο δηάθνξεο 

παξακέηξνπο ελόο ηαμηδίνπ θαζώο θαη λα παξαηεξήζεη πσο επεξεάδνπλ ηηο νηθνλνκηθέο 

ξνέο θαη ηέινο βνεζάεη ζηηο δηαπξαγκαηεύζεηο ηνπ λαύινπ.  

 

΢ε απηό ην ζεκείν ζα πξέπεη λα παξαηεξήζνπκε θαη λα ηνλίζνπκε όηη ν ππνινγηζκόο 

ηαμηδίνπ ζην ραξηί ηηο πεξηζζόηεξεο θνξέο έρεη απνθιίζεηο από ηελ πξαγκαηηθή 

θνζηνιόγεζε, γη‟απηό θαη είλαη πάληα θαιό ζην ηέινο ηνπ ηαμηδηνύ λα γίλεηαη κηά 

ζύγθξηζε ηεο πξαγκαηηθήο έθβαζεο θαη ηνπ ζεσξεηηθνύ ππνινγηζκνύ γηα ηε 

δηαπίζησζε ησλ ζεκείσλ πνπ παξαηεξήζεθαλ νη δηαθνξέο. 

 

Δθηόο από ην απνηέιεζκα ηνπ ππνινγηζκνύ ζα πξέπεη λα ιακβάλνπκε ππ‟ όςηλ καο 

πάληα θαη: ηε δηάξθεηα ηνπ ηαμηδηνύ, ην «repositioning» ηνπ πινίνπ θαζώο θαη ηελ ηάζε 

ηεο αγνξάο.   

 

Γηα λα θάλνπκε ηνλ ππνινγηζκό είλαη απαξαίηεηεο βαζηθέο γλώζεηο λαπηηιηαθήο 

γεσγξαθίαο, έηζη ώζηε λα κπνξέζνπκε λα δηαπηζηώζνπκε ηηο απνζηάζεηο πξώηα από 

όια θαη δεύηεξνλ γηα ηελ αμηνιόγεζε ηνπ ηαμηδίνπ επηζηξνθήο.  
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Φπζηθά ζηηο κέξεο καο ππάξρνπλ πνιιά δηαδηθηπαθά πξνγξάκκαηα ηα νπνία θαη καο 

ππνινγίδνπλ ηηο απνζηάζεηο κεηαμύ ησλ ιηκαληώλ θαη καο βνεζάλε γηα ηνλ ππνινγηζκό 

ηνπ ηαμηδίνπ.  

 

Γηα ηελ παξνύζα εξγαζία ρξεζηκνπνηήζακε ην πξόγξακκα NETPAS, πνπ κπνξνύκε λα 

ην βξνύκε ζηνλ ηζηόηνπν «www.netpas.net». Σν πξόγξακκα απηό πξνζθέξεηε δσξεάλ 

ζηνπο εκπιεθόκελνπο ηνπ λαπηηιηαθνύ ρώξνπ.  

 

Πωρ Τπολογίζοςμε ένα ηαξίδι,όμωρ;  

 

Δπί ηεο νπζίαο, όηαλ αλαθέξνπκε ππνινγηζκό πξέπεη ν λνπο καο λα πεγαίλεη πξώηα ζην 

θόζηνο. Πξνηνύ δειαδή δνύκε πνην είλαη ην θέξδνο καο ζα πξέπεη λα δνύκε ηη ζα 

πξέπεη λα επελδύζνπκε γηα λα έρνπκε θέξδνο.  

 

Ξεθηλάκε ηνλ ππνινγηζκό θάλνληαο έλα γεληθό πιάλν, ην όπνην αξρίδεη κε ηελ 

απόζηαζε απν ην ζεκείν πνπ βξίζθεηε ην πινίν καο ηώξα θαη κέρξη ην ζεκείν 

θόξησζεο. ΢ην ζεκείν απηό έλα παξάδεηγκα ζα ήηαλ πην δηαθσηηζηηθό:  

 

Έζησ όηη ην πινίν PORTO CAYO ζα βξίζθεηε ζελ Σπλεζία ζηηο 05/10 ΢επηεκβξηνπ 

2011 ή, όπσο ζπλήζσο ιέγεηαη, ζα «αλνίμεη», δειαδή ζα έρεη νινθιεξώζεη ηεο 

ππνρξεώζεηο ηνπ θαη ζα κπνξεί λα θνξηώζεη λέν θνξηίν.  

 

Οη κεζίηεο ηνλ πινηνθηεηώλ ζηέιλνπλ ην πην θάησ κήλπκα ζηνπο ελδηαθεξόκελνπο.  

 

WCUP? WE GOT HER @ SOUSSE 5/10 SEPT 

MV PORTO CAYO 

==== 

ST SDBC, FLAG LIBERIA 

BUILT 1997, SHIKOKU, JAPAN 

18,315 MT DWT ON 9.12M SSW 

LOA/BM 148.17/22.80M 

GRT/NRT 11,194/6784 
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4 HOHA, FOLDING HACVRS 

GEAR: 3 X 30 MT SWL ELECTRIC CRANES 

SPEED AND CONSUMPTION 

AT SEA: ABT 13 KNOTS ON ABT 19L/18B MT IFO 380 CST NDAS ABT 12 

KNOTS 

ON ABT 17L/16B MT IFO 380 CST NDAS 

IN PORT: IDLE: ABT 2.00 MT IFO 380 CST + ABT 1 MT GO 

WW 12 HRS: ABT 4.00 MT IFO 380 CST + ABT 2 MT GO 

ALL DETAILS ABT AND WOG 

 

Σν πινίν είλαη θαηαζθεπήο ηνπ 1997 θαη δηαζέηεη 18.315 κεηξηθνύο ηόλνπο λεθξνύ 

βάξνπο πξνο θόξησζε. Ο δηαζέζηκόο ρώξνο ηνπ είλαη ηεζζεξα ακπάξηα. 

 

Σν πινίν θαηαλαιώλεη, όηαλ ηαμηδεύεη κε ηαρύηεηα δώδεθα θόκβώλ, δεθαεθηά (17) 

ηόλνπο βαξέσο θαπζίκνπ όηαλ είλαη θνξησκέλν θαη δεθαέμη (16) ηόλνπο βαξέσο 

θαπζίκνπ άθνξην, ελώ εάλ απμήζεη θαηά έλα θόκβν ηελ ηαρύηεηα ηνπ ή θαηαλάισζε 

πεγαίλεη ζηνπο δεθαελλέα (19) θαη δεθανρηώ (18) ηόλνπο αληίζηνηρα. Από ηα ζηνηρεία 

απηά βιέπνπκε όηη, όηαλ είλαη ζηε ζάιαζζα, δελ θαηαλαιώλεη θαζόινπ λαπηηιηαθό 

ληίδει.  

 

Όηαλ ην πινίν είλαη ζην ιηκάλη θαηαλαιώλεη δύν (2) ηόλνπο βαξέσο θαπζίκνπ θαη έλα 

(1) ηόλν λαπηηιηαθνύ ληίδει, έλσ όηαλ εξγάδνληαη νη γεξαλνί ηνπ θαηαλαιώλεη ηέζζεξηο 

(4) ηόλνπο βαξέσο θαπζίκνπ θαη δύν (2) ηόλνπο λαπηηιηαθνύ ληίδει. 

 

Γηα λα θάλνπκε όκσο ηνπο ππνινγηζκνύο καο δε ρξεηάδεηαη λα μέξνπκε κόλν πόζν 

θαύζηκν θαηαλαιώλεη αιιά θαη ηα εκεξήζηα έμνδα ηνπ πινίνπ, πόζν δειαδή θνζηίδεη 

ην πινίν ζηνλ πινηνθηήηε θαζεκεξηλά. Γηα ην ζπγθεθξηκέλν πινίν παξαζέηνπκε ηνλ 

πην θάησ ππνινγηζκό εκεξήζηνπ θόζηνπο:  

 

INCOME AND EXPENCES OPERATING STATEMENT PROJECTIONS 

CHARTER/FREIGHT REVENUE IN USD   

DAILY 
REVEN

UE 

MONTHL
Y 

REVENU
E 

1st YEAR 
REVENUE 
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NAME OF VESSEL: PORTO CAYO     0.00 0.00 

VESSEL OPERATING EXPENSES 
(USD)     

   

DAILY 
SALARI

ES 
MONTHL

Y  ANUALLY  

BRIDGE & DECK SALARIES         

Captain/Master 1.00 233.33 7000.00 84000.00 

Staff Captain/Chief Mate 1.00 150.00 4500.00 54000.00 

2nd Mate 1.00 83.33 2500.00 30000.00 

3rd Mate 1.00 80.00 2400.00 28800.00 

Bosun 1.00 53.33 1600.00 19200.00 

Deck Crew AB  4.00 173.33 5200.00 62400.00 

Deck Crew OS  1.00 46.67 1400.00 16800.00 

  TOTAL 820.00 24600.00 295200.00 

ENGINE ROOM SALARIES         

Chief Engineer 1.00 233.33 7000.00 84000.00 

Second Engineer 1.00 146.67 4400.00 52800.00 

3rd Engineer 1.00 83.33 2500.00 30000.00 

4th Engineer 1.00 80.00 2400.00 28800.00 

Electrician 1.00 116.67 3500.00 42000.00 

Oilers 0.00 0.00 0.00 0.00 

Wipers 3.00 86.67 2600.00 31200.00 

  TOTAL 746.67 22400.00 268800.00 

STEWARDS DEPARTMENT SALARIES         

Cook 1.00 53.33 1600.00 19200.00 

Messboy 2.00 73.33 2200.00 26400.00 

TOTAL CREW  :21 TOTAL 126.67 3800.00 45600.00 

CREW PAY RELATED BENEFITS & 
EXPENSES   1693.33 50800.00 609600.00 

CREW MAINTENANCE   

 OPER. 
EXPENS

. 
 OPER. 

EXPENS. 
 OPER. 

EXPENS. 

Food Provisions   168.00 5040.00 60480.00 

Potable Water   40.00 1200.00 14400.00 

  TOTAL 208.00 6240.00 74880.00 

VESSEL MAINTENACE         

Bunkers        
VSL ON 

T/C 

Lubricants   280.00 6100.00 73200.00 

Engine Room Tools & Parts   125.00 3500.00 42000.00 

Repair & Maintenance   125.00 3500.00 42000.00 

Deck, Cabin & Engine Room Stores   100.00 3000.00 36000.00 

  TOTAL 630.00 16100.00 193200.00 

OTHER VESSEL EXPENSES         

Management & Administrative   486.11 14583.33 175000.00 

Capital Reserve for Dry Dock & SS   800.00 12500.00 150000.00 

Vessel Insurance (HM,P+I,FDD)   638.30 19150.00 229800.00 

Registry/flag Expense   52.50 1575.00 18900.00 

Crew Recruiting, Travel & Repatriation   110.00 3300.00 39600.00 

Broker, Agent & Charterer Commissions   0.00 22500.00 270000.00 

Capital Return    1041.67 31250.00 375000.00 

  TOTAL 3128.58 73608.33 1258300.00 

TOTAL VESSEL OPERATING 
EXPENSES (USD)   5659.91 

169797.3
3 2037568.00 
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Σα εκεξήζηα έμνδα δειαδή δελ είλαη ηίπνηα άιιν από ηα θαζεκεξηλά έμνδα πνπ 

ρξεηάδεηε γηα λα ιεηηνπξγήζεη έλα πινίν θαη ζπγθεθξηκέλα ην άζξνηζκα ησλ 

αθόινπζσλ εμόδσλ:  

 

Έμνδα επάλδξσζεηο (Manning Expenses) 

Πξνκήζεηεο θαη ηξόθηκα γηα ην πινίν (Stores and Provisions)  

Καζεκεξηλή ζπληήξεζε θαη επηζθεπέο (Routine Repairs and Maintenance) 

Αζθάιηζε θαη Απηαζθάιηζε (Insurance  and P&I) 

Έμνδα δηαρείξεζεο (Administration expences - ηα νπνία πεξηιακβάλνπλ έμνδα 

λενινγίνπ θαη λενγλώκνλα) 

 

΢ε απηά θαιό είλαη πάληα λα πξνζζέηνπκε θαη ην θεθάιαην γηα ηνλ επόκελν 

δεμακεληζκό αιια θαη γηα ηε ζεσξεηηθή απόδνζε θεθαιαίνπ ζην ρξόλν.  

 

Γειαδή  OC = M+ SP +RM + I + AD+ CDS + CR 

 

OC: OPERATING COSTS 

M: MANNING  

SP: STORES AND PROVISIONS  

RM: REPAIRS AND MAINTENANCE  

CDS: CAPITAL RESERVED FOR DD AND SS  

CR: CAPITAL RETURN  

 

Δθόζνλ ηώξα μέξνπκε ηα εκεξήζηα έμνδα ηνπ πινίνπ, αο δνύκε θαη ηα έμνδα ηαμηδίνπ: 

Έμνδα ηαμηδίνπ νλνκάδνπκε ην θόζηνο πνπ πξέπεη λα επελδύζνπκε γηα λα εθηειεζηεί ε 

κεηαθνξά απηή. Σα έμνδα ηαμηδίνπ πεξηιακβάλνπλ ηα πεηξέιαηα, ηα πξαθηνξηαθά 

έμνδα θαη ακνηβέο, όπσο θαη ηα έμνδα δηειεύζεσο. Απηά βαξύλνπλ ηνπ πινηνθηήηεο γηα 

όια ηα είδε θνξηίσλ όηαλ πξόθεηηαη γηα απαζρόιεζε ηαμηδίνπ.  

 

Αο ην δνύκε αλαιπηηθά ιακβάλνληαο σο βάζε ηνπ παξαδείγκαηνο ην πην πάλσ πινίν.  
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Μαο πξνζθέξεηαη ην παξαθάησ θνξηίν γηα κεηαθνξά:  

 

20/30,000 MTONS BULK COAL 

MARIUPOL OR THEODOSIA /FULL MARMARA 

8000/8000 SSHEX BE 

GENCON 5% TOTAL 

IDEAS USD 15  

 

Ζ πξνζθνξά είλαη γηα πιήξεο θνξηίν θάξβνπλνπ απν ηε Μαξηνύπνιε ή Θενδνζία πξνο 

έλα ιηκέλα ηνπ Μαξκαξά. Μία ηάμε κεγέζνπο ηνπ λαύινπ είλαη 5-7 δνιιάξηα ΖΠΑ αλά 

ηόλν.  

 

Πξηλ δερηνύκε ή απνξξίςνπκε ην θνξηίν πξέπεη λα δνύκε εάλ είλαη θεξδνθόξν ή κε.  

Αο δνύκε ηηο απνζηάζεηο ζηηο νπνίεο ρσξίδεηαη ην ηαμίδη καο:  

 

Σν πινίν ζα αλνίμεη ζηελ Σπλεζία, ζην ιηκάλη ηεο ΢νύζζε. Θα πξέπεη ινηπόλ ην πινίν 

λα πιεύζεη από ηελ ΢νύζζε ζηελ Μαξηνύπνιε άθνξην γηα λα παξαιάβεη ην θνξηίν. Ζ 

ζπλνιηθή απόζηαζε είλαη 1.720 λαπηηθά κίιηα ή 6 κέξεο ηαμηδίνπ ζπλ κία εκέξα ηελ 

θαζπζηέξεζε γηα λα πεξάζεη ηα ζηελά ηνπ Βνζπόξνπ (Γηα θάζε δηαδξνκή).  

 

΢εκεηώλνπκε ζην πιάλν ηαμηδίνπ όηη ζηελ πνξεία καο ηα θαιύηεξα ιηκάληα 

πεηξέιεπζεο είλαη ν Πεηξαηάο θαη ε Κσλζηαληηλνύπνιε.  

 

Δλ ζπλερεία έρνπκε παξακνλή ζηε θόξησζε, ε νπνία ζύκθσλα κε ηνπο ξπζκνύο πνπ 

καο δόζεθαλ είλαη 2,5 κέξεο.  

 

Ο δηάπινπο από ην ιηκέλα θόξησζεο πξνο ην ιηκέλα εθθόξησζεο είλαη 820 κίιηα ή 3 

κέξεο κε ηαρύηεηα 12 θόκβσλ.  

΢ην ιηκάλη εθθόξησζεο ζα παξακείλνπκε, ζύκθσλα κε ηνπο ξπζκνύο θόξησζεο, 2,5 

κέξεο επίζεο.  
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Άξα ην ζύλνιν ησλ εκεξώλ ζηελ ζάιαζζα έκθνξην θαη άθνξην είλαη ελλέα (9) κέξεο. 

 

Σν ζύλνιν ησλ εκεξώλ ζηό ιηκάλη είλαη πέληε (5) θαη δύν (2) κέξεο.  

 

Άξα ην ζύλνιν ησλ θαπζίκσλ πνπ  ρξεηαδόκαζηε γηα ηηο εκέξεο πιεύζεο είλαη 6 κέξεο 

Υ 16 ηόλνπο ηελ εκέξα θαη 3 κέξεο Υ 17 ηόλνπο ηελ εκέξα. 

 

Καηά ηελ δηάξθεηα παξακνλήο ζην ιηκάλη θαη ζην Βόζπνξν ζα έρνπκε έθηα (7) κέξεο Υ 

2 κεηξηθνύο ηόλνπο βαξέσο θαπζίκνπ θαη 7 ηόλνπο λαπηηιηαθό ληίδει  

 

Καηά ην ρξόλν ζπγγξαθήο ηεο παξνύζαο ε ηηκή ηνπ ην πεηξειαίνπ έρεη σο εμήο: 

 

Ζκεξνκελία 26/08/2011 

Ενδεικηικές ηιμές ζε Δολλάρια ΗΠΑ ανά Μεηρικό Τόνο 

  

PORTS IFO 380 IFO 180 MDO MGO 

Piraeus 638.00 670.00 0.00 962.00 

Hamburg 629.00 658.00 0.00 954.00 

Fujairah 667.00 690.00 0.00 1065.00 

Singapore 660.00 668.00 910.00 920.00 

Rotterdam 633.00 660.00 0.00 950.00 

Houston 630.00 668.00 0.00 955.00 

Los Angeles 670.00 705.00 0.00 915.00 

          
 

  

Άξα ην θόζηνο καο ζε πεηξέιαηα ζα είλαη : 
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IFO 380 

 

6 κέξεο Υ 16 ηόλνπο : 96 κεηξηθνύο ηόλνπο 

3 κέξεο Υ 17 ηόλνπο : 51 κεηξηθνύο ηόλνπο  

7 εκέξεο ρ 2 ηόλνπο : 14 κεηξηθνύο ηόλνπο 

΢πλνιηθά : 161 κεηξηθνύο ηόλνπο  

 

Σν θόζηνο αλά ηόλν είλαη 638 δνιιάξηα ΖΠΑ  (ζηνλ Πεηξαηά σο πιεζηέζηεξν ιηκάλη 

πεηξέιεπζεο).  

 

Άπα ηο κόζηορ μαρ είναι: 102.718 δολλάπια ΖΠΑ 

 

MGO 

7 κέξεο Υ 1 κεηξηθό ηόλν: 7 ηόλνη  

 

Σν θόζηνο αλά ηόλν είλαη: 962 δνιιάξηα ΖΠΑ (επίζεο ζηνλ Πεηξαηά σο πιεζηέζηεξν 

ιηκάλη πεηξέιεπζεο) 

 

Άπα ζύνολο : 6.734 δολλάπια ΖΠΑ  

 

Έλα αθόκα θόζηνο πνπ πξέπεη λα ππνινγίζνπκε είλαη ηα πξαθηνξηαθά έμνδα θαη 

ακνηβέο.  

 

Σν θόζηνο δηέιεπζεο ηνπ ζπγθεθξηκέλνπ πινίνπ από ην Βόζπνξν αλέξρεηαη πεξίπνπ ζε 

2.800 δνιιάξηα ΖΠΑ.  

 

΢ην ιηκάλη θόξησζεο, επεηδή ηα ιηκάληα ηεο Οπθξαλίαο θαη Ρσζίαο έρνπλ πνιύ πςειά 

έμνδα, έρνπκε θόζηνο 57,000 δνιιάξηα ΖΠΑ  

 

΢ην ιηκάλη εθθόξησζεο, θαη ζε πην ζπκβαηηθό πξννξηζκό, ην θόζηνο αλέξρεηαη ζηα 

18.700 δνιιάξηα ΖΠΑ .  
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΢ύνολο ππακηοπιακών εξόδων : 81.300 δολλάπια ΖΠΑ. 

 

Σό ζύλνιν εκεξώλ απαζρόιεζεο είλαη: 16 κέξεο 

 

Σν πινίν καο έρεη εκεξήζηα έμνδα όπσο ππνινγίζακε πην πάλσ: 5.660 δνιιάξηα ΖΠΑ 

 

Άπα για ηιρ ημέπερ απαζσόληζηρ θα έσοςμε κόζηορ : 90,560 Γολλάπια ΖΠΑ.  

 

΢ύνολο κόζηοςρ : 281,312 δολλάπια ΖΠΑ 

 

΢ηα ιηκάληα πνπ αλαθέξνληαη ην πινίν δελ έρεη πξόβιεκαηα βπζηζκάησλ, νπόηε ζα έρεη 

ηε δπλαηόηεηα λα πάξεη πιήξεο θνξηίν.  

΢ηελ ππό εμέηαζε πεξίπησζε, γηα λα πάξεη όζν δπλαηόλ πεξηζζόηεξν θνξηίν θαη επεηδή 

ην πινίν ζα θάλεη ζύληνκν ηαμίδη, ζα πξνζπαζήζνπκε λα εθκεηαιιεπηνύκε ζην έπαθξν 

ηε δπλαηόηεηα ησλ πεηξειαίσλ.  

  

Σν πινίν ηειεηώλνληαο από ηελ ΢νύζζε ζα έρεη ελαπνκείλαληα θαύζηκα δηαθνζίσλ 

(200) ηόλσλ βαξέσο πεηξειαίνπ θαη πελήληα (50) ηόλσλ λαπηηιηαθνύ ληίδει.  

 

Σν θνξηίν καο έρεη ζπληειεζηή ζηνηβαζίαο 1.27 (δειαδή 1 κεηξηθόο ηόλνο ζηνηβαδεη 

1.27 θπβηθά κέηξα).  

 

Σν πινίν PORTO CAYO, έρεη BALE CAPACITY 122.337 θπβηθά κέηξα, άξα ην 

θόξηην πνπ κπνξεί λα κεηαθέξεη είλαη 17.588 κεηξηθνύο ηόλνπο.  

 

Σν πινίν καο έρεη λεθξό βάξνο (DWT) 18.315 κεηξηθνύο ηόλνπο. Νεθξό βάξνο είλαη ην 

ζπλνιηθό βάξνο πνπ κπνξεί λα κεηαθέξεη έλα πινίν ζπκπεξηιακβαλνκέλνπ: Βάξνπο 

θνξηίνπ, Βάξνπο θαπζίκσλ, Βάξνπο εθνδίσλ θαη Νεξνύ (είλαη δειαδή ε δηαθνξά 

κεηαμύ ζπλνιηθνύ εθηνπίζκαηνο θαη εθηνπίζκαηνο θαηαζθεπήο.)  

 

΢ην πινίν απηό γηα λα βξνύκε ην θαζαξό βάξνο πνπ κπνξεί λα κεηαθέξεη πξέπεη λα 

αθαηξέζνπκε από ην λεθξό βάξνο ηα εμήο: 
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- Καύζηκα ζην ιηκάλη θόξησζεο. 

- Βάξνο Νεξνύ ζην ιηκάλη θόξησζεο. 

- ΢ηαζεξά βάξε 

 

Σν πινίν καο ζην Ληκάλη ηεο ΢νύζζε έρεη ζπλνιηθά 250 ηόλνπο θαύζηκα. Καηά ηελ 

άθημε ηνπ πινίνπ ζην Ληκάλη ηεο θόξησζεο ζα έρεη 153 κεηξηθνύο ηόλνπο,  κε ην πέξαο 

ηεο θόξησζεο ζα έρνπκε ζπλνιηθά θαύζηκα 144 κεηξηθνύο ηόλνπο. 

 

΢ηα πινία απηνύ ηνπ κεγέζνπο έρνπκε ζηαζεξά βάξε 150 κεηξηθνύο ηόλνπο.  

 

Έζησ όηη κεηά ηνλ απόπινπ απν ην ιηκάλη θόξησζεο ην πόζηκν λεξό ζα είλαη 50 

κεηξηθνύο ηόλνπο.  

 

Αξά, όπσο ζπλάγεηαη απν ηα παξαπάλσ, ε θαζαξή κεηαθνξηθή ηθαλόηεηα ηνπ πινίνπ 

καο ζα είλαη:  

 

DWCC =18.315 – 144 – 150 – 44 = 17.977 

 

Άξα ην πινίν καο ζα κπνξέζεη λα πάξεη ην ζπλνιηθό θνξηίν πνπ ηνπ επηηξέπεη ν ρώξνο 

ησλ ακπαξηώλ ηνπ δειαδή 17.588 κεηξηθνύο ηόλνπο.  

 

Σα έμνδα ηνπ πινίνπ γηα ηελ εθηέιεζε ηνπ ζπγθεθξηκέλνπ ηαμηδηνπ είδακε όηη είλαη  

281.312 δόιιαξηα ΖΠΑ. Απηό είλαη ην ιεγόκελν break even.   

 

Ο λαύινο, όπσο βιέπνπκε, καο ερεη δνζεί κε ηάμε κεγέζνπο ηα 15 δνιιάξηα ΖΠΑ, άξα 

ην ζύλνιν ησλ εζόδσλ πνπ κπνξεί λα πξνζθέξεη ζην πινίν αλέξρεηαη ζε: 

 

17.588 ΜΣ Υ 15 δνιιάξηα ΖΠΑ = 263.820 δνιιάξηα ΖΠΑ 

Αθαηξνύκε από απηό ην πνζό ηηο κεζηηηθέο ακνηβέο θαη έρνπκε ζπλνιηθό έζνδν ύςνπο  

250.629 δνιιάξηα ΖΠΑ. 
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Άξα ην πξνζθεξόκελν θνξηίν δελ είλαη ηθαλό λα θαιύςεη ηεο αλάγθεο ηνπ πινίνπ καο.  

Δθόζνλ ν λαπιόο πνπ πξνζθέξεη δελ θαιύπηεη νύηε ην break even point.  

 

Από ηνλ ππνινγηζκό ηαμηδίνπ βξίζθνπκε ην βαζηθό θξηηήξην αμηνιόγεζεο ηεο 

λαύισζεο: ην εκεξήζην απνηέιεζκα.  

 

Δάλ απν απηό αθαηξέζνπκε ηα ζηαζεξά θαη κεηαβιεηά έμνδα (εκεξήζηα έμνδα θαη 

έμνδα ηαμηδίνπ) ην απνηέιεζκα ζα καο δείμεη εάλ ε λαύισζε είλα δεκηνγόλα ή 

θεξδνθόξα. 

 

Άξα, ζην παξάδεηγκα καο, αλ αθαηξέζνπκε ηα έμνδα ζα έρνπκε: - 30,683 ή - 1,917 

δνιιάξηα ηελ εκέξα. Έαλ ε λαπισζε  θιείζεη ζην πνζό πνπ πξνζθέξεηαη ηόηε ζα είλαη 

δεκηνγόλα.  

 

Οη ππνινγηζκνί απηνί καο βνεζνύλ λα πξνζδηνξίζνπκε έλα ζεκαληηθό ζηνηρείν: ηνλ 

αληίζηνηρν λαύιν ρξνλνλαύισζεο (Time Charter Equivalent).  

 

Ο ππνινγηζκόο γίλεηαη όηαλ από ην απνηέιεζκα ππνινγηζκνύ ηνπ λαπινπ αθαηξέζνπκε 

ηα έμνδα ηαμηδίνπ (ην κεηαβιεηό θόζηνο). 

 

Άξα ζηελ πεξίπησζε καο ζα είρακε: 

 

Κόζηνο ηαμηδίνπ : 190.752 δνιιάξηα ΖΠΑ 

 

΢πλνιηθόο Ναύινο ζπκπεξηιακβαλνκέλσλ θαη ησλ πξνκεζεηώλ: 263.820 δνιιάξηα 

ΖΠΑ 

 

Απνηέιεζκα κε αθαίξεζε κεηαβιεηνύ θόζηνπο : 73,068 δνιιάξηα ΖΠΑ , δειαδή 4,567 

δνιιάξηα ΖΠΑ .  

 

Απηό απνηειεί ην ηζνδύλακν λαύινπ ρξνλνλάπισζεο πνπ, όπσο είπακε, είλαη 

κηθξόηεξν από ην λαύιν πνπ ρξεηαδόκαζηε γηα λα εθηειέζνπκε ην ηαμίδη.  
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Με ηνλ ίδην ηξόπν θάλνπκε θαη ηνλ ππνινγηζκό ηαμηδίνπ ζηα δεμακελόπινηα κόλν πνπ 

ζπλήζσο ππνινγίδνπκε θαη ην ηαμίδη επηζηξνθήο.  

Παξαζέηνπκε παξαθάησ ηνπ πίλαθεο πνπ ρξεζηκνπνηνύκε γηα ηνλ ππνινγηζκό ηαμηδίνπ.  

 

DRY CARGO VOYAGE CALCULATION  

VESSEL 'S INFO 

VESSEL   SPEED LADEN   

DWT   SPEED BALLAST   

ROB FO   CONSUMPTION FO  

ROB DO    CONSUMPTION DO  

CONSTANT      

FRESH WATER   DAILY RUNNING COST  

   (RC=OPS+CAPITAL COST) 

DAYS AT SEA   FO  DO  

      

DISTANCE TO LOAD PORT       

DISTANCE TO DISCHARGE PORT     

TOTAL      

DAYS AT PORT  

LOADING DAYS    FO DO  

DISCHARGING DAYS       

AL/NOR TIME       

DOCS AL/TIME       

WEEKEND OR HOLIDAYS       

WAITING TIME IN BUNKER PORT/CANAL     

TOTAL      

      

PORT EXPENCES       

      

LOAD PORT      

BUNKER PORT      

DISCHARG PORT      

CANAL TRANSIT      

      

OTHER COSTS      

COMMISSIONS %      

EXTRA INSURANCE      

WAR RISK      

HOLD CLEANING      

ANY EXTRA CARGO HANDLING EXPENCE     

TOTAL OTHER COSTS      
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TOTAL DAYS X RUNNING COST     

TOTAL DAYS X BUNKERS FO X PURCHASE PRICE     

TOTAL DAYS X BUNKERS DO X PURCHASE PRICE     

TOTAL PORT EXPENCES       

TOTAL OTHER COSTS       

      

TOTAL EXPENCES         

      
ΠΙΝΑΚΑ΢ -4  ΑΝΑΛΤ΢Η ΕΞΟΔΩΝ ΥΟΡΣΗΓΟΤ ΠΛΟΙΟΤ ΞΗΡΟΤ ΥΟΡΣΙΟΤ 

 

 

DRY CARGO VOYAGE CALCULATION  

      

CARGO INFORMATION       

      

CARGO    LOAD PORT  

QUANTITY    TOP OFF  

STOWAGE FACTOR   DISCHARGING PORT 

IMDG OR UN NR.    LIGHTERING  

FREIGHT PER MT     

LOADING RATE     

DISCHARGING RATE     

      

      

CARGO CALCULATION     

      

DWT       

DRAFT LOADING PORT     

DRAFT DISCHARGING PORT    

      

BUNKERS O/B      

      

DISTANCE TO BUNKERING PORT    

      

TOTAL CARGO TO BE LOADED    

      

DWT -CONS - BUNKERS TO BUNKERING PORT - FRESH WATER  

      

TOTAL PROFIT CALCULATION      

      

DWCC X FREIGHT     

LESS XCOMS  A1    

NET PROFIT  A1-TOTAL EXP   
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TCE 

TOTAL FREIGHT MINUS VOYAGE COST DIVIDED BY 

DAYS  

ΠΙΝΑΚΑ΢ 5 – ΤΠΟΛΟΓΙ΢ΜΟ΢ ΥΟΡΣΙΟΤ ΚΑΙ ΚΑΘΑΡΟΤ ΚΕΡΔΟΤ΢  

 
 
Αο παξαζέζνπκε κεξηθά παξαδείγκαηα ηαμηδίσλ μεξνύ θνξηίνπ: 

 

Αο πάξνπκε σο βάζε ην θαησηέξσ πινίν, ην νπνίν ζα ρξεζηκνπνηήζνπκε γηα λα 

δείμνπκε ηα παξαδείγκαηα ππνινγηζκνύ ηαμηδίσλ.  

 

Σα γεληθά ζηνηρεία ηνπ πινίνπ παξαηίζεληαη θαησηέξσ. Πξόθεηηαη γηα έλα πινίν 

HANDYMAX / BULK CARRIER, 35,730 κεηξηθώλ ηόλσλ, ηδηαίηεξα πξνζεγκέλν, 

θαηαζθεπαζκέλν ην 1984 ζηελ Αγγιία από ηνπο ηξερνληεο πινηνθηήηεο πνπ, ώο 

παξαδνζηαθή λαπηηιηαθή νηθνγέλεηα, ην θξάηεζε απν ην ρηίζηκν ηνπ κέρξη θαη ζήκεξα.  

 

Σν πινίν απηό θηλείηαη κε ηαρύηεηα 15 θόκβσλ θαη έρεη θαηαλάισζε πεξίπνπ 18 

κεηξηθνύο ηόλνπο θαύζηκν γηα ηελ θπξία κεραλή έκθνξην θαη 17 κεηξηθνύο ηόλνπο γηα 

ηελ θπξία κεραλή άθνξην. Γηα ηηο γελλήηξηεο θαηαλαιώλεη 2 ηόλνπο Ναπηηιηαθό Νηίδει 

ζηε ζάιαζζα, 2 κεηξηθνύο ηόλνπο ζην ιηκάλη κε ηα θξέληα ελ ιεηηνπξγία θαη 1 κεηξηθν 

ηόλν ζην ιηκάλη ρσξίο ηα θξέληα.  

 

MV GEORGE LYRAS 

======= 

DWT 35,730 MT ON 10.80M SSW 

BLT 1984, UK  

GRT 22,322 / NRT 13,442 

LOA 192.60m / BEAM 27.16M 

5HO / 5HA 

CRANES 4 x26MTS 

GRAIN 48,933cbm / BALE 44,281cbm 

M/E B&W, 13,100 BHP 

SPEED 15KN 

NOTE: 

- CARGO HATCH COAMING 17.37AM 
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- HATCH COVERS 18.224M 

  

 

Σα εκεξήζηα έμνδα ηνπ πινίνπ παξαηίζεληαη ζηνλ παξαθάησ πίλαθα.  

INCOME AND EXPENCES OPERATING STATEMENT PROJECTIONS 
CHARTER / FREIGHT REVENUE 
IN USD   

DAILY 
REVENUE 

MONTHLY 
REVENUE 

1st YEAR 
REVENUE 

NAME OF VESSEL: GEORGE 
LYRAS    0,00 0,00 

VESSEL OPERATING EXPENSES 
(USD)     

   
DAILY 

SALARIES MONTHLY  ANUALLY  

BRIDGE & DECK SALARIES         

Captain/Master 1,00 273,33 8200,00 98400,00 

Staff Captain/Chief Mate 1,00 200,00 6000,00 72000,00 

2nd Mate 1,00 116,67 3500,00 42000,00 

3rd Mate 1,00 106,67 3200,00 38400,00 

Bosun 1,00 53,33 1600,00 19200,00 

Deck Crew AB  4,00 173,33 5200,00 62400,00 

Deck Crew OS  1,00 46,67 1400,00 16800,00 

  TOTAL 970,00 29100,00 349200,00 

ENGINE ROOM SALARIES         

Chief Engineer 1,00 266,67 8000,00 96000,00 

Second Engineer 1,00 183,33 5500,00 66000,00 

3rd Engineer 1,00 106,67 3200,00 38400,00 

4th Engineer 1,00 93,33 2800,00 33600,00 

Electrician 1,00 116,67 3500,00 42000,00 

Oilers 0,00 0,00 0,00 0,00 

Wipers 3,00 86,67 2600,00 31200,00 

  TOTAL 853,33 25600,00 307200,00 

STEWARDS DEPARTMENT 
SALARIES         

Cook 1,00 53,33 1600,00 19200,00 

Messboy 2,00 73,33 2200,00 26400,00 

TOTAL CREW  :21 TOTAL 126,67 3800,00 45600,00 

CREW PAY RELATED BENEFITS 
& EXPENSES   1950,00 58500,00 702000,00 

CREW MAINTENANCE   
 OPER. 

EXPENS. 
 OPER. 

EXPENS. 
 OPER. 

EXPENS. 

Food Provisions   168,00 5040,00 60480,00 

Potable Water   40,00 1200,00 14400,00 

  TOTAL 208,00 6240,00 74880,00 

VESSEL MAINTENACE         

Bunkers        
VSL ON 

T/C 

Lubricants   280,00 6100,00 73200,00 

Engine Room Tools & Parts   125,00 3500,00 42000,00 

Repair & Maintenance   125,00 3500,00 42000,00 

Deck, Cabin & Engine Room Stores   100,00 3000,00 36000,00 

  TOTAL 630,00 16100,00 193200,00 

OTHER VESSEL EXPENSES         
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Management & Administrative   486,11 14583,33 175000,00 

Capital Reserve for Dry Dock & SS   800,00 12500,00 150000,00 

Vessel Insurance (HM,P+I,FDD)   638,30 19150,00 229800,00 

Registry/flag Expense   52,50 1575,00 18900,00 

Crew Recruiting, Travel & 
Repatriation   110,00 3300,00 39600,00 

Broker, Agent & Charterer 
Commissions   0,00 22500,00 270000,00 

Capital Return    1041,67 31250,00 375000,00 

  TOTAL 3128,58 73608,33 1258300,00 

TOTAL VESSEL OPERATING 
EXPENSES (USD)   5916,58 177497,33 2129968,00 

ΠΗΝΑΚΑ΢ 6 – ΖΜΔΡΖ΢ΗΑ ΔΞΟΓΑ ΦΟΡΣΖΓΟΤ ΠΛΟΗΟΤ 

 

Έζησ ην παξαθάησ πξνζθεξόκελν θνξηίν : 

 

35/45000 mt dwt sdbc 

dely aps recalada 

redel east med 

tct with grains 

laycan: ppt onward 

3.75% adcom  

 

Πίλαθαο ππνινγηζκνύ ηαμηδίνπ Recalada, (Argentina) – Tartus (Syria) 

 

Σα έμνδα ηνπ πινίνπ είλαη:  

 

VESSEL 'S INFO 

VESSEL 

GEORGE 

LYRAS   SPEED LADEN 15   

DWT 35.730   SPEED BALLAST 15   

ROB FO 400   CONSUMPTION FO 18 17 

ROB DO  100   CONSUMPTION DO     

CONSTANT 150         

FRESH WATER 100   

DAILY RUNNING 

COST   5917 

DWCC 34.980   

(RC=OPS+CAPITAL 

COST)     

DAYS AT SEA 17     DO   

    FO 305     

DISTANCE TO LOAD PORT  375 1       

DISTANCE TO DISCHARGE PORT 7.166 16       

TOTAL 7.541 17       
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DAYS AT PORT    

LOADING DAYS  4 FO 16 DO 8 

DISCHARGING DAYS  4   16   8 

AL/NOR TIME  1   4   2 

DOCS AL/TIME      0   0 

WEEKEND OR HOLIDAYS  4   16   8 

WAITING TIME IN BUNKER 

PORT/CANAL           

TOTAL 13   52   26 

            

PORT EXPENCES            

            

LOAD PORT 71.500         

BUNKER PORT 15.000         

DISCHARG PORT 55.000         

CANAL TRANSIT           

            

OTHER COSTS           

COMMISSIONS % 3,75         

EXTRA INSURANCE 0         

WAR RISK 0         

HOLD CLEANING 0         

ANY EXTRA CARGO HANDLING 

EXPENCE 0         

TOTAL OTHER COSTS           

            

TOTAL DAYS X RUNNING COST     100.589     

TOTAL DAYS X BUNKERS FO X 

PURCHASE PRICE      357 

PR 

633 225.981 

TOTAL DAYS X BUNKERS DO X 

PURCHASE PRICE      26 

PR 

950 24.700 

TOTAL PORT EXPENCES          141.500 

TOTAL OTHER COSTS            

            

TOTAL EXPENCES 492.770   
ΠΗΝΑΚΑ΢ 7 –  ΔΞΟΓΑ ΣΑΞΗΓΗΟΤ ΦΟΡΣΖΓΟΤ ΠΛΟΗΟΤ 

 

Αξα ηα έζνδα απν ην ζπγθεθξηκέλν ηαμίδη 

DRY CARGO VOYAGE CALCULATION  

            

CARGO INFORMATION            

            

CARGO GRAIN      LOAD PORT   

QUANTITY 34.980     TOP OFF   

STOWAGE FACTOR   1,25   

DISCHARGING 

PORT   

IMDG OR UN NR.        LIGHTERING   

FREIGHT PER MT   30 USD     

LOADING RATE   10.000       
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DISCHARGING RATE   10.000       

            

            

CARGO CALCULATION           

            

DWCC   34.980       

DRAFT LOADING PORT   N/A       

DRAFT DISCHARGING 

PORT   NA       

            

BUNKERS O/B    400       

            

DISTANCE TO 

BUNKERING PORT           

            

TOTAL CARGO TO BE 

LOADED   34.980       

            

DWT -CONS - BUNKERS 

TO BUNKERING PORT - 

FRESH WATER           

            

TOTAL PROFIT 

CALCULATION            

            

DWCC X FREIGHT     1.049.400     

LESS XCOMS   A1 39.352,5     

NET PROFIT   

A1-

TOTAL 

EXP 

101.0047,5 

    

            

            

TCE 

FREIGHT 

- 

VOYAGE 

COST / 

DAYS      38.659,94   
ΠΗΝΑΚΑ΢ 8 – Δ΢ΟΓΑ ΣΑΞΗΓΗΟΤ ΦΟΡΣΖΓΟΤ ΠΛΟΗΟΤ 

 

Σν ζπγθεθξηκέλν ηαμίδη είλαη θεξδνθόξν κε πνιπ πςειό γηα ηελ επνρή TCE (Time 

Charter Equivalent). Όπσο παξαηεξνύκε απν ην market report ζηα παξαξηήκαηα, νη 

spot rates γηα ηελ επνρή είλαη 9.900-10.000 δνιιάξηα ΖΠΑ ηελ εκέξα.  

 

Ο ιόγνο είλαη ε επνρηθόηεηα θαη ην γεγνλόο όηη ην πινίν καο πηζαλνλ λα κε βξεί θνξηίν 

λα γπξίζεη ζηελ πεξηνρή ηεο Λαηηληθήο Ακεξηθήο, πνπ είλαη θαη ε ζπλεζηζκέλε πεξηνρή 

πνπ εξγάδεηαη απηό. 
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Σν πινίν καο είλαη SPOT ζην RIO GRANDE. Κιείλνπκε ηε λαύισζε ζηε Recalada κε 

l/c (laycan) 30-31 Απγνύζηνπ, θόξησζε 4 κέξεο, άξα απόπινπ 4 ΢επηεκβξίνπ, κε άθημε 

21 ΢επηεκβξίνπ. Καηά ζπλέπεηα, ην πινίν καο ζα αλνίμεη 25-27 ΢επηεκβξίνπ ζηελ 

Αλαηνιηθή Μεζόγεην.  

΢ηελ ζπλέρεηα θαη εθόζνλ ην πινίν καο θιεηζηεί γηα ην θνξηίν απηό ζα πξνζπαζήζνπκε 

λα βξνύκε θνξηίν πνπ ζα καο θέξεη θνληά ζε γεσγξαθηθέο πεξηνρέο κε θνξηία γηα ην 

πινίν καο.  

 

΢ήκεξα, κε ηελ θξίζε πνπ ππάξρεη ζηε γεληθόηεξε αγνξά ησλ εμαγσγώλ, ην ζσζηό 

«POSITIONING» ηνπ πινίνπ καο απνηειεί ηελ δηαθνξά κεηαμύ θεξδνθνξίαο θαη 

δεκίαο. Οη κέξεο πνπ ην πινίν παξακέλεη αλελεξγό (idle) θαη ςάρλεη γηα θνξηίν, κέξεο 

πνπ δελ αληηθαηνπηξίδνληαη ζηνπο δείθηεο, απνηεινύλ ηνλ θίλδπλν ζε επνρέο όπσο ηελ 

ζεκεξηλή, γηαηί ν πινηνθηήηεο δελ κπνξεί λα θαιύςεη ηεο κέξεο απηέο κε ην επόκελν 

θνξηίν.  

 

΢ηελ πεξίπησζε καο, ην πινίν έρεη ιίγεο επηινγέο. Δίλαη ζε κηα πεξηνρή κε πνιπ ιίγεο 

εμαγσγέο θαη ζπγθεθξηκέλα θνξηία. Γη‟ απηό ην ιόγν ν λαύινο πνπ δεηήζεθε ήηαλ ηόζν 

πςειόο ζε ζρέζε κε ην δείθηε. ΢εκεησηένλ όηη ν BDI είλαη ζηηο 1541 κνλάδεο 

πησηηθόο, αιιά ζηελ πεξίπησζε καο πξέπεη λα θνηηάμνπκε θαη ηνλ δείθηε ησλ 

Handymax πνπ είλαη ζηηο 667 κνλάδεο αλνδηθόο. 

 

Ο ζθνπόο ηεο εξγαζίαο, όπσο είπακε, είλαη λα δνύκε ηε ζρέζε πνπ αθνινπζνύλ νη 

δείθηεο κε ηε Spot αγνξά θαη ηελ επηξξνή ζηηο απνθάζεηο ησλ πινηνθηήησλ. Γηα λα ην 

θάλνπκε αύην, ζα παξαζέζνπκε κεξηθά παξαδείγκαηα γηα ζπγθεθξηκέλα πινία, πνπ 

αλαθέξνληαη ζηνπο δείθηεο έηζη ώζηε λα δνύκε εάλ ππάξρεη θάπνην ζεκείν 

αλαθνινπζίαο.  

 

Να ζεκεηώζνπκε όηη παξόηη ηα πινία πνπ αλαθέξνληαη δε ζα εκπιαθνύλ ζηηο ζxεηηθέο 

λαπιώζεηο, νη ππνινγηζκνί θαη ηα θιεηζίκαηα είλαη πξαγκαηηθά θαη νη κεηαθνξέο 

εθηειέζηεθαλ από παξόκνηα πινία (πεγή ησλ λαύισλ απηώλ είλαη ε Δηαηξεία GO 

SHIPPING AND MANAGEMENT INC).  
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Έρνληαο ήδε δεη έλα παξάδεηγκα γηα έλα κεζνγεηαθό θόξηην θαη γηα έλα θνξηίν ηνπ 

Αηιαληηθνύ, αο πάκε πξνο ηελ πιεπξά ηνπ Ηλδηθνύ Οθεαλνύ: εδώ ην θπξίαξρν πινίν 

είλαη ην supramax, θπξίσο γηα ηε κεηαθνξά ηνπ θάξβνπλνπ θαη ζηδεξνκεηαιιεπκάησλ 

από θαη πξνο ηελ Ηλδία θαη ηελ Ηλδνλεζία.  

 

Έζησ, ινηπόλ, ην πινίν FREEDOM LILY, κε ζηνηρεία πνπ παξαηίζεληαη πην θάησ. 

Αμίδεη λα ζεκεηώζνπκε ελ ζπληνκία ηηο θαηαλαιώζεηο ηνπ πινίνπ απηνύ πξηλ 

πξνρσξήζνπκε ζηε κειέηε ηεο κεηαθνξάο.  

 

Σν πινίν απην θαηαλαιώλεη:  

Δκθνξηό ελ πιώ: 25 κεηξηθνύο ηόλνπο Βαξέσο θαπζίκνπ (380 ifo)  

Αθνξηό ελ πισ: 23 κεηξηθνύο ηόλνπο Βαξέσο θαπζίκνπ (380 ifo)  

΢ην ιηκάλη ρώξηο εξγαζία: 2 κεηξηθνύο ηόλνπο Βαξέσο θαπζίκνπ (380 ifo)  θαη 1 

κεηξηθό ηόλν λαπηηιηαθνύ ληίδει  

΢ην ιηκάλη κε ιεηηνπξγία γεξαλώλ: 4 κεηξηθνύο ηόλνπο Βαξέσο θαπζίκνπ (380 ifo)  θαη 

2 κεηξηθνύο ηόλνπο λαπηηιηαθό Νηίδει. 

Ζκεξήζηα έμνδα θίλεζεο (RUNNING COSTS): 7500 USD  

Σα εκεξήζηα έμνδα ηνπ ππνινγίδνληαη ζηνλ πίλαθα πνπ παξαηίζεηαη πην θάησ:  

 

INCOME AND EXPENCES OPERATING STATEMENT PROJECTIONS 
CHARTER/FREIGHT REVENUE IN 
USD   

DAILY 
REVENUE 

MONTHLY 
REVENUE 

1st YEAR 
REVENUE 

NAME OF VESSEL: FREEDOM 
LILY    0.00 0.00 

VESSEL OPERATING EXPENSES 
(USD)     

   
DAILY 

SALARIES MONTHLY  ANUALLY  

BRIDGE & DECK SALARIES         

Captain/Master 1.00 283.33 8500.00 102000.00 

Staff Captain/Chief Mate 1.00 250.00 7500.00 90000.00 

2nd Mate 1.00 126.67 3800.00 45600.00 

3rd Mate 1.00 116.67 3500.00 42000.00 

Bosun 1.00 56.67 1700.00 20400.00 

Deck Crew AB  4.00 173.33 5200.00 62400.00 

Deck Crew OS  1.00 46.67 1400.00 16800.00 

  TOTAL 1053.33 31600.00 379200.00 

ENGINE ROOM SALARIES         

Chief Engineer 1.00 280.00 8400.00 100800.00 

Second Engineer 1.00 243.33 7300.00 87600.00 

3rd Engineer 1.00 116.67 3500.00 42000.00 
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4th Engineer 1.00 110.00 3300.00 39600.00 

Electrician 1.00 116.67 3500.00 42000.00 

Oilers 0.00 0.00 0.00 0.00 

Wipers 3.00 86.67 2600.00 31200.00 

  TOTAL 953.33 28600.00 343200.00 

STEWARDS DEPARTMENT 
SALARIES         

Cook 1.00 53.33 1600.00 19200.00 

Messboy 2.00 73.33 2200.00 26400.00 

TOTAL CREW  :21 TOTAL 126.67 3800.00 45600.00 

CREW PAY RELATED BENEFITS & 
EXPENSES   2133.33 64000.00 768000.00 

CREW MAINTENANCE   
 OPER. 

EXPENS. 
 OPER. 

EXPENS.  OPER. EXPENS. 

Food Provisions   168.00 5040.00 60480.00 

Potable Water   40.00 1200.00 14400.00 

  TOTAL 208.00 6240.00 74880.00 

VESSEL MAINTENACE         

Bunkers        VSL ON T/C 

Lubricants   350.00 10500.00 126000.00 

Engine Room Tools & Parts   125.00 3500.00 42000.00 

Repair & Maintenance   125.00 3500.00 42000.00 

Deck, Cabin & Engine Room Stores   100.00 3000.00 36000.00 

  TOTAL 700.00 20500.00 246000.00 

OTHER VESSEL EXPENSES         

Management & Administrative   580.00 14583.33 175000.00 

Capital Reserve for Dry Dock & SS   1200.00 36000.00 432000.00 

Vessel Insurance (HM,P+I,FDD)   638.30 19150.00 229800.00 

Registry/flag Expense   83.33 2500.00 30000.00 

Crew Recruiting, Travel & 
Repatriation   210.00 6300.00 75600.00 

Broker, Agent & Charterer 
Commissions   0.00 22500.00 270000.00 

Capital Return    1736.11 52083.33 625000.00 

  TOTAL 4447.74 101033.33 1837400.00 

TOTAL VESSEL OPERATING 
EXPENSES (USD)   7489.08 224672.33 2696068.00 

ΠΗΝΑΚΑ΢ 9 – ΖΜΔΡΖ΢ΗΑ ΔΞΟΓΑ ΦΟΡΣΖΓΟΤ ΠΛΟΗΟΤ 

 

΢ηνηρεία Πινίνπ: 

 

FREEDOM LILY 

============ 

56,056DWT ON DRAFT 12.575M, 

BLT MAR/2005 AT MITSUI SB, JAPAN 

NK CLASS, HKG FLAG, GT/NT 31,227/18,504 

LOA/BM/DEPTH 189.99/32.26/17.9M 

5 HO/HA, 
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CRANE 4 X 30TS 

GRAIN/BALE 70,810.07/68,044.2M3 

MITSUI B+W6S50MC-C 9,480KW X 127RPM 

GENS YANMAR 6N18AL UV X 3SETS 

(FIG ALL ABT WOG) 

 

Σν πινίν καο αλνίγεη ζηε SURABAYA, 10 -12 ΢επηεκβξίνπ 2011. Σν παξαθάησ 

θνξηίν είλαη ηδαληθό γηα ην πινίν καο θαη νη ηδέεο ηνλ λαπισηώλ είλαη18 δνιιάξηα ΖΠΑ 

αλά ηόλν. 

 

-CARGO AND QUANTITY:45000-55000MT COAL IN BULK ON OWNER`S 

OPTION 

-LAYCAN : SEPTEMBER 8-13,2011 

-LOADING PORT:1SAP TABONEO,SOUTH KALIMANTAN,INDONESIA 

-DISCHARGING PORT:1SBP MAIN PORT OF SOUTH CHINA  

-LOADING RATE:7000MT PWWD SHINC 

-DISCHARGING RATE:12000MT PWWD SHINC 

-NEED CRANES AND GRABS 

-INVITE OWNER`S BEST ON FIO BSS 1/1 

-COMM:2.5% TTL 

 

Σν πινίν καο από ην ιηκάλη πνπ αλνίγεη κέρξη θαη ην ιηκάλη θόξησζεο ζα πξέπεη λα 

δηαλύζεη 243 κίιηα γηα ηα νπνία ρξεηάδεηαη πεξίπνπ κηα κέξα.  

΢ην ιηκάλη θόξησζεο ζα παξακείλεη 8 κέξεο θαη ζην ιηκάλη εθθόξησζεο ζα κείλεη 6 

κέξεο.  

Σν πινίν ζα δηαλύζεη 6 κέξεο έκθνξην απν ην ιηκάλη θόξησζεο πξνο ην ιηκάλη 

εθθόξησζεο.  

 

Σα πξαθηνξηαθά έμνδα ηνπ πινίνπ είλαη θαη ζηα δύν ιηκάληα 185.000 δνιιάξηα ΖΠΑ. 

Σν θόζηνο  ηνπ ηαμηδίνπ ηειηθά αλέξρεηαη ζε 515,100 δνιιάξηα ΖΠΑ. ΢ηελ πεξίπησζε 

καο ην πινίν ζα αλνίμεη πάιη ζηελ DONGSHAN, κηα πεξηνρή όπνπ ηα θνξηία ηεο δελ 

κπνξνύλ λα ζπληεξήζνπλ ην πινίν θαη αλαγθαζηηθά ζα πξέπεη απηό λα επηζηξέςεη ζηελ 
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Ηλδνλεζία. Άξα ν πινηνθηήηεο πξέπεη λα ππνινγίζεη θαη ην θόζηνο επηζηξνθήο ηνπ ζε 

κία γεσγξαθηθή πεξηνρή πνπ έρεη ηε δπλαηόηεηα λα θαιύςε ηελ ρσξεηηθόηεηα ηνπ 

πινίνπ καο. Έζησ όηη ην πινίν επηζηξέθεη ζην ιηκάλη αλαρώξεζεο. Σα έμνδα ηνπ 

πινίνπ ζα είλαη 133.044 δνιιάξηα ΖΠΑ, άξα ην ζπλνιηθό θόζηνο αλεξρεηαη ζε 648.144 

δνιιάξηα ΖΠΑ.  

 

Σν πινίν καο κπνξεί λα θνξηώζεη 53.000 κεηξηθνύο ηόλνπ θνξηίνπ άξα 12,4 δνιιάξηα 

αλά ηόλν είλαη ν λαύινο γηα break even.  

Σν λαύιν ηνλ θιέηζακε ζηηο 30/08/2011 γηα αληίζηνηρν πινίν ζηα 18 δνιιάξηα αλά ηόλν 

θνξηίνπ. Άξα ην κηθηό έζνδν ηνπ πινίνπ είλαη 954.000 δνιιάξηα ΖΠΑ.  

 

Άλ αθαηξέζνπκε ηα κεηαβιεηά έμνδα ηνπ πινίνπ ζα έρνπκε 694.000 δνιιάξηα ΖΠΑ 

άξα to TCE είλαη 33.000 δνιιάξηα ΖΠΑ. 

 

4.3 ΓΗΑΦΟΡΟΠΟΗΖ΢Ζ ΤΠΟΛΟΓΗ΢ΜΧΝ ΓΗΑ ΤΓΡΑ ΦΟΡΣΗΑ  

 

Όπσο πξναλαθέξακε ν ππνινγηζκόο ελόο ηαμηδίνπ γηα πγξά θνξηία δε δηαθέξεη από ηνλ 

ππνινγηζκό πνπ παξαζέζακε γηα ηα μεξά θνξηία. Θα αλαθέξνπκε κεξηθέο 

δηαθνξνπνηήζεηο γηα ηνλ ηξόπν πνπ παίξλνπκε ηηο απνθάζεηο γηα ην αλ έλα ηαμίδη είλαη 

θεξδνθόξν ή όρη γηα καο. 

 

Πξέπεη λα επηζεκάλνπκε όηη νη θαλνληζκνί πνπ δηέπνπλ έλα δεμακελόπινην ζε ζρέζε κε 

έλα πινίν μεξνύ θνξηίνπ είλαη πνιύ πην απζηεξνί. Απηό δελ είλαη κόλν γηαηί έλα 

πηζαλό αηύρεκα έλνο δεμακελόπινηνπ κπνξεί λα απνθέξεη ηεξάζηηα νηθνλνκηθή θαη 

νηθνινγηθή δεκία αιιά θαη γηαηί νη λαπισηέο ζην ρώξν ησλ πγξώλ θνξηίσλ είλαη 

πεξηνξηζκέλνη, νξγαλσκέλνη θαη θπξηαξρνύλ ζηελ αγνξά νπόηε θαη νη απαηηήζεηο ηνπο 

έλαληη ησλ πινίσλ είλαη πνιύ κεγαιύηεξεο θαη απζηεξόηεξεο.  

 

Έηζη ινηπόλ νη απαηηήζεηο ηεο αγνξάο θάλεη ηα πινία πνπ κεηέρνπλ ζηε κεηαθνξά 

πγξώλ θνξηίσλ λα έρνπλ έμνδα ζπληήξεζεο αιιά θαη πεξηζζόηεξα έμνδα ζρεηηθά κε ηε 

δηαηήξεζε ησλ εγγξάθσλ αμηνπινΐαο ηνπο. 
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Μία από ηεο βαζηθόηεξεο απαηηήζεηο είλαη ηα πινία πνπ ζα λαπισζνύλ λα έρνπλ 

πεξάζεη από επηζεώξεζε από πεξηζζόηεξεο απν κία κεγάιεο εηαηξείεο (όπσο ε SHELL 

θαη ε BP) θαη λα έρνπλ γίλεη απνδεθηά. Θα πξέπεη λα ηνλίζνπκε όηη ε δηαδηθαζία αθόκα 

θαη γηα έλα λεόηεπθην πινίν δελ είλαη εύθνιε, θαζώο δελ είλαη κόλν ην πινίν πνπ 

πξέπεη λα γίλεη απνδεθηό αιιά θαη ην πιήξσκα θαη νη ιεηηνπξγίεο ηεο εηαηξείαο.  

 

Όια απηά καο νδεγνύλ λα δπγίδνπκε αξθεηά ηνλ θάζε λαύιν ή ηε ρξνλνλαύισζε πξηλ 

απνθαζίζνπκε.  

 

Ο λαύινο πξέπεη λα έξρεηε ζπγθξίλεηαη κε ηα ζηνηρεία ηνπ πινίνπ πνπ πξνζθέξεηαη, 

ηελ ηζηνξία ηνπ πινίνπ (θνξηία πνπ ερνπλ κεηαθεξζεί θαη αηπρήκαηα) θαη θπζηθά κε ηα 

approvals πνπ έρεη ην θάζε πινίν (πξέπεη λα ηνλίζνπκε όηη απηό απμάλεη θαη ηελ 

αγνξαζηηθή αμία έλνο πινίνπ).  

 

Δπίζεο, όπσο ήδε έρνπκε αλαθέξεη, κία κεηαθνξά καο απνκαθξύλεη ζπλήζσο από ηε 

γεσγξαθηθή πεξηνρή όπνπ ππάξρνπλ δηαζέζηκα θνξηία. Γη‟ απηό ην ιόγν είλαη 

ζεκαληηθή ε απόθαζε καο αλ ζα θιείζνπκε έλα θνξηίν ή ζα ρξεηαζηεί λα πεξηκέλνπκε 

γηα θάηη θαιύηεξν, εηδηθά ηελ επνρή απηή πνπ ε αγνξά θηλείηαη πησηηθά θαζεκεξηλά.  

 

Οπσο θαη ζηα πινία μεξνύ θνξηίνπ, νη εκέξεο πνπ ην πινίν παξακέλεη αλελεξγό είλαη 

θαη ε πξαγκαηηθή απώιεηα εηζνδήκαηνο πνπ δελ κπνξεί λα θαιπθζεί. Θα πξέπεη ν 

δηαρεηξηζηήο λα πξνζπαζεί λα θέξεη ην πινίν ζε γεσγξαθηθέο πεξηνρέο πνπ ην πινίν ζα 

κεηώζεη ην ρξόλν πιεύζεο άθνξην, θαζώο επίζεο λα ζπλδπάζεη ηα ηαμίδηα κε ηέηνην 

ηξνπν πνπ λα ζπλδέζεη θνξηία. (π.ρ. Να θνξηώζεη CRUDE OIL από Νηγεξία γηα 

Οιιαλδία θαη λα επηζηξέςεη κε λαπηηιηαθά θαύζηκα). 

 

Πάλησο θαη ζηα δύν είδε θνξηίσλ, ππάξρεη έλα γεληθόο θαλόλαο: όηαλ νη αγνξέο 

θηλνύληαη αλνδηθά ηα πινία πξεπεη λα θιείλνληαη γηα όζν ην δπλαηόλ κηθξόηεξα 

ηαμίδηα, ελώ όηαλ ε αγνξέο είλαη πησηηθέο γηα κεγαιύηεξα ηαμίδηα.  

 

Βαζικέρ διαθοπέρ μεηαξύ ηων δύο αγοπών 
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΢ηελ αγνξά ησλ πγξώλ θνξηίσλ νη δηαπξαγκαηεύζεηο είλαη πάξα πνιπ γξήγνξεο, θπξίσο  

γηαηί ε αγνξά ζηεξίδεηαη ζηα ηειεπηαία θιεηζίκαηα θαη ζηνπο απινύο όξνπο αιιά θαη 

ζε πην εύθνινπο ππνινγηζκνύο γηα ηε θόξησζε.  

 

4.4 ΤΠΟΓΔΗΓΜΑΣΑ ΓΗΑ ΤΠΟΛΟΓΗ΢ΜΟ΢ ΜΔΣΑΦΟΡΑ΢ ΤΓΡΟΤ 

ΦΟΡΣΗΟΤ 
 
Αο ζεώξήζνπκε ην πινίν:  

 

M/T SFAKIA  

-- 

BLT 2006 IN JAPAN 

DWT 65,000  

CONS : 40 MTS OF IFO 380 LADDEN 

CONS : 35 MTS OF IFO 380 BALLAST 

DISCHARGING 3 MTS OF IFO 380 +3 MTS OF MDO  

IDLE 2 MTS OF IFO 380 +1 MTS OF MDO 

 

Αο ζεώξήζνπκε ην ηαμίδη  ΑΗΓΤΠΣΟ΢ – ΜΔΓΑΡΑ. Ζ απόζηαζε είλαη 4 κέξεο κε 

ηαρύηεηεο 12 θόκβσλ. Ο ρξόλνο θόξησζεο θαη εθθόξησζεο εηλαη ζπλνιηθά 4 κέξεο.  

Σα πξαθηνξηαθά έμνδα ηνπ πινίνπ θαη ζηα δύν ιηκάληα είλαη ζπλνιηθά 145.000 

δνιιάξηα ΖΠΑ.  

 

Από όζν γλσξίδνπκε ην πινίν καο βξίζθεηε αλνηρηά ηεο Κξήηεο θαη αλακέλεη νδεγίεο. 

Ζ απόζηαζε είλαη πεξίπνπ 1,5 κέξα.  

 

Άξα ε ζπλνιηθή θαηαλάισζε θαπζίκσλ: 250 κεηξηθνί ηόλνη βαξέσο θαπζίκνπ θαη 8 

κεηξηθνί ηόλνη λαπηηιηαθνύ ληίδει. Σν θόζηνο ησλ θαπζίκσλ είλαη: 174.600 δνιιάξηα 

ΖΠΑ. 

 

Σα εκεξήζηα έμνδα ηνπ πινίνπ όπσο παξαηίζεληαη ζηνλ παξαθάησ πίλαθα είλαη: 8.050 

δνιιάξηα ΖΠΑ ή, ζην ζύλνιν ησλ εκεξώλ:76.475 δνιιάξηα ΖΠΑ  
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INCOME AND EXPENCES OPERATING 
STATEMENT PROJECTIONS 

CHARTER/FREIGHT 
REVENUE IN USD   

DAILY 
REVENUE 

MONTHLY 
REVENUE 

1st YEAR 
REVENU

E 

NAME OF VESSEL: sfakia     0.00 0.00 

VESSEL OPERATING 
EXPENSES (USD)     

   
DAILY 

SALARIES MONTHLY  
ANUALL

Y  

BRIDGE & DECK SALARIES         

Captain/Master 1.00 383.33 11500.00 
138000.0

0 

Staff Captain/Chief Mate 1.00 316.67 9500.00 
114000.0

0 

2nd Mate 1.00 150.00 4500.00 54000.00 

3rd Mate 1.00 143.33 4300.00 51600.00 

Bosun 1.00 60.00 1800.00 21600.00 

Deck Crew AB  4.00 213.33 6400.00 76800.00 

Deck Crew OS  1.00 53.33 1600.00 19200.00 

  TOTAL 1320.00 39600.00 
475200.0

0 

ENGINE ROOM SALARIES         

Chief Engineer 1.00 380.00 11400.00 
136800.0

0 

Second Engineer 1.00 310.00 9300.00 
111600.0

0 

3rd Engineer 1.00 150.00 4500.00 54000.00 

4th Engineer 1.00 143.33 4300.00 51600.00 

Electrician 1.00 133.33 4000.00 48000.00 

pumpman 1.00 0.00 2800.00 33600.00 

Wipers 3.00 106.67 3200.00 38400.00 

  TOTAL 1223.33 39500.00 
474000.0

0 

STEWARDS DEPARTMENT 
SALARIES         

Cook 1.00 60.00 1800.00 21600.00 

Messboy 2.00 73.33 2200.00 26400.00 

TOTAL CREW  :21 TOTAL 133.33 4000.00 48000.00 

CREW PAY RELATED 
BENEFITS & EXPENSES   2676.67 83100.00 

997200.0
0 

CREW MAINTENANCE   
 OPER. 

EXPENS. 
 OPER. 

EXPENS. 
 OPER. 

EXPENS. 

Food Provisions   176.00 5280.00 63360.00 

Potable Water   40.00 1200.00 14400.00 

  TOTAL 216.00 6480.00 77760.00 

VESSEL MAINTENACE         

Bunkers        
VSL ON 

T/C 

Lubricants   350.00 10500.00 
126000.0

0 

Engine Room Tools & Parts   125.00 3500.00 42000.00 

Repair & Maintenance   125.00 3500.00 42000.00 

Deck, Cabin & Engine Room 
Stores   100.00 3000.00 36000.00 
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  TOTAL 700.00 20500.00 
246000.0

0 

OTHER VESSEL EXPENSES         

Management & Administrative   580.00 14583.33 
175000.0

0 

Capital Reserve for Dry Dock 
& SS   1200.00 36000.00 

432000.0
0 

Vessel Insurance 
(HM,P+I,FDD)   638.30 19150.00 

229800.0
0 

Registry/flag Expense   83.33 2500.00 30000.00 

Crew Recruiting, Travel & 
Repatriation   210.00 6300.00 75600.00 

Broker, Agent & Charterer 
Commissions   0.00 22500.00 

270000.0
0 

Capital Return    1736.11 52083.33 
625000.0

0 

  TOTAL 4447.74 101033.33 
1837400.

00 

TOTAL VESSEL OPERATING 
EXPENSES (USD)   8040.41 241212.33 

2894548.
00 

ΠΗΝΑΚΑ΢ 10 – ΖΜΔΡΖ΢ΗΑ ΔΞΟΓΑ ΓΔΞΑΜΔΝΟΠΛΟΗΟΤ  

 

Όπσο έρνπκε ήδε αλαθέξεη, ζηνπο πεξηζζόηεξνπο ππνινγηζκνύο ηαμηδίνπ γηα ηα 

δεμακελόπινηα ζα πξέπεη λα ππνινγίδνπκε θαη ην θόζηνο επηζηξνθήο ηνπο ζε 

γεσγξαθηθή ζέζε όπνπ ζα κπνξέζνπλ λα βξνύλ θνξηία. 

 

Όηαλ κηιάκε γηα θόζηνο repositioning, επί ηεο νπζίαο, ελλννύκε όηη νη πινηνθηήηεο 

ζηνπο ππνινγηζκνύο ηνπο θνηηάδνπλ ην θόζηνο ηνπ ηαμηδίνπ θαη ηελ θάιπςε ησλ 

παγίσλ εμόδσλ. ΢ηηο δύζθνιεο επνρέο αθαηξνύκε ην capital return, θαζώο θαη ην θόζηνο 

δεμακεληζκνύ έηζη ώζηε λα κπνξέζνπκε λα δώζνπκε κία πην δειεαζηηθή πξνζθνξά γηα 

ην λαύιν. 

 

Βάζε όζσλ αλαθέξακε ην θόζηνο επηζηξνθήο ηνπ άθνξηνπ πινίνπ αλαιύεηαη σο εμήο: 

 

Ζκέξεο  άθνξηνπ ηαμηδίνπ: 4 κέξεο Υ 35 κεηξηθνύο ηόλνπο δίλνπλ άζξνηζκα 140 

κεηξηθώλ ηόλσλ, άξα θόζηνο 89.320 δνιιάξηα ΖΠΑ κε ζπλνιηθό εκεξήζην θόζηνο 

32.200 δνιιάξηα ΖΠΑ.  

 

Σν ζπλνιηθό θόζηνο ζην ηαμίδη απηό είλαη 517.595 δνιιάξηα ΖΠΑ. Όπσο ήδε 

αλαθέξακε, ην πινίν καο κπνξεη λα κεηαθέξεη 55.500 ηνπ πξντόληνο. Καηά ζπλέπεηα, 

ην θόζηνο καο είλαη: 9,3 δνιιάξηα ΖΠΑ αλά ηόλν θνξηίνπ. Όπσο γλσξίδνπκε απν ηνπο 
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πίλαθεο ε WC είλαη 4,18. Άξα ην θιείζηκν ηνπ ελ ιόγσ λαύινπ ζα πξέπεη λα γίλεη πάλσ 

από ηελ ηηκή βάζεο θαη πάλσ από ηα 9,3 δνιιάξηα γηα λα κπνξέζνπκε λα είκαζηε 

θεξδνθόξνη.  

 

΢ηελ πξαγκαηηθόηεηα ν παξαπάλσ λαύινο έθιεηζε ζηα 12 δνιιάξηα ΖΠΑ. Δάλ 

κηινύζακε ζηε βάζε ηεο WS100, ηόηε ζα ήηαλ WS270. Με άιια ιόγηα ν πινηνθηήηεο 

ζα έθαλε ηνλ ππνινγηζκό ηνπ σο εμήο:  

 

55.500ΜΣ Υ 4,18$ Υ 270% = 626.373 δνιιάξηα ΖΠΑ 

 

Πξαγκαηηθά:  

 

55,500MT X 12 = 666,000 δνιιάξηα ΖΠΑ  

 

Παξαηεξνύκε κηθξή δηαθνξά 39,627. 

 

Δάλ ην πινίν καο ήηαλ μεξνύ θνξηίνπ ζα ζπλερίδακε ηνλ ππνινγηζκό καο γηα ην TCE 

πνπ ζην παξόλ πινίν ζα ήηαλε 12.417 δνιιάξηα ΖΠΑ, πνπ ζα θαζηζηνύζε ην ηαμίδη καο 

θεξδνθόξν. 

 

΢πλερίδνληαο λα δίλνπκε παξαδείγκαηα ηαμηδίσλ ζηελ Μεζνγεηαθή αγνξά, αο δνύκε ην 

Σαμίδη Novorosisky – Augousta, δύν ιηκάληα κε αθξηβά πξαθηνξηαθά έμνδα θαη κε WS 

8,35 γηα ηελ δηαδξνκή.  

 

Σν πινίν καο Μ/Σ SFAKIA, έρνληαο ηειείσζεη ηελ εθθόξησζε ζηα Μέγαξα 

δηαπξαγκαηεύεηαη ηελ λαύισζε θαη κεηαθνξά πιήξνπο θνξηίνπ Ρώζηθνπ DIESEL – 

D2.   

H απόζηαζε πνπ ζα πξέπεη λα δηαπιεύζεη άθνξην ζα είλαη: 

 

Μέγαξα – Ννβνξνζπζθ: 3 κέξεο  

Ννβνξνζπζθ – Απγνύζηα: 5 κέξεο  

Φόξησζε –εθθόξησζε: 4 κέξεο  
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Καζπζηέξεζε ζην Βόζπνξν: 3 κέξεο  

Repositioning: 5 κέξεο θαη 1 θαζπζηέξεζε 

Πξαθηνξηαθά θόζηε: 230.000 δνιιάξηα ΖΠΑ ηα νπνία ζπκπεξηιακβάλνπλ θαη ην 

πέξαζκα ηνπ Βόζπνξνπ 3 θόξεο.  

Άξα ην ζπλνιηθό θόζηνο καο ζα είλαη :  

3κέξεο Υ 35 Υ 638  

5κέξεο Υ 40 Υ 638 

2 κέξεο θόξησζε Υ 3 Υ 638 θαη 2 Υ 3 Υ 950 

2 κέξεο εθθόξησζε Υ 2 Υ 638 θαη 2 Υ 1 Υ 950 

Καζπζηέξεζε ζην Βόζπνξν: 4 Υ 2 Υ 638 θαη 4 Υ 1 Υ 950  

΢πλνιηθά έμνδα πεηξειαίσλ: 221.274 δνιιάξηα ΖΠΑ  

Πξαθηνξηαθά: 230.000 δνιιάξηα ΖΠΑ  

Ζκεξήζηα έμνδα: 169.050 δνιιάξηα ΖΠΑ 

΢πλνιηθό θόζηνο ηαμηδίνπ: 620.324 δνιιάξηα ΖΠΑ 

 

Άξα ην Break Even είλαη 11,2 δνιιάξηα ΖΠΑ, ην όπνην είλαη WS135. Σν ηαμίδη απηό 

θιείζηεθε ζηα 15,5 δνιιάξηα ΖΠΑ WS185 

 

To κηθηό έζνδν ηνπ πινίνπ είλαη 55.500 ρ 15,5 = 860.250 δνιιάξηα ΖΠΑ. 

 

Σo TCE  είλαη 239.926 πξνο εκέξεο ηαμηδίνπ: 11.425 δνιιάξηα ΖΠΑ 

  

 

Άο δνύκε ηώξα έλα πην καθξηλό πξννξηζκό : 

 

Σν πινίν, M/T OCEAN SAPHIRE, είλαη αλνηρηό ζηνλ Πεξζηθό Κόιπν. Πξνηείλεηαη 

ζηνλ πινηνθηήηε λα πάξεη πιήξεο θνξηίν SAUDI LIGHT γηα Ηαπσλία, λα ηνλίζνπκε όηη 

ν SG είλαη 0.89 , άξα ην πινίν καο κπνξεί λα κεηαθέξεη πιήξσο 131.000 κεηξηθνύο 

ηόλνπο, εάλ εμαηξέζνπκε θαη ηα ζηαζεξά βάξε θαη πεηξέιαηα.  

 

Σα ζηνηρεία ηνπ πινίνπ :  

MT " OCEAN SAPPHIRE "  
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147,273 DWT ON 17.022 M 

1992 AST. ESPANOLES, MADRID 

CLASS DNV '+A1 TANKER FOR OIL ESP EO  

LOA 274.30 M / LBP 265.00 M X BREADTH 43.20 M X DEPTH 23.80 M  

12 CARGO TANKS + 2 SLOPS  

CARGO TANK CAPACITY 158,862.696 M3 + 2 X SLOPS 5,293.706 M3 

HEATING COIL, ALUBR  

3 CARGO PUMPS - 3 X 3,400 M3/HR, 1 X 200 M3/HR  

1 X M/E AESA B&W 6S70MC , MCR: 18300BHP (13469 KW)X 80 RPM  

13.00 KNOTS  

3 SETS EMPRESA NACIONAL BAZAN, SPAIN, B&W 7L23/30, 1,240BHP X 720 

RPM  

2 X AUX BOILER 30,000 KG/HR  

LDT ABT 20,604T 

AT SEA WITH LADDEN 65 MTS IFO 380  

AT SEA BALLAST 58 MTS IFO 380  

AT PORT IDLE 4 MTS IFO 380 + 2 MTS MDO 

AT PORT DISCHARGING 6 MTS IFO 380 + 4 MTS MDO 

 

Σν ζπγθεθξηκέλν πινίν  γηα λα εθηειέζεη ην ηαμίδη ζα έρεη έμνδα :  

Ζκέξεο ζηελ ζάιαζζα θνξησκέλν: 23 κέξεο Υ 65 ΜΣ  

Ζκέξεο ζηελ ζάιαζζα άθνξην (επηζηξνθή): 23 κέξεο Υ 58 ΜΣ 

Ζκέξεο ζην ιηκάλη θόξησζεο:  2 κέξεο Υ 4 ΜΣ IFO + 2X2 MTS MDO 

Ζκέξεο ζην ιηκάλη εθθόξησζεο: 2 κέξεο X 6 MTS IFO + 2X4 MTS MDO 

΢πλνιηθέο Ζκέξεο: 50 κέξεο X 12,000 RC  

 

Άξα θόζηνο θαπζίκσλ 1.836.662δνιιάξηα ΖΠΑ  

Κόζηνο Πξαθηνξηαθώλ : 200.000 δνιιάξηα ΖΠΑ 

Ζκεξίζην θόζηνο : 600.000 δνιιάξηα ΖΠΑ  

΢πλνιηθό θόζηνο ηαμηδίνπ 2.636.662 δνιιάξηα ΖΠΑ  
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Να ηνλίζνπκε όηη ε WS FLAT RATE γηα ηε ζπγθεθξηκέλε δηαδξνκή είλαη 22,61 

δνιιάξηα.  

 

Σν break even ηνπ ηαμηδίνπ 20,28 δνιιάξηα ΖΠΑ. ΢ηελ πξαγκαηηθόηεηα ν λαύινο 

θιείζηεθε ζηα 34 δνιιάξηα δειαδή ζηελ WS150, άξα ην κηθηό έζνδν είλαη:  

 

130.000 MT X 22,61X 150% = 4.408.950 USD   

 

Πξαγκάηηθα:  

 

130.000 X 34 = 4.420.000 USD  

 

Γηαθνξά κεηαμύ πξαγκαηηθώλ θαη θιίκαθαο (WS150): 11.050 USD. 

Όπσο θαη ζην πξνεγνύκελν παξάδεηγκα ζα δνύκε ην TCE  ηνπ ηαμηδίνπ, ην νπνίν είλαη: 

47.667 δνιιάξηα ΖΠΑ. 
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΢ΤΜΠΔΡΑ΢ΜΑΣΑ 

 
΢ηελ παξνύζα εξγαζία παξνπζηάζακε δύν αλνκνηνγελείο αγνξέο ηεο ίδηα βηνκεραλίαο. 

Ζ κία ζαθώο πην νξγαλσκέλε, κε ιηγόηεξεο δπλαηόηεηεο ζρεηηθά κε ηελ πνηθηιία ησλ 

κεηαθεξόκελσλ θνξηίσλ θαη, θπξίσο, ειεγρόκελε πιήξσο από ηε κηα πιεπξά ηεο 

αγνξάο, ηνπο λαπισηέο θαη ε δεύηεξε κηα δηαθνξνπνηεκέλε αγνξά κε ιηγόηεξνπο 

ειέγρνπο από ηνπο λαπισηέο, ιηγνηεξό νξγαλσκέλε θαη κε πνηθίια θνξηία.  

 

Παξαζέζακε κεξηθά παξαδείγκαηα από πξαγκαηηθνύο θαη εθηειεζκέλνπο λαύινπο θαη 

γηα ηηο δύν αγνξέο, πνπ καο επηηξέςαλε λα εθζέζνπκε ηνλ ηξόπν κε ηνλ νπνίν γίλνληαη 

νη ππνινγηζκνί, γηα ηε δηαπίζησζε θαη ζύγθξηζε ησλ ππό κεηαθνξά θνξηίσλ, είηε είλαη 

πξά ή ζηεξεά.  

 

Πξνζπαζήζακε λα ζπλδέζνπκε ηνλ δείθηε BDI ηεο αγνξάο μεξώλ θνξηίσλ κε ηελ 

βαζηθή θιίκαθα WORLDSCALE ηεο αγνξάο πγξώλ θνξηίσλ θαη λα δείμνπκε ηνλ 

ηξόπν πνπ ππνινγίδνληαη θαη ρξεζηκνπνηνύληαη.   

 

Ζ ζύγθξηζε δύν θαζαξά αλνκείσλ αγνξώλ ηόζν ζην είδνο ηνπ θνξηίνπ αιιά θπξίσο 

ζην πόζν δηαθνξεηηθέο είλαη ζην ζέκα ηεο νξγάλσζήο θαη ηεο δηαζπνξάο ησλ θνξηίσλ.  

 

Παξαζέζακε πξαγκαηηθά ζηνηρεία από λαπιώζεηο πνπ δηαρεηξίζηεθε ε εηαηξεία καο ή 

νη ζπλεξγάηεο καο. Σα απνηειέζκαηα θαη ηα «θιεηζίκαηα» είλαη πξαγκαηηθά θαη όρη 

ππνζεηηθά θαη αληηθαηνπηξίδνπλ ηε ζεκεξηλή πξαγκαηηθόηεηα, άθνπ πξόθεηηαη γηα 

απνηειέζκαηα ησλ ηειεπηαίσλ εκεξώλ. Σν κόλν πνπ αιιηώζεθε έλαη ηα νλόκαηα ησλ 

πινίσλ ιόγσ ησλ όξσλ ησλ ζπκβνιαίσλ.  

 

Γηαιέμακε πεξηνρέο πνπ, από εκπεηξία, καο θέξλνπλ πιεζηέζηεξα ζηηο παξπθέο ησλ 

θπξίαξρσλ δεηθηώλ ηεο αγνξά θαη ρξεζηκνπνηήζακε δηαθνξεηηθά πινία γηα λα θάλνπκε 

ην δείγκα ιίγν πην δηαθνξνπνίεκελν, άιια θαη πάιη πξόθεηηαη γηα πινία ηα νπνία 

κεηέρνπλ ζηε δηακόξθσζε ηνπ δείθηε.  
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΢ηελ αγνξά ησλ πγξώλ θνξηίσλ, εάλ θαη επηθξαηεί νκνηνγέλεηα ζηνλ ηξόπν αλαθνξάο 

ησλ λαύισλ, κέζσ ηνπ θπξίαξρνπ ζπζηήκαηνο «θιίκαθα WORLDSCALE» (πνπ 

εζθαικέλα δειώλεηαη σο δείθηεο), ην νπνίν βνεζάεη ζηελ επηθνηλσλία κεηαμύ 

λαπισηώλ θαη πινηνθηεηώλ, αιιά δπζηπρσο θαίλεηαη λα ιεηηνπξγεί κνλνκεξώο ππέξ 

ηνλ λαπισηώλ, αθνύ είλαη ζύζηεκα πνπ πεξηιακβάλεη όια ηα θόζηε έλνο ηαμηδίνπ, 

ζπγθξηλόκελν κε ην κνληέιν ηνπ ηξόπνπ ιεηηνπξγίαο ηεο αγνξάο μεξώλ θνξηίσλ πνπ 

αθελόο ην θιείζηκν γίλεηε ζε δνιιάξηα αλά ηνλν θνξηίνπ αιιά ην ζπγθξίζηκν κέγεζνο 

είλαη ην εκεξήζην αληίζηνηρν ρξνλνκηζζίνπ. 

 

Παξ‟ όια απηά δελ κπνξνύκε λα αξλεζνύκε όηη ην ζύζηεκα δνπιεύεη εδώ θαη ρξόληα 

πξνζθέξνληάο κηα επθνιία ζηελ δηαρείξηζε ηεο αγνξάο 

 

Σν ζύζηεκα ηνπ WS έρεη απν θαηξό μεπεξάζεη ηε ιεηηνπξγηθόηεηα ηνπ πέξαλ από έλα 

γεληθό ζύζηεκα αλαθνξάο, αθνύ παξ‟ όιε ηελ πξνζπάζεηα λα αληηθαηνπηξίζεη όζν ην 

δπλαηόλ πεξηζζόηεξεο δηαδξνκέο, αθόκα θαη αλ ζε απηέο ηηο δηαδξνκέο κπνξνύλ λα 

πξνζηεζνύλ άκεζα θαηλνύξηεο απιά κε κηα δήηεζε έλνο ζπλδξνκεηή, ην γεγνλόο είλαη 

όηη ε αγνξά απιά ην μεπεξλάεη. Όπσο είδακε από ηα παξαδείγκαηα θακία δηαδξνκή δελ 

αληηθαηόπηξηδε ηα έμνδα ησλ πινίσλ αθόκα θαη πινίν καο πνπ πιεζίαδε πνιύ θνληά 

ζην ππνηηζέκελν πινίν ηεο θιίκαθαο.  

 

Ζ αλάγθε πεξαηηέξσ κειεηήο γηα ηελ πην άξηηα θαηαλνκή ηήο θιίκαθαο θαη θαιύηεξε 

νκαδνπνίεζε θαίλεηαη λα είλαη αλαγθαία. Ζ επέλδπζε θαη ν θόπνο πνπ θαηαβάιιεηαη 

γηα ηε δηακόξθσζε ηεο θιίκαθαο πξέπεη λα δηνρεηεπζεί ζηε δηακόξθσζε κηα λέαο πην 

νκαδνπνηεκέλεο, αθνινπζώληαο ίζσο έλα δηαθνξεηηθό κνληέιν παξάζεζεο ησλ 

απνηειεζκάησλ.  

 

 Αμίδεη εδώ λα ζεκεηώζεη όηη θαη ζύκθσλα κε ηνπο Laulajainen and Johansson, (ην 

ζρεηηθό άξζξν παξαηίζεηαη ζηελ βηβιηνγξαθία, θαη καο νδήγεζε ζε ζθέςεηο θαηά ηε 

δηάξθεηα ζύληαμεο ηεο παξνύζεο), ην ζύζηεκα ιεηηνπξγεί ρσξίο απνθιίζεηο γηα ηηο 

ηηκέο βάζεο θαη κόλν θαη απνθιίζεηο αξρίδνπλ λα θαίλνληαη όηαλ αλεβαίλνπκε ή 

θαηεβαίλνπκε από ηελ απηέο.  
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Οη απνθιίζεηο δελ κπνξνύλ λα θαλνύλ κε απινύο ππνινγηζκνύο θαη ρξεηάδνληαη θαη 

έλα αμηόπηζην ζύζηεκα κε ην νπνίν λα γίλεη ε ζύγθξηζή ηνπο. ΢ην ζεκείν απηό ελέρεηαη 

ε έλζηαζή καο, γηαηί, γηα λα κπνξέζνπκε λα ζπγθξίλνπκε ηηο απνθιίζεηο απηέο, ε ρξήζε 

ησλ TCE πηλάθσλ DREWRY δελ είλαη αθξηβήο, γηαηη θαη νη πίλαθεο παξάγνληαη θαηά 

έλα ηξόπν από ηελ WS.  

 

Όκνηα, θαη νη δείθηεο ηνπ Baltic Dirty θαη Clean, δελ κπνξνύλ λα καο βνεζήζνπλ λα 

δνύκε ηηο απνθιίζεηο ζηελ θιίκαθα -θαη όρη δείθηε- worldscale. 

 

Όκσο, πξέπεη λα παξαηεξήζνπκε όηη έλαο πινηνθηήηεο θαηά ηε δηάξθεηα ησλ 

ππνινγηζκώλ ηνπ, είηε είλαη γηα πινίν πνπ ζα κεηαθέξεη πγξά θνξηία είηε Ξεξά, 

μεθηλάεη γηα ηε δηαπξαγκάηεπζε ζηαζκίδνληαο πξώηα θαη θαηά θύξην ιόγν ην θόζηνο.  

 

Ο δείθηεο ηνπ BDI θαη ε θιίκαθα WS ιακβάλεηαη ππ‟ όςηλ κόλν όηαλ θηάζνπκε ζηελ 

δηαπξαγκάηεπζε κε ηνπο λαπισηέο θαη, θπξίσο, όηαλ ζέινπκε λα θάλνπκε κηα 

πξνζθνξά πνπ ζπκβαδίδεη κε ηελ αγνξά γηα λα κπνξέζνπκε λα θιείζνπκε ην θνξηίν. 

 

Θα πξέπεη λα παξαηεξήζνπκε όηη ν δείθηεο BDI θαη ε θιίκαθα WS δελ 

αληαπνθξίλνληαη ζε όιεο ηεο πεξηνρέο ηνπ θόζκνπ. Μία απν ηεο πεξηνρέο πνπ νη 

απνθιίζεηο θαίλνληαη θαη νη δείθηεο δελ αληαπνθξίλνληαη είλαη ζηελ Μέζνγεην, όρη ηόζν 

γηα ηελ WS όζν γηα ηνλ BDI.  

 

Οη πινηνθηήηεο ηνπ μεξνύ θνξηίνπ κπνξνύλ, κε ηε βνήζεηα ηνπ δείθηε BDI, λα θάλνπλ 

θάπνηεο ζρεηηθέο πξνβιέςεηο γηα ην πνπ ζα θηλεζεί ε αγνξά θαη κε απηό ηνλ ηξόπν λα 

δηαιέμνπλ ην ηαμίδη (γεσγξαθηθή πεξηνρή ή δηάξθεηα ηνπ ηαμηδίνπ).  

 

Ο  δείθηεο BDI, αθόκα θαη αλ έρεη κεξηζηεί γηα λα κπνξεί λα απνδώζεη θαιύηεξα ηελ 

αγνξά, ζίγνπξα ρξεηάδεηαη λα δεκηνπξγήζεη θαη άιια θνκκάηηα ηα νπνία λα 

πεξηιακβάλνπλ πεξηζζόηεξα είδε πινίσλ θαη γεσγξαθηθέο αγνξέο, θαζώο επίζεο λα 

κελ πεξηνξίδεη ειηθηαθά ηα πινία. 
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ΠΑΡΑΡΣΖΜΑΣΑ 
 

1. Οπολογία και ζςνημήζειρ 

 

Πνιύ ζπρλά ηα κέξε κίαο ζπκθσλίαο δε γλσξίδνπλ ηηο εκπνξηθέο πξαθηηθέο πνπ 

ηζρύνπλ ζηηο δηάθνξεο ρώξεο. Απηό ην γεγνλόο κπνξεί λα νδεγήζεη ζε παξαλνήζεηο κε 

νηθνλνκηθέο επηπηώζεηο ή αθόκα θαη λνκηθέο δηαθνξέο. Ζ κεηαθνξά αγαζώλ από κηα 

ρώξα ζηελ άιιε, σο κέξνο κηαο εκπνξηθήο ζπλαιιαγήο, είλαη κηα αλαζθαιήο 

δξαζηεξηόηεηα ζηηο θαιύηεξεο ησλ πεξηπηώζεσλ. Αλ ηα αγαζά ραζνύλ ή θαηαζηξαθνύλ 

ή ε παξάδνζε δε γίλεη γηα θάπνην ιόγν, ην θιίκα κεηαμύ ησλ κεξώλ κπνξεί λα ραιάζεη 

ζε ηέηνην βαζκό ώζηε ε κόλε πξνθαλήο ιύζε λα είλαη ε πξνζθπγή ζηα δηθαζηήξηα ή ζε 

δηαηηεζία. 

Πνιιέο, αλ όρη ακέηξεηεο, ζπληκήζεηο έρνπλ δεκηνπξγεζεί κε ηα ρξόληα σο απνηέιεζκα 

ηεο αλάγθεο ησλ κεξώλ λα δηαζαθήζνπλ ηα ζεκεία ησλ ζπκθσληώλ ηνπο, αιιά θαη ηεο 

αλάγθεο λα κεησζεί ην θόζηνο απνζηνιήο ηέιεμ ή ηειεγξαθεκάησλ. 

  

- AA   = Always Afloat 

- AAAA  = Always Accessible Always Afloat 

- ABT  = About 

- ADCOM  = Address Commission 

- AFT = At or towards the stern or rear of a ship 

- AGW = All Going Well 

- ANTHAM = Antwerp-Hamburg Range 

- APS = Arrival Pilot Station 

- A/S = Alongside 

- ATDNSHINC = Any Time Day or Night Sundays and Holidays Included 
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- ATDNFSSHINC = Any Time Day or Night Fridays Saturdays Sundays and 

Holidays Included 

- ATUTC = Actual Times Used to Count 

- BALLAST = Heavy weight, often sea water, necessary for the stability and safety 

of a ship which is not carrying cargo. 

- BBB = Before Breaking Bulk 

- BDI = Both Dates Inclusive 

- BENDS = Both Ends (Load & Discharge Ports) 

- BI = Both Inclusive 

- BIMCO = The Baltic and International Maritime Council 

- BL (1) = Bale 

- BL (2) = (Bill of Lading) A document signed by the carrier which acts as a receipt 

and evidence of title to the cargo. The main contract of time charters. 

- BM = Beam 

- BEAM = The maximum breadth of a ship 

- BOB = Bunker on Board 

- BOFFER = Best Offer 

- BROB = Bunkers Remaining on Board 

- BS (BoS) = Bill of Sale 

- BSS = Basis 

- BSS 1/1 = Basis 1 Port to 1 Port 

- BT = Berth Terms 
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- BUNDLING = This is the assembly of pieces of cargo, secured into one 

manageable unit. This is a very flexible description; a rule of thumb is to present 

cargo at a size easily handled by a large (20 ton) fork lift truck. 

- BUNKERS = Name given for vessels Fuel and Diesel Oil supplies (Originates 

from coal bunkers) 

- BWAD = Brackish Water Arrival Draft 

- CFR (or C&F) = Cost and Freight 

- CHOPT = Charterers Option 

- CHTRS = Charterers 

- CIF = Cost, Insurance & Freight. Seller pays all these costs to a nominated port or 

place of discharge. 

- COA = Contract of Affreightment 

- COACP = Contract of Affreightment Charter Party 

- COB = Close of Business 

- COD = Cash On Delivery 

- COGSA = Carriage of Goods by Sea Act 

- CONS = Consumption 

- CP (or C/P) = Charter Party 

- CPD = Charterers Pay Dues 

- CPT = Carriage Paid To 

- CQD = Customary Quick Dispatch 

- CROB = Cargo Remaining on Board 

- CRN = Crane 
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- CTR = Container Fitted 

- DAPS = Days all Purposes (Total days for loading & discharging) 

- DDU = Delivered Duty unpaid. 

- DDP = Delivered Duty Paid. 

- DEM = Demurrage 

- DESP = Dispatch 

- DET = Detention 

- DHDATSBE = Dispatch Half Demurrage on Actual Time Saved Both Ends  

- DHDWTSBE = Dispatch Half Demurrage on Working Time Saved Both Ends 

- DISCH = Discharge 

- DK = Deck 

- DO = Diesel Oil 

- DNRSAOCLONL = Discountless and Non-Returnable Ship and/or Cargo Lost or 

Not Lost 

- DRAFT = Depth to which a ship is immersed in water. The depth varies according 

to the design of the ship and will be greater or lesser depending not only on the 

weight of the ship and everything on board, but also on the density of the water in 

which the ship is lying. 

- DUNNAGE = Materials of various types, often timber or matting, placed among 

the cargo for separation, and hence protection from damage, for ventilation and, in 

the case of certain cargoes, to provide space in which the forks of a lift truck may 

be inserted.  

- DWAT (or DWT) = Deadweight. Weight of cargo, stores and water, i.e. the 

difference between lightship and loaded displacement. 
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- EIU = Even if Used 

- ELVENT = Electric Ventilation 

- ETA = Estimated Time of Arrival 

- ETC = Estimated Time of Completion 

- ETD = Estimated Time of Departure 

- ETS = Estimated Time of Sailing 

- EXW = Ex Works 

- FAS = Free Alongside Ship. Seller delivers goods to appropriate dock or terminal 

at port of embarkation and buyer covers costs and risks of loading. 

- FD = Free of Dispatch 

- FDD = Freight Demurrage Deadfreight 

- FDIS = Free Discharge 

- FEU = Forty foot container equivalency unit Standard 40' Container 

- FHEX = Fridays/Holidays Excluded 

- FHINC = Fridays/Holidays Included 

- FILO = Free In/Liner Out. Seafreight with which the shipper pays load costs and 

the carrier pays for discharge costs. 

- FIO = Free In/Out. Freight booked FIO includes the sea freight, but no 

loading/discharging costs, i.e. the charterer pays for cost of loading and discharging 

cargo. 

- FIOS = Free In/Out Stowed. As per FIO, but includes stowage costs. 

- FIOT = Free In/Out and Trimmed. As per FIOS but includes trimming the leveling 

of bulk cargoes 
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- FIOSLSD = Free In/Out Stowed, Lashed, Secured and Dunnaged. As per FIO, but 

includes cost of lashing securing and dunnaging cargo to Masters‟ satisfaction. 

- FIOST = Free In/Out and Trimmed. Charterer pays for cost of loading/discharging 

cargo, including stowage and trimming. 

- FIT = Free In Trimmed 

- FIW = Free In Wagon 

- FIXING = Chartering a Vessel 

- FLT = Full Liner Terms Shipowner pays to load and discharge the cargo 

- FO (IFO) = Fuel Oil/Intermediate FO 

- FOB = Free on Board. Seller sees the goods "over the ship's rail" on to the ship 

which is arranged and paid for by the buyer 

- FOFFER = Firm Offer 

- FORWARD = At or towards the bow of the vessel 

- FOG = For Our Guidance 

- FOQ = Free On Quay 

- FOR = Free On Rail 

- FORCE MAJEURE = Clause limiting responsibilities of the charterers, shippers 

and receivers due to events beyond their control (also known as “acts of God”). 

- FORECASTLE: the war vessels of antiquity had an elevated forward part (called 

Forward Castle) enabling the spearmen and archers to fight with ease. 

- FOT = Free On Truck 

- FOW (1) = First Open Water 

- FOW (2) = Free On Wharf 
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- FREE OUT = Free of discharge costs to Owners 

- FWAD = Fresh Water Arrival Draft 

- FWDD = Fresh Water Departure Draft 

- FYG = For Your Guidance 

- FYI = For Your Information 

- GA = General Average 

- GLS = Gearless 

- GNCN = GENCON a standard BIMCO charter party form 

- GN (or GR) = Grain (capacity) 

- GO = Gas Oil 

- GRD = Geared 

- GRT = Gross Registered Tonnage 

- GSB = Good Safe Berth 

- GSP = Good Safe Port 

- GTEE = Guarantee 

- 2H = Second Half 

- HA = Hatch 

- HDWTS = Half Dispatch Working Time Saved 

- HMS = Heavy Metal Scrap 

- HO = Hold 

- HW = High Water 

- IMDG = International Maritime Dangerous Goods Code 
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- IMO = International Maritime Organization The Convention establishing the 

International Maritime Organization (IMO) was adopted in Geneva in 1948 and 

IMO first met in 1959. IMO's main task has been to develop and maintain a 

comprehensive regulatory framework for shipping and its remit today includes 

safety, environmental concerns, legal matters, technical co-operation, maritime 

security and the efficiency of shipping. 

- IND = Indication 

- INTERMODAL = Carriage of a commodity by different modes of transport, i.e. 

sea, road, rail and air within a single journey. 

- ITF = International Transport Federation international body that regulates crewing 

of ships 

- IU = If Used 

- IUATUTC = If Used, Actual Time Used To Count 

- IUHATUTC = If Used, Half Actual Time Used To Count 

- LANE METER = A method of measuring the space capacity of Ro/Ro ships 

whereby each unit of space (Linear Meter) is represented by an area of deck 1.0 

meter in length x 2.0 meters in width. 

- LASH (1) = To hold goods in position by use of Ropes, Wires, Chains or Straps 

etc. 

- LASH (2) = Lighter Aboard Ship a vessel that loads small barges direct from the 

water 

- LAT = Latitude 

- LOA = Length Overall of the vessel 

- LOW = Last Open Water 

- LS (or LUMPS) = Lumpsum 
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- LSD = Lashed Secured Dunnaged 

- LT = Liner Terms 

- LW = Low Water 

- LYCN = Laycan (Layday Canceling Date) 

- MDO (DO) = Marine Diesel Oil 

- MOA = Memorandum of Agreement 

- MT = Metric Ton (i.e. 1,000 kilos / 2204.6lbs) 

- M/V = Motor Vessel 

- NAABSA = Not Always Afloat But Safely Aground 

- NCB = National Cargo Bureau 

- NESTING = Implies that cargo is presented stacked in the contour of similarly 

shaped cargo; it may be likened to a stack of plates. 

- NOR = Notice of Readiness 

- NRT = Net Registered Tonnage 

- OO = Owners Option 

- OWS = Owners 

- PASTUS = Past Us 

- PC = Period of Charter 

- PCGO = Part Cargo 

- PDPR = Per Day Pro Rata 

- PERDIEM = Per Diem = By the Day 

- PHPD = Per Hatch Per Day 
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- PORTSIDE = The left side of the vessel. (In older years vessels steered by a 

steering board on their right side, which meant that they could only come alongside 

with their left side). 

- PRATIQUE = License or permission to use a port 

- RCVR = Receivers 

- ROB = Remaining On Board 

- SATPM = Saturday P.M. 

- SB = Safe Berth 

- SD (or SID) = Single Decker 

- SEAFREIGHT = Costs charged for transporting goods over the sea. This does not 

cover any haulage or loading/discharging costs but the sea transport only. 

- SELFD = Self Discharging 

- SHINC = Sundays/Holidays Included 

- SHEX = Sundays/Holidays Excluded 

- SKIDS = Are bearers (timber or steel) positioned under cargo to enable fork lift 

handling at port, and for ease of rigging and lashing on board ship. 

- SOC = Shipper Owned Container 

- SOF = Statement Of Facts 

- SP = Safe Port 

- SRBL = Signing and Releasing Bill of Lading 

- SSHEX (or SATSHEX) = Saturdays, Sundays, Holidays Excluded 

- SSHINC (or SATSHINC)= Saturdays, Sundays, Holidays Included 
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- STABILITY = It is paramount that a vessel is stable in all respects at all times. 

When cargo is loaded / discharged, the stability is monitored by a computer, which 

takes into account the weight and position of cargo within the vessel. 

- STARBOARD = Right side of a ship when facing the bow (during older years the 

steering was done by an oar –called a steer board- situated on the right of the 

vessel). 

- STEM = Subject To Enough Merchandise (Availability of Cargo) 

- STERN = The aft part of a ship 

- SUB = Subject (to) 

- SUPERCARGO = Person employed by a ship owner, shipping company, charterer 

of a ship or shipper of goods to supervise cargo handling operations. Often called a 

port captain. 

- SWAD = Salt Water Arrival Draft 

- SWDD = Salt Water Departure Draft 

- TC = Time Charter 

- TEU = Twenty Foot Equivalency Unit Standard 20' Container 

- TTL = Total 

- TW = Tween Decker 

- USC = Unless Sooner Commenced 

- UU = Unless Used 

- UUIUATUTC = Unless Used If Used Actual Time Used To Count 

- VPD = Vessel Pays Dues 

- WCCON = Whether Customs Cleared Or Not 

- WIBON = Whether In Berth Or Not 
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- WIFPON = Whether In Free Pratique or not 

- WIPON = Whether In Port Or Not 

- WOG = Without Guarantee 

- WPD = Weather Permitting Day 

- WWD = Weather Working Day 

- WRIC = Wire Rods In Coils 

- WWR = When, Where Ready 

- WWWW = Wibon, Wccon, Wifpon, Wipon 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  



86 
 

2. Βαςικζσ κατηγορίεσ πλοίων 
 
Οη ηύπνη ησλ πινίσλ πνπ βξίζθνληαη απηή ηε ζηηγκή ζηηο ζάιαζζεο είλαη πάξα πνιινί, 

ελώ νη αλάγθεο ησλ πινηνθηεηώλ, ησλ κεηαθνξέσλ, ησλ παξαγσγώλ θαη γεληθά όισλ 

όζσλ εκπιέθνληαη κε ηε λαπηηιία νδεγνύλ ζε λέεο θαηαζθεπέο πινίσλ γηα ηελ 

εμππεξέηεζε ηνπο. Οη πνηό θνηλνί ηύπνη πινίσλ παξαηίζεληαη ζηνλ πην θάησ πίλαθα : 

    CARGO SHIPS     

           

      

MARINE SERVICE 

VESSELS   

           

           

LINERS  

BULK 

CARRIERS  VLCC  ORE CARRIER 

           

CONTAINERS  CAPESIZE  SUEZMAX  

VEHICLE 

CARRIER 

           

RO-RO  PANAMAX  AFRAMAX  

CEMENT 

CARRIER 

           

MULTI 

PURPOSE  

HANDY - 

HANDY MAX  PANAMAX  LPG TANKER 

           

BCV  MINI BULKER  

PRODUCT 

TANKERS  REFRIGERATED 

           

TWEEN  OPEN BULKER  

PARCEL 

TANKERS  HEAVY LIFT 

           

   

COMBINED 

CARRIERS    CHIP CARRIER 
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Βαζικά ζημεία ηος Πλοίος 

 
 

 

 
 
 
 
 

1 Funnel  

2 Stern  

3 Propeller  

4 Portside  

5 Anchor  

6 Bulbous bow  

7 Bow  

8 Deck  

9 Superstructure  

 
  

http://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/8/88/Ship_diagram-numbers.svg
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3. Προςφορά μιςθολογίου από την εταιρεία Go Shipping and 
Management Inc. – Τμήμα Πληρωμάτων. 
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4. Ενημερωτικό Δελτίο Αγοράσ τησ εταιρείασ Go Shipping and Management 
Inc.  
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5. Υποδείγματα Ναυλοςυμφώνων. 
 

5.1 Υπόδειγμα Ναυλοςυμφώνου για Ταξίδι Υγροφ φορτίου 
 

Full text of the Asbatankvoy Charter Party:  

 

----------  

 

ASBATANKVOY Charter Party - full text  

 

Attachment "C"  

 

TANKER VOYAGE CHARTER PARTY  

 

Preamble  

 

................ .............  

 

Place Date  

 

 

IT IS THIS DAY AGREED between ...................................... chartered owner/owner 

(hereinafter  

 

called the "Owner") of the SS/MS ..............................(hereinafter called the "Vessel") 

and  

 

............................ (hereinafter called the "Charterer") that the transportation herein 

provided for will be  

 

performed subject to the terms and condition of this Charter Party, which includes this 

Preamble and  
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Part I and Part II. In the event of a conflict, the provisions of Part I will prevail over 

those contained in  

 

Part II.  

 

P A R T I  

 

A Description and Position of Vessel:  

 

Deadweight: tons (2240 lbs.) Classed:  

 

Loaded draft of Vessel on assigned summer freeboard ft in. in salt water.  

 

Capacity for cargo: tons (of 2240 lbs. each)  

 

.....% more or less, Vessels option.  

 

Coated: 0 Yes 0 No  

 

Coiled: 0 Yes 0 No Last two cargoes: .......  

 

Now: .................... Expected ready: .........  

 

B Laydays:  

 

Commencing: ..................... Cancelling: .............  

 

C Loading Port(s):  

 

.............................................................  
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Charterer's Option  

 

D Discharging Port(s):  

 

.............................................................  

 

Charterer's Option  

 

E Cargo:  

 

.............................................................  

 

Charterer's Option  

 

F Freight rate ........................ per ton (of 2240 lbs. each)  

 

G Freight Payable to: ................... at ....................  

 

H Total Laytime in Running Hours: ................................  

 

I Demurrage per day: .............................................  

 

J Commission of .....% is payable by Owner to ...............  

 

on the actual amount of freight, when and as freight is paid.  

 

K The place of General Average and Arbitration proceedings to be London/New York 

(strike out one).  

 

L Tovalop: Owners warrants vessel to be a member of TOVALOP scheme and will be 

so maintained throughout duration of this charter.  
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M Special provisions:  

 

 

IN WITNESS WEREOFF, the parties have caused thisCharter, consisting of a 

Preamble, Parts I and II, to be executed in duplicate as of the day and year first above 

written.  

 

Witness the signature of: ....................  

 

By: ....................  

 

Witness the signature of: ....................  

 

By: ....................  

 

P A R T II  

 

1 WARRANTY - VOYAGE - CARGO  

 

The vessel, classed as specified in Part I hereof,and to be so maintained during the 

currency of this Charter, shall,with all convenient dispatch, proceed as ordered to 

Loading Port(s) named in accordance with Clause 4 hereof, or so near thereunto as she 

may safely get (always afloat), and being seaworthy, and having all pipes, pumps and 

heater coil's in good working order, and being in every respect fitted for the voyage, so 

far as the foregoing conditions can be attained by the exercise of due diligence, perils of 

the sea and any other cause of whatsoever kind beyond the Owner's and / or Master's 

control excepted, shall load (always afloat) from the factors of the Charterer a full and 

complete cargo of petroleum and / or its products in bulk, not exceeding what she can 

reasonably stow and carry over and above her bunker fuel, consumable stores, boiler 

feed, culinary and drinking water, and complement and their effects (sufficient space to 

be left in the tanks to provide for the expansion of the cargo), and being so loaded shall 

forthwith proceed, as ordered on signing Bills of Lading, direct to the Discharging 
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Port(s), or so near thereunto as she may safely get (always afloat), and deliver said 

cargo. If heating of the cargo is requested by the Charterer, the Owner shall exercise due 

diligence to maintain the temperatures requested.  

 

2 FREIGHT  

 

Freight shall be at the rate stipulated in Part I and shall be computed on intake quantity 

(except deadfreight as per Clause3) as shown on the Inspector's Certificate of 

Inspection. Payment offreight shall be made by Charterer without discount upon 

delivery of cargo at destination, less any disbursements or advances made to theMaster 

or Owner's agent at ports of loading and / or discharge and cost of insurance thereon. No 

deduction of freight shall be made for waterand / or sediment contained in the cargo. 

The services of the Petroleum Inspector shall be arranged and paid for by the Charterer 

who shall furnish the Owner with a copy of the Inspector's Certificate.  

 

3 DEADFREIGHT  

 

Should the Charterer fail to supply a full cargo, the Vessel may, at the Master's option, 

and shall, upon request of the Charterer, proceed on her voyage, provided that the tanks 

in which cargo is loaded are sufficiently filled to put her in seaworthycondition. In that 

event, however, deadfreight shall be paid at the rate specified in Part I hereof on the 

difference between the intake quantity and the quantity the Vessel would have carried if 

loaded to her minimum permissible freeboard for her voyage.  

 

4 NAMING LOADING AND DISCHARGE PORTS  

 

a The Charterer shall name the loading port or ports at least twenty-four (24) hours prior 

to the Vessel's readiness to sail from the last previous port of discharge, or from 

bunkering port for the voyage, or upon signing this Charter if the Vessel has already 

sailed. However, Charterer shall have the option of ordering the Vesse lto the following 

destinations for wireless orders:  
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On a voyage to a port or ports in:  

 

ST. KITS Caribbean or U.S. Gulf loading port(s)  

 

PORT SAID Eastern Mediterranean or Persian Gulf loading port(s) (from ports west of 

Port Said)  

 

b If lawful and consistent with Part I and with theBills of Lading, the Charterer shall 

have the option of nominating discharging port or ports by radio to the Master on or 

before theVessel's arrival at or off the following places:  

 

place on a voyage to a port or ports in:  

 

LAND'S END United Kingdom / Continent (Bordeaux / Hamburg range)  

 

or Scandinavia (including Denmark)  

 

SUEZ Mediterranean (from Persian Gulf)  

 

GIBRALTAR Mediterranean (from Western Hemisphere)  

 

c Any extra expense incurred in connection with anychange in loading or discharging 

ports (so named) shall be paid for bythe Charterer and any time thereby lost to the 

Vessel shall count asused laytime.  

 

5 LAYDAYS  

 

Laytime shall not commence before the date stipulatedin Part I, except with the 

Charterer's sanction. Should the Vessel not be ready to load by 4:00 o'clock P.M. (local 

time) on the cancelling date stipulated in Part I, the Charterer shall have the option of 

cancelling this Charter by giving the Owner notice of such cancellation within twenty-

four (24) hours after such cancellation date; otherwise this Charter to remain in full 
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force and effect.  

 

6 NOTICE OF READINESS  

 

Upon arrival at customary anchorage at each port of loading or discharge, the Master or 

his agent shall give the Charterer or his agent notice by letter, telegraph, wireless or 

telephone that the Vessel is ready to load or discharge cargo, berth or no berth, and 

laytime, as hereinafter provided, shall commence upon the expiration of six (6) hours 

after receipt of such notice, or upon the Vessel's arrival in berth (i.e. finished mooring 

when at a sea loading or discharging terminal and all fast when loading or discharging 

alongsidea wharf), whichever first occur. However, where delay is caused to Vessel 

getting into berth after giving notice of readiness for any reason over which Charterer 

has no control, such delay shall not count as used laytime.  

 

7 HOURS FOR LOADING AND DISCHARGING  

 

The number of running hours specified as laytime inPart I shall be permitted the 

Charterer as laytime for loading and discharging cargo; but any delay due to the 

Vessel's condition or breakdown or inability of the Vessel's facilities to load or 

discharge cargo within the time allowed shall not count as used laytime. If regulations 

of the Owner or port authorities prohibit loading or discharging of the cargo at night, 

time so lost shall not count as used laytime; if the Charterer, shipper or consignee 

prohibits loading or discharging at night, time so lost shall count as used laytime. Time 

consumed by the vessel in moving from loading or discharge port anchorage to her 

loading or discharging berth, discharging ballastwater or slops, will not count as used 

laytime.  

 

8 DEMURRAGE  

 

Charterer shall pay demurrage per running hour and pro rata for a part thereof at the rate 

specified in Part I for all time that loading and discharging and used laytime as 

elsewhere herein provided exceeds the allowed laytime elsewhere herein specified. 
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If,however, demurrage shall be incurred at ports of loading and / or discharge by reason 

of fire, explosion, storm or by a strike, lockout, stoppage or restraint of labor or by 

breakdown of machinery or equipment in or about the plant of the Charterer, supplier, 

shipper or consignee of the cargo, the rate of demurrage shall be reduced one-half of the 

amount stated in Part I per running hour or pro rata for part of an hour for demurrage so 

incurred. The Charterer shall not be liablefor any demurrage for delay caused by strike, 

lockout, stoppage or restraint of labor for Master, officers and crew of the Vessel 

ortugboat or pilots.  

 

9 SAFE BERTHING - SHIFTING  

 

The Vessel shall load and discharge at any safe placeor wharf, or alongside vessels or 

lighters reachable on her arrival,which shall be designated and procured by the 

Charterer, provided theVessel can proceed thereto, lie at, and depart therefrom always 

safelyafloat, any ligtherage being at the expense, risk and peril of the Charterer. The 

Charterer shall have the right of shifting the Vessel at ports of loading and / or discharge 

from one safe berth to another on payment of all towage and pilotage shifting to next 

berth, charges for running lines on arrival at and leaving that berth, additional agency 

charges and expenses, customs overtime and fees, and any other extraport charges or 

port expenses incurred by reason of using more than oneberth. Time consumed on 

account of shifting shall count as used laytime except as otherwise provided in Clause 

15.  

 

10 PUMPING IN AND OUT  

 

The cargo shall be pumped into the Vessel at the expense, risk and peril of the 

Charterer, and shall be pumped out of the Vessel at the expense of the Vessel, but at the 

risk and peril only so far as the Vessel's permanent hose connections, where delivery of 

the cargo shall be taken by the Charterer or its consignee. If required by Charterer, 

Vessel after discharging is to clear shore pipe lines of cargo by pumping water through 

them and time consumed for this purpose shall apply against allowed laytime. The 

Vessel shall supply her pumps and the necessary power for discharging in all ports, as 
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well as necessary hands. However, should the Vessel be prevented from supplying such 

power by reason of regulations prohibiting fires on board, the Charterer or consignee 

shall supply, at its expense, all power necessary for discharging as well as loading, but 

the Owner shall pay for power supplied to the Vessel for other purposes. If cargo is 

loaded from lighters, the Vessel shall furnish steam at Charterer's expense for pumping 

cargo into the Vessel, if requested by the Charterer,providing the Vessel has facilities 

for generating steam and is permitted to have fires on board. All overtime of officers 

and crew incurred in loading and / or discharging shall be for account of the Vessel.  

 

11 HOSES: MOORING AT SEA TERMINALS  

 

Hoses for loading and discharging shall be furnishedby the Charterer and shall be 

connected and disconnected by the Charterer, or, at the option of the Owner, by the 

Owner at the Charterer's risk and expense. Laytime shall continue until the hoses have 

been disconnected. When Vessel loads or discharges at a sea terminal, the Vessel shall 

be properly equipped at Owner's expense for loading or discharging at such place, 

including suitable ground tackle,mooring lines and equipment for handling submarine 

hoses.  

 

12 DUES - TAXES - WHARFAGE  

 

The Charterer shall pay all taxes, dues and other charges on the cargo, including but not 

limited to Customs overtime on the cargo, Venezuelan Habilitation Tax, C.I.M. Taxes at 

Le Havre and Portuguese Imposto de Commercio Maritime. The Charterer shall also 

payall taxes on freight at loading or discharging ports and any unusual taxes, 

assessments and governmental charges which are not presently ineffect but which may 

be imposed in the future on the Vessel or freight.The Owner shall pay all dues and other 

charges on the Vessel (whetheror not such dues or charges are assessed on the basis of 

quantity of cargo), including but not limited to French droits de quai and Spanish 

derramas taxes. The Vessel shall be free of charges for the use of anywharf, dock, place 

or mooring facility arranged by the Charterer for the purpose of loading or discharging 

cargo; however, the Owner shall be responsible for charges for such berth when used 
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solely for Vessel's purposes, such as awaiting Owner's orders, tank cleaning, 

repairs,etc., before, during or after loading or discharging.  

 

13 (a) CARGOES EXCLUDED VAPOR PRESSURE  

 

Cargo shall not be shipped which has a vapor pressure at one hundred degrees 

Fahrenheit (100 degree F.) in excess of thirteenand one-half pounds (13.5 lbs.) as 

determined by the current A.S.T.M.Method (Reid) D-323.  

 

13 (b) FLASH POINT  

 

Cargo having a flash point under one hundred and fifteen degrees Fahrenheit (115 

degree F.) (closed cup) A.S.T.M. MethodD056 shall not be loaded from lighters but this 

clause shall not restrict the Charterer from loading or topping off Crude Oil from 

vessels or barges inside or outside the bar at any port or place wherebar conditions 

exist.  

 

14 (a) ICE  

 

In case port of loading or discharge should be inaccessible owing to ice, the Vessel shall 

direct her course accordingto Master's judgement, notifying by telegraph or radio, if 

available,the Charterers, shipper or consignee, who is bound to telegraph or radio orders 

for another port, which is free from ice and where thereare facilities for the loading or 

reception of the cargo in bulk. The whole of the time occupied from the time the Vessel 

is diverted by reason of the ice until her arrival at an ice-free port of loading or 

discharge, as the case may be, shall be paid for by the Charterer at the demurrage rate 

stipulated in  

 

Part I.  

 

14 (b)  
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If on account of ice the Master considers it dangerous to enter or remain at any loading 

or discharging place for fear of the Vessel being frozen in or damaged, the Master shall 

communicate by telegraph or radio, if available, with the Charterer, shipper or 

consignee of the cargo, who shall telegraph or radio him in reply, giving orders to 

proceed to another port as per Clause 14 (a)where there is no danger of ice and where 

there are the necessary facilities for the loading or reception of the cargo in bulk, or to 

remain at the original port at their risk, in either case Charterer to pay for the time that 

the Vessel may be delayed, at the demurrage rate stipulated in Part I.  

 

15 TWO OR MORE PORTS COUNTING AS ONE  

 

To the extent that the freight rate standard ofreference specified in Part I F hereof 

provides for special groupings or combinations of ports or terminals, any two or more 

ports or terminals within each such grouping or combination shall count as one port for 

purposes of calculating freight and demurrage only, subject to the following conditions:  

 

a) Charterer shall pay freight at the highest rate payable under Part I F hereof for a 

voyage between the loading and discharge ports used by Charterer.  

 

b) All charges normally incurred by reason of using more than one berth shall be for 

Charterer's account as provided inClause 9 hereof.  

 

c) Time consumed shifting between the ports or terminals within the particular grouping 

or combination shall not count as used laytime.  

 

d) Time consumed shifting between births within one of the ports or terminals of the 

particular grouping or combination shall count as used laytime.  

 

16 GENERAL CARGO  

 

The Charterer shall not be permitted to ship any packaged goods or non-liquid bulk 

cargo of any description; the cargot he Vessel is to load under this Charter is to consist 
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only of bulkliquid cargo as specified in Clause I.  

 

17 (a) QUARANTINE  

 

Should the Charterer send the Vessel to any port orplace where a quarantine exists, any 

delay thereby caused to the Vessel shall count as used laytime; but should the 

quarantine not be declared until the Vessel is on passage to such port, the Charterer 

shall not be liable for any resulting delay.  

 

17 (b) FUMIGATION  

 

If the Vessel, prior to or after entering upon thisCharter, has docked or docks at any 

wharf which is not rat-free orstegomyia-free, she shall, before proceeding to a rat-free 

orstegomyia-free wharf, be fumigated by the Owner at his expense, except that if the 

Charterer ordered the Vessel to an infected wharf the Charterer shall bear the expense of 

fumigation.  

 

18 CLEANING  

 

The Owner shall clean the tanks, pipes and pumps ofthe Vessel to the satisfaction of the 

Charterer's Inspector. The Vessel shall not be responsible for any admixture if more 

than one quality of oil is shipped, nor for leakage, contamination or deterioration in 

quality of the cargo unless the admixture, leakage, contamination or deterioration results 

from  

 

a) unseaworthiness existing at the time of loading or at the inception of the voyage 

which was discoverable by the exerciseof due diligence, or  

 

b) error or fault of the servants of the Owner in the loading, care or discharge of the 

cargo.  

 

19 GENERAL EXCEPTIONS CLAUSE  
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The Vessel, her Master and Owner shall not, unless otherwise in this Charter expressly 

provided, be responsible for anyloss or damage, or delay or failure in performing 

hereunder, arising from:  

 

- any act, neglect, default or barratry of theMaster, pilots, mariners or other servants of 

the Owner in the navigation or management of the Vessel;  

 

- fire, unless caused by the personal design orneglect of the Owner; - collision, 

stranding or peril, danger or accident of the sea or other navigable waters;  

 

- saving or attempting to save life or property;  

 

- wastage in weight or bulk, or any other loss or damage arising from inherent defect, 

quality or vice of the cargo;  

 

- any act or omission of the Charterer or Owner, shipper or consignee of the cargo, their 

agents or representatives;  

 

- insufficiency of packaging;  

 

- insufficiency or inadequacy of marks;  

 

- explosion, bursting of boilers, breakage of shafts, or any latent defect in hull, 

equipment or machinery;  

 

- unseaworthiness of the Vessel unless caused by wantof due diligence on the part of the 

Owner to make the Vessel seaworthyor to have her properly manned, equipped and 

supplied; or  

 

- from any other cause of whatsoever kind arising without the actual fault or privity of 

the Owner.  
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And neither the Vessel nor Master or Owner, nor the Charterer, shall, unless otherwise 

in this Charter expressly provided,be responsible for any loss or damage or delay or 

failure in performing hereunder, arising or resulting from:  

 

- Act of God;  

 

- act of war;  

 

- perils of the seas;  

 

- act of public enemies, pirates or assailing thieves;  

 

- arrest or restraint of princes, rulers or people; or  

 

- seizure under legal process provided bond is promptly furnished to release the Vessel 

or cargo;  

 

- strike or lockout or stoppage or restraint of labor from whatever cause, either partial or 

general; or  

 

- riot or civil commotion.  

 

20 ISSUANCE AND TERMS OF BILLS OF LADING  

 

a) The Master shall, upon request, sign Bills ofLading in the form appearing below for 

all cargo shipped but without prejudice to the rights of the Owner and Charterer under 

the terms ofthis Charter. The Master shall not be required to sign Bills of Lading for any 

port which, the Vessel cannot enter, remain at and leave insafety and always afloat nor 

for any blockaded port.  
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b) The carriage of cargo under this Charter Party and under all Bills of Lading issued for 

the cargo shall be subject to the statutory provisions and other terms set forth or 

specified insub-paragraphs (i) through (vii) of this clause and such terms shall be 

incorporated verbatim or be deemed incorporated by the reference in any such Bill of 

Lading. In such sub-paragraphs and in any Act referred totherein, the word "carrier" 

shall include the Owner and the Chartered Owner of the Vessel.  

 

(i) CLAUSE PARAMOUNT  

 

This Bill of Lading shall have effect subject to the provisions of the Carriage of Goods 

by Sea Acts of the United States,approved April 16, 1936, except that if this Bill of 

Lading is issued at a place where any other Act, ordinance or legislation gives statutory 

effect to the International Convention for the Unification ofCertain Rules relating to 

Bills of Lading at Brussels, August 1924,then this Bill of Lading shall have effect, 

subject to the provisionsof such Act, ordinance or legislation. The applicable Act, 

ordinance or legislation (hereinafter called the "Act") shall be deemed to be 

incorporated herein and nothing herein contained shall be deemed asurrender by the 

Owner of any of its rights or immunities or anincrease of any of its responsibilities or 

liabilities under the Act.If any term of this Bill of Lading be repugnant to the Act to 

anyextent, such term shall be void to that extent but no further.  

 

(ii) JASON CLAUSE  

 

In the event of accident, danger, damage or disaster before or after the commencement 

of the voyage, resulting from anycause whatsoever, whether due to negligence or not, 

for which, or for the consequence of which, the Owner is not responsible by statute, 

contract or otherwise, the cargo shippers, consignees or owners of the cargo shall 

contribute with the Owner in General Average to the payment of any sacrifices, losses 

or expenses at General Average nature that may be made or incurred and shall pay 

salvage and special charges incurred in respect of the cargo. If a salving ship is owned 

oroperated by the Owner, salvage shall be paid for as if the said salving ship or ships 

belong to strangers. Such deposit as the Owner or his agents may deem sufficient to 
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cover the estimated contribution of the cargo and any salvage and special charges 

thereon shall, if required, be made by the cargo, shippers, consignees or owners of the 

cargo to the carrier before delivery.  

 

(iii) GENERAL AVERAGE  

 

General Average shall be adjusted, stated and settled according to York / Antwerp Rules 

1950 and, as to matters not provided for by those rules, according to the laws and 

usages at the port of NewYork or at the port of London, whichever place is specified in 

Part Iof this Charter. If a General Average statement is required, it shall be prepared at 

such port or place in the United States or United Kingdom, whichever country is 

specified in Part I of this Charter, as may be selected by the Owner, unless otherwise 

mutually agreed, by an Adjuster appointed by the Owner and approved by the Charterer. 

Such Adjuster shall attend to the settlement and the collection of the General Average, 

subject to customary charges. General Average Agreements and / or security shall be 

furnished by the Owner and / orCharterer and / or Owner and / or Consignee of cargo, if 

requested. Any cash deposit being made as security to pay General Average and / or 

salvage shall be remitted to the Average Adjuster and shall be held by him at his risk in 

a special account in a duly authorized and licensed bank at the place where the General 

Average statement is prepared.  

 

(iv) BOTH TO BLAME  

 

If the Vessel comes into collision with another ship as a result of the negligence of the 

other ship and any act, neglect or default of the Master, mariner, pilot or the servants of 

the Owner in the navigation or in the management of the Vessel, the owners of the 

cargo carried hereunder shall indemnify the Owner against all loss or liability to the 

other or non-carrying ship or her owners in so far as such loss or liability represents loss 

of, or damage to, or any claim whatsoever of the owners of said cargo, paid or payable 

by the other or recovered by the other or non-carrying ship or her owners as part of their 

claim against the carrying ship or Owner. The foregoing provisions shall also apply 

where the owners, operators or those in charge of any ships or objects other than, or in 
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addition to, the colliding ships or object are at fault in respect of a collision or contact.  

 

(v) LIMITATION OF LIABILITY  

 

Any provision of this Charter to the contrary not withstanding, the Owner shall have the 

benefit of all limitations of, and exemptions from, liability accorded to the owner or 

chartered owner of vessels by any statue or rule of law for the time being inforce.  

 

(vi) WAR RISKS  

 

a) If any port of loading or of discharge named inthis Charter Party or to which the 

Vessel may properly be ordered pursuant to the terms of the Bills of Lading be 

blockaded, or  

 

b) If owing to any war, hostilities, war like operations, civil war, civil commotions, 

revolutions or the operation of international law  

 

(a) entry to any such port of loading or of discharge or the loading or discharge of cargo 

at any such port be considered by the Master or Owners in his or their discretion 

dangerous or prohibited or  

 

(b) it be considered by the Master or Owners in his or their discretion dangerous or 

impossible for the Vessel to reach any such port of loading or discharge - the Charterers 

shall have the right to order the cargo or such part of it as may be affected to be loaded 

or discharged at any other safe port of loading or discharge within the range of loading 

or discharging ports respectively established under the provisions of the Charter Party 

(provided such other port is not blockaded or that entry thereto or loading or discharge 

of cargo thereat is not in the Master's or Owner's discretion dangerous or prohibited). If 

in respect of a port of discharge no orders be received from Charterers within 48 hours 

after they or their agents have received from the Owners a request for the nomination of 

a substitute port, the Owners shall then be at liberty to discharge the cargo at anysafe 

port which they or the Master may in their or his discretion decide on (whether within 
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the range of discharging ports established under the provisions of the Charter Party or 

not) and such discharge shall deemed to be due fulfillment of the contract or contracts 

ofaffreightment so far as cargo so discharged is concerned. In the eventof the cargo 

being loaded or discharged at any such other port within the respective range of loading 

or discharging ports established under the provisions of the Charter Party, the Charter 

Party shall be read in respect of freight and all other conditions whatsoever as if the 

voyage performed were that originally designated. In the event, however, that the 

Vessel discharges the cargo at a port outside the range of discharging ports established 

under the provisions of the CharterParty, freight shall be paid as for the voyage 

originally designated and all extra expenses involved in reaching the actual port 

ofdischarge and or discharging the cargo thereat shall be paid by theCharterers or Cargo 

Owners. In the latter event the Owners shall have alien on the cargo for all such extra 

expenses.  

 

c) The Vessel shall have liberty to comply with any directions or recommendations as to 

departure, arrival, routes, port sof call, stoppages, destinations, zones, waters, delivery 

or in anyotherwise whatsoever given by the government of the nations under whose flag 

the Vessel sails or any government or local authority including any de facto government 

or local authority or by any person or body acting or purporting to act as or with the 

authority of any such government or authority or by any committee or person having 

under the terms of the war risk insurance on the vessel the right to give any such 

directions or recommendations. If by reason of or in compliance with any such 

directions or recommendations, anything is done or is not done such shall not be 

deemed a deviation.  

 

If by reason of or in compliance with any such direction or recommendation the Vessel 

does not proceed to the port or ports of discharge originally designated or to which she 

may have been ordered to the terms of the Bills of Lading, the Vessel may proceed to 

any safe port of discharge which the Master or Owners in his or their discretion may 

decide on and there discharge the cargo. Such discharge shall be deemed to be due 

fulfillment of the contract or the contracts of affreightment and the Owners shall be 

entitled to freight as if discharge has been effected at the port or ports originally 
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designated or to which the vessel may have been ordered pursuant to the terms ofthe 

Bills of Lading. All extra expenses involved in reaching and discharging the cargo at 

any such other port of discharge shall be paid by Charterers and / or Cargo Owners and 

the Owners shall have a lien on the cargo for freight and all such expenses.  

 

(vii) DEVIATION CLAUSE  

 

The Vessel shall have liberty to call at any ports in any order, to sail with or without 

pilots, to tow or to be towed, to go to the assistance of vessels in distress, to deviate for 

the purpose of saving life or property or of landing any ill or injured person onboard, 

and to call for fuel at any port or ports in or out of theregular course of the voyage. Any 

salvage shall be for the sole benefit of the Owner.  

 

21 LIEN  

 

The Owner shall have an absolute lien on the cargo for all freight, deadfreight, 

demurrage and costs, including attorney fees, of recovering the same, which lien shall 

continue after deliveryof the cargo into the possession of the Charterer, or of the holders 

of any Bills of Lading covering the same or of any storageman.  

 

23 AGENTS  

 

The Owner shall appoint Vessel's agents at all ports.  

 

24 BREACH  

 

Damages for breach of this Charter shall include all provable damages, and all costs of 

suit and attorney fees incurred in any action hereunder.  

 

24 ARBITRATION  

 

Any and all difference and disputes of whatsoever nature arising out of this Charter 
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shall be put to arbitration in the City of New York or in the City of London whichever 

place is specifiedin Part I of this charter pursuant to the laws relating to arbitration there 

in force, before a board of three persons, consisting of one arbitrator to be appointed by 

the Owner, one by the Charterer, and one by the two so chosen. The decision of any two 

of the three on any pointor points shall be final. Either party hereto may call for such 

arbitration by service upon any officer of the other, wherever he maybe found, of a 

written notice specifying the name and address of the arbitrator chosen by the first 

moving party and a brief description ofthe disputes or differences which such party 

desires to put to arbitration. If the other party shall not, by notice served upon anofficer 

of the first moving party within twenty days of the service of such first notice, appoint 

its arbitrator to arbitrate the dispute or differences specified, then the first moving party 

shall have the right without further notice to appoint a second arbitrator, who shall be 

adis-interested person with precisely the same force and effect as if said second 

arbitrator has been appointed by the other party. In the event that the two arbitrators fail 

to appoint a third arbitrator within twenty days of the appointment of the second 

arbitrator, either arbitrator may apply to a Judge of any court of maritime jurisdictionin 

the city above-mentioned  

25 SUBLET  

 

Charterer shall have the right to sublet the Vessel.However, Charterer shall always 

remain responsible for the fulfillment of this Charter in all its terms and conditions.  

 

26 OIL POLLUTION CLAUSE  

 

Owner agrees to participate in Charterer's program covering oil pollution avoidance. 

Such program prohibits discharge overboard of all oily water, oily ballast or oil in any 

form of apersistent nature, except under extreme circumstances whereby safety of the 

vessel, cargo or life at sea would be imperiled.Upon notice being given to the Owner 

that Oil Pollution Avoidance controls are required, the Owner will instruct theMaster to 

retain on board the vessel all oily residues from consolidated tank washings, dirty 

ballast, etc., in one compartment, after separation of all possible water has taken place. 

All water separated to be discharged overboard.If the Charterer requires that 
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demulsifiers shall be used for the separation of oil / water, such demulsifiers shall be 

obtained by the Owner and paid for by the Charterer.The oil residues will be pumped 

ashore at the loadingor discharging terminals, either as segregated oil, dirty ballast orco-

mingled with cargo as it is possible for Charterer's to arrange.  

 

If it is necessary to retain the residue on board co-mingled with or segregated from the 

cargo to be loaded, Charterers shall pay for any deadfreight so incurred.Should it be 

determined that the residue is to beco-mingled or segregated on board, the Master shall 

arrange that the quantity of tank washings be measured in conjunction with cargo 

suppliers and a note of the quantity measured made in the vessel's ullage record.The 

Charterer agrees to pay freight as per the terms of the Charter Party on any consolidated 

tank washings, dirty ballast,etc., retained on board on Charterer's instructions during the 

loaded portion of the voyage up to a maximum of 1% of the total deadweight of the 

vessel that could be legally carried for such voyage. Any extra expenses incurred by the 

vessel at loading or discharging port in pumping ashore oil residues shall be for 

Charterer's account, and extratime, if any, consumed for this operation shall count as 

used laytime.  

 

B I L L O F L A D I N G  

 

Shipped in apparent good order and condition by .........................on board the 

..............................SS/MS ........................whereof ...................................................... is 

Master,at the port 

of..........................................................................................................................................

...................................................................to be delivered at the port 

of...................................................................................................................or so near 

thereto as the Vessel can safely get,always afloat, 

unto..............................................................................or order on payment of freight at 

the rate of....................................................................................................  

 

This shipment is carried under and pursuant to the terms of the contract / charter dated 

New York / London .......................................between...............................and 
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..........................., as Charterer, and all the terms whatsoever of the said contract / 

charter except the rate and payment of freight specified therein apply to and govern the 

rights of the parties concerned in this shipment.  

 

In witness whereof the Master has signed .............. Bills of Lading of this tenor and 

date, one of which being accomplished, the others will be void.  

 

Dated at ......................this ......day of ....................... ..............................  

 

Master 

 
 

 

  



112 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

5.2 Τπόδειγμα Ναςλοζςμθώνος μεηαθοπάρ ξηπού θοπηίος 
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5.3 Τπόδειγμα Ναςλοζςμθώνος Υπονοναύλωζηρ 
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5.4 Τπόδειγμα Ναυλοςυμφώνου Ναυλώςεωσ Γυμνοφ Πλοίου. 
 
 


