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ΠΔΡΙΛΗΦΗ 

 

Η εξγαζία απηή ζπγθεληξψλεη, εμεηάδεη θαη αλαιχεη ηα αηπρήκαηα πνπ ζπλέβεζαλ 

παγθφζκηα ζην λαπηηιηαθφ ρψξν ηα έηε 2004-2008. Η ζπγθέληξσζε ησλ αηπρεκάησλ 

βαζίδεηαη ζηε βάζε δεδνκέλσλ γηα λαπηηθά αηπρήκαηα ησλ Lloyd’s. Ο ζηφρνο απηήο 

ηεο εξγαζίαο είλαη ε αλάιπζε ησλ ζπρλνηήησλ ησλ αηπρεκάησλ θαη ε εμαγσγή 

ζπκπεξαζκάησλ ζρεηηθά κε ηηο εμήο κεηαβιεηέο: ηνπο ηχπνπο ησλ πινίσλ, ηελ 

ρσξεηηθφηεηά ηνπο, ηελ ειηθία ηνπο, ηνλ ηφπν λαππήγεζήο ηνπο, ηε ζεκαία ηνπο, ηα 

είδε ησλ αηπρεκάησλ, ηηο ηνπνζεζίεο πνπ ζπλέβαηλαλ ηα αηπρήκαηα θαη ηηο θαηξηθέο 

ζπλζήθεο πνπ επηθξαηνχζαλ. Δπηπιένλ, γίλεηαη ζπζρέηηζε ησλ αηπρεκάησλ κε θάζε 

κηα απφ ηηο παξαπάλσ κεηαβιεηέο θαη κηα πεξαηηέξσ αλάιπζε γηα ηα πινία 

κεηαθνξάο ρχδελ μεξνχ θνξηίνπ, ηα πινία κεηαθνξάο γεληθνχ θνξηίνπ, ηα πινία 

κεηαθνξάο πγξνχ θνξηίνπ, ηα πινία κεηαθνξάο εκπνξεπκαηνθηβσηίσλ θαη ηα 

νρεκαηαγσγά πινία. 

 

ABSTRACT 

 

This paper gathers, examines and analyzes the accidents that occurred globally in the 

maritime sector for the years 2004-2008. The collection of the accidents is based on 

the Lloyd's database of shipping accidents. The purpose of this paper is to analyze the 

frequency of the accidents and to draw conclusions on the following variables: the 

types of ships, their capacity, their age, the place of their construction, their flag, the 

types of accidents, the locations where the accidents occured and the weather 

conditions which prevailed. Moreover, a correlation of accidents is made with each of 

the above variables and a further analysis of bulk carriers, general cargo vessels, 

tankers, containerships and ferries.  
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1. ΔΙΑΓΧΓΗ 

 

1.1. Αληηθείκελν ηεο εξγαζίαο 

Η ζπγθεθξηκέλε δηπισκαηηθή εξγαζία πξαγκαηεχεηαη κηα αλάιπζε ησλ αηπρεκάησλ 

ζηνλ λαπηηιηαθφ ηνκέα πνπ ζπλέβεζαλ ζε παγθφζκηα θιίκαθα ηα έηε 2004-2008. 

Σθνπφο ηεο είλαη ε αλάιπζε ησλ αηπρεκάησλ αιιά θαη ε κειέηε ησλ απνηειεζκάησλ 

κε θχξην ζηφρν ηελ εμαγσγή ζπκπεξαζκάησλ γηα ηνπο δηάθνξνπο ηχπνπο πινίσλ, ηελ 

ρσξεηηθφηεηά ηνπο, ηελ ειηθία ησλ πινίσλ, ηνλ ηφπν λαππήγεζήο ηνπο, ηε ζεκαία 

ηνπο, ηα είδε ησλ αηπρεκάησλ, ηηο ηνπνζεζίεο πνπ ζπλέβαηλαλ ηα αηπρήκαηα θαη ηηο 

θαηξηθέο ζπλζήθεο πνπ επηθξαηνχζαλ. 

1.2. Πεξίιεςε θεθαιαίσλ 

Σην 2
ν
 θεθάιαην απνδίδεηαη ν φξνο αηχρεκα απφ ηηο πξψηεο αλαθνξέο ηνπ, ε έλλνηα 

απηνχ αιιά θαη ν νξηζκφο ηνπ ηφζν ζηελ εζσηεξηθή λνκνζεζία φζν θαη ζηε δηεζλή. 

 

Σην 3
ν
 θεθάιαην γίλεηαη κία αλαζθφπεζε ησλ εξεπλεηηθψλ εξγαζηψλ πνπ ππάξρνπλ 

ζηε παγθφζκηα βηβιηνγξαθία θαη αθνξνχλ ηα λαπηηθά αηπρήκαηα, παξνπζηάδνληαο 

κηα πεξίιεςε ηνπ αληηθεηκέλνπ αιιά θαη ησλ ζπκπεξαζκάησλ θάζε εξγαζίαο. 

 

Σην 4
ν
 θεθάιαην απνδίδεηαη ν ηξφπνο κε ηνλ νπνίν έγηλε ε ζπιινγή ησλ δεδνκέλσλ, ε 

ηαμηλφκεζε απηψλ ζε δηάθνξεο κεηαβιεηέο, ε αλάιπζε ησλ κεηαβιεηψλ θαη ε 

κεζνδνινγία πνπ ρξεζηκνπνηήζεθε γηα ηελ αλάιπζε ησλ δεδνκέλσλ θαη ηελ εμαγσγή 

ζπκπεξαζκάησλ. 

 

Σην 5
ν
 θεθάιαην αλαιχνληαη ηα αηπρήκαηα πνπ ζπλέβεζαλ ηελ πεξίνδν 2004-2008 κε 

βάζε ηηο κεηαβιεηέο πνπ ρξεζηκνπνηήζεθαλ. Σπγθεθξηκέλα, παξνπζηάδεηαη ε 

θαηαλνκή ησλ αηπρεκάησλ κε βάζε ην ηχπν ησλ πινίσλ, ηνπο θφξνπο νιηθήο 

ρσξεηηθφηεηαο (GRT), ην λεθξφ θνξηίν (DWT), ηελ ειηθία ησλ πινίσλ, ηνλ ηφπν 

λαππήγεζήο ηνπο, ηε ζεκαία ηνπο, ην είδνο ηνπ αηπρήκαηνο, ηελ ηνπνζεζία ηνπ 

αηπρήκαηνο θαη ηηο θαηξηθέο ζπλζήθεο πνπ επηθξαηνχζαλ θαηά ηε δηάξθεηα ησλ 

αηπρεκάησλ. 

 

Σην 6
ν
 θεθάιαην παξνπζηάδεηαη κηα ζπζρέηηζε ηεο κεηαβιεηήο είδνο αηπρήκαηνο κε 

ηηο ππφινηπεο κεηαβιεηέο, δειαδή ην ηχπν ησλ πινίσλ, ηνπο θφξνπο νιηθήο 
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ρσξεηηθφηεηαο (GRT), ην λεθξφ θνξηίν (DWT), ηελ ειηθία ησλ πινίσλ, ηελ 

ηνπνζεζία ηνπ αηπρήκαηνο θαη ηηο θαηξηθέο ζπλζήθεο. 

 

Σην 7
ν
 θεθάιαην αλαιχνληαη ηα απνηειέζκαηα γηα ηα αηπρήκαηα γηα θάζε ηχπν 

πινίνπ θαη ζπγεθξηκέλα γηα ηα Bulk Carrier, General Cargo, Tanker, Container θαη 

Ferry. Παξνπζηάδεηαη ε θαηαλνκή ηνπ είδνπο ηνπ θάζε αηπρήκαηνο ζε ζρέζε κε ηελ 

ειηθία ηνπ πινίνπ, ην κέγεζφο ηνπ (GRT) θαη ηελ ηνπνζεζία πνπ ζπλέβε ην αηχρεκα. 

 

Σην 8
ν
 θεθάιαην γίλεηαη κηα αλαζθφπεζε ηεο εξγαζίαο θαη κηα πξνζπάζεηα γηα ηελ 

εμαγσγή ησλ βαζηθφηεξσλ ζπκπεξαζκάησλ απηήο. 

 

Σηα Παξαξηήκαηα Α, Β, Γ θαη Γ παξνπζηάδνληαη αληίζηνηρα ε θαηεγνξηνπνίεζε ησλ 

ηχπσλ ηνπ πινίνπ, ε πνζνζηηαία θαηαλνκή ησλ αηπρεκάησλ κε βάζε ηε ζεκαία ηνπ 

πινίνπ, ε θαηαλνκή ηνπ είδνπο ηνπ αηπρήκαηνο αλά ηελ ηνπνζεζία ηνπ αηπρήκαηνο 

θαη ηέινο ε θαηαλνκή ηνπ είδνπο ηνπ αηπρήκαηνο αλά ηελ ηνπνζεζία ηνπ αηπρήκαηνο 

γηα θάζε ηχπν πινίνπ, δειαδή γηα Bulk Carrier, General Cargo, Tanker, Container θαη 

Ferry. 
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2. ΣΟ ΑΣΤΥΗΜΑ 

Τα λαπηηθά αηπρήκαηα μεθίλεζαλ κε ηηο πξψηεο πξνζπάζεηεο ησλ αλζξψπσλ πνπ 

ήζειαλ λα θαηαθηήζνπλ θαη λα δακάζνπλ ηε ζάιαζζα, δηεμάγνληαο ην ζαιάζζην 

εκπφξην, θάλνληαο πνιέκνπο, ηαμηδεχνληαο γηα ηελ αλεχξεζε λέσλ πνιηηηζκψλ αιιά 

θαη γηα ηελ επηθνηλσλία κε άιινπο ιανχο. 

Απφ ηηο πξψηεο αλαθνξέο γηα λαπηηθά αηπρήκαηα ήηαλ απηέο ηνπ Οκήξνπ θαη ηνπ 

Ηξφδνηνπ. Όινη καο γλσξίδνπκε ηελ ηζηνξία ηνπ πνιπκήραλνπ Οδπζζέα θαη ησλ 

ακέηξεησλ πξνζπαζεηψλ ηνπ λα γπξίζεη ζηε παηξίδα ηνπ κε εκπφδην πάληα ηα 

ζηνηρεία ηεο θχζεο θαη ζηνλ νπνίν ζπλέβεζαλ πνιιά λαπηηθά αηπρήκαηα. Δπίζεο ν 

Ηξφδνηνο έρεη θάλεη αξθεηέο αλαθνξέο γηα λαπηηθά αηπρήκαηα κε πεξηζζφηεξεο απφ 

απηέο ζηηο αθηέο ηεο Ληβχεο. 

Σηηο κέξεο καο, παξαηεξνχκε κεγάιε εμέιημε ζηελ ηερλνινγία ζε φινπο ηνπο ηνκείο, 

αθφκα θαη ζηε λαπηηιία. Ωζηφζν, ε εμέιημε απηή δελ έρεη βνεζήζεη ζηελ πιήξε 

εμάιεηςε ησλ λαπηηθψλ αηπρεκάησλ, γεγνλφο πνπ απαζρνιεί ηηο λαπηηιηαθέο θαη 

λαππεγηθέο εηαηξείεο αιιά θαη φζνπο απαζρνινχληαη ζηε λαπηηιία. Βέβαηα, ππάξρεη 

κηα ηθαλνπνηεηηθή κείσζε ησλ λαπηηθψλ αηπρεκάησλ, ηδίσο αλ ζθεθηεί θαλείο ην 

πφζν έρνπλ απμεζεί παγθνζκίσο νη ζαιάζζηεο κεηαθνξέο. 

Μειεηψληαο ηα λαπηηθά αηπρήκαηα πνπ ζπκβαίλνπλ θαζεκεξηλά ζε φιν ηνλ θφζκν, 

παξαηεξνχκε φηη ν αλζξψπηλνο παξάγνληαο, κε πξάμεηο ή παξαιείςεηο ηνπ, νθείιεηαη 

ζε κεγάιν πνζνζηφ γηα ηελ πξφθιεζε αηπρεκάησλ. Όκσο ππάξρνπλ θαη άιια αίηηα 

πνπ κπνξνχλ λα πξνθαιέζνπλ έλα αηχρεκα, ηα νπνία ζα αλαιπζνχλ παξαθάησ. 

Τν λαπηηθφ αηχρεκα είλαη έλα ζπκβάλ πνπ έρεη άκεζε ζρέζε κε ηε λαπζηπινΐα θαη 

είλαη ζηελά ζπλδεδεκέλν κε ηελ αλζξψπηλε παξνπζία ζηε ζάιαζζα θαη ηνπο 

θηλδχλνπο ηνπ ζαιάζζηνπ εκπνξίνπ θαη ησλ κεηαθνξψλ. Έλα λαπηηθφ αηχρεκα κπνξεί 

λα πξνθαιέζεη βιάβε ή θαη απψιεηα ηνπ πινίνπ, ηνπ εμνπιηζκνχ αιιά θαη ηνπ 

θνξηίνπ πνπ κεηαθέξεηαη. Πξνθαιεί ζεκαληηθά νηθνλνκηθά θαη θνηλσληθά 

πξνβιήκαηα, φπσο απψιεηεο αλζξψπηλσλ δσψλ, δεκίεο ζηε λαπηηιηαθή επηρείξεζε, 

θαηαζηξνθέο ζην ζαιάζζην πεξηβάιινλ θαη θπζηθά είλαη κηα απφ ηηο θχξηεο αηηίεο 

πνπ νη λένη δελ επηιέγνπλ πηα επαγγεικαηηθή απνθαηάζηαζε ζηε ζάιαζζα. 
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2.1 Έλλνηα λαπηηθνχ αηπρήκαηνο 

Γηα ηελ έλλνηα ηνπ λαπηηθνχ αηπρήκαηνο ππάξρνπλ δπν νξηζκνί, νη νπνίνη παξφιν 

πνπ έρνπλ θνηλή νξνινγία θαη πξνέιεπζε, δελ έρνπλ ίδηα ζεκαζία, απνηειέζκαηα θαη 

ζπλέπεηεο. Υπάξρεη, ινηπφλ, ν πξαγκαηηθφο νξηζκφο, ν νπνίνο δελ ππφθεηηαη ζε 

λνκνζεηηθνχο πεξηνξηζκνχο αιιά θαιχπηεη έλα επξχηεξν θάζκα αηπρεκάησλ θαη 

πεξηιακβάλεη θάζε δπζκελέο ζπκβάλ πνπ ιακβάλεη ρψξα ζηελ αλνηρηή ζάιαζζα ή 

ζηα εζσηεξηθά χδαηα θαη ν λνκνζεηηθφο νξηζκφο, ν νπνίνο πεξηέρεηαη ζην εζσηεξηθφ 

καο δίθαην (Ν.Γ. 712/1970) κε ζθνπφ λα αληηκεησπηζηνχλ, δηεξεπλεζνχλ θαη 

ειεγρζνχλ απφ ηα αξκφδηα φξγαλα κφλν εθείλα ηα αηπρήκαηα πνπ ραξαθηεξίδνληαη 

λαπηηθά αηπρήκαηα απφ ηελ εζληθή λνκνζεζία θαη ελδηαθέξνπλ ηελ πνιηηεία. 

 

2.2 Πξαγκαηηθφο νξηζκφο 

Ναπηηθφ αηχρεκα ζεσξείηαη θάζε ζπκβάλ πνπ επηθέξεη δπζκελείο ζπλέπεηεο ζηελ 

αζθάιεηα ηνπ πινίνπ, ζηε δσή ησλ επηβαηλφλησλ, ζηελ αμία ηνπ θνξηίνπ ή ζην 

ζαιάζζην πεξηβάιινλ. 

Τν λαπηηθφ αηχρεκα εμεηάδεηαη αλάινγα κε ηα αίηηα πνπ ην πξνθαινχλ, ηηο ζπλζήθεο 

θάησ απφ ηηο νπνίεο ζπλέβε θαη ηηο ζπλέπεηεο πνπ πξνθάιεζε. Κάζε ζπκβάλ, ινηπφλ, 

παίξλεη ην δηθφ ηνπ ραξαθηεξηζκφ πνπ απνδίδεη θάζε θνξά ηηο ζπλέπεηεο θαη ηνλ 

ηξφπν κε ηνλ νπνίν ζπλέβε.  

Τα αηπρή ζπκβάληα πνπ ραξαθηεξίδνπλ ζπλήζσο έλα λαπηηθφ αηχρεκα είλαη 

(Μνζρνχηε, 1990): 

 Σπκβάληα πνπ αθνξνχλ ζην πινίν: 

1. Ναπάγην (Τζνπξήο, 1978): απνηειεί ηελ πιένλ επψδπλε θαηάζηαζε 

ζηελ νπνία κπνξεί λα θαηαιήμεη ην πινίν 

2. Βχζηζε: ππάξρεη ε κεξηθή βχζηζε θαη ε νιηθή βχζηζε 

3. Αλαηξνπή: ηηο πεξηζζφηεξεο θνξέο ε αλαηξνπή νδεγεί ζε βχζηζε 

4. Πξνζάξαμε: πξνζάξαμε έρνπκε φηαλ ην πινίν αθηλεηνπνηείηαη ζην 

βπζφ ή ζηηο εμάξζεηο ηνπ θαη δηαθξίλεηαη ζε αθνχζηα θαη εθνχζηα 

πξνζάξαμε 

5. Σχγθξνπζε: ε βίαηε επαθή κε άιιν κέζν πνπ λαπζηπινεί 

6. Πξφζθξνπζε: ε βίαηε επαθή κε ζηαζεξά ή επηπιένληα αληηθείκελα ζηε 

ζάιαζζα 

7. Ππξθαγηά: ε εθδήισζε θσηηάο ζε θάπνην απφ ηα δηακεξίζκαηα ηνπ 

πινίνπ 
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8. Έθξεμε: γεγνλφο πνπ νθείιεηαη ηηο πεξηζζφηεξεο θνξέο ζε εμσγελείο 

παξάγνληεο θαη ην νπνίν ζπκβαίλεη ζπλήζσο ζε δεμακελφπινηα θαη 

πγξαεξηνθφξα 

9. Μεραληθή βιάβε 

10. Δηζξνή πδάησλ: γεγνλφο ην νπνίν κπνξεί λα ζπκβεί απφ δηάθνξεο 

αηηίεο 

11. Δμαθάληζε: ε έιιεηςε εηδήζεσλ γηα ηελ ηχρε ηνπ πινίνπ θαη ηνπ 

πιεξψκαηφο ηνπ 

12. Αθπβεξλεζία: ε αδπλακία ηνπ πινίνπ λα ηαμηδέςεη κε ίδηα κέζα 

13. Απψιεηα: φηαλ ην πινίν αιιά θαη ην πιήξσκά ηνπ εμαθαλίδνληαη 

νινζρεξψο 

14. Απνθνπή: ηεκαρηζκφο ηνπ πινίνπ ζπλήζσο ζε δπν κέξε 

15. Κιίζε: κηα επηθίλδπλε θιίζε ζπκβαίλεη φηαλ μεπεξληνχληαη ηα φξηα 

θιίζεο ηνπ πινίνπ θαη κπνξεί λα νδεγήζεη ζε αλαηξνπή ή βχζηζή ηνπ 

 

 Σπκβάληα πνπ αθνξνχλ ζην θνξηίν: 

1. Αιινίσζε: κπνξεί λα ζπκβεί απφ νπνηαδήπνηε αηηία 

2. Απφξξηςε ή πηψζε ζηε ζάιαζζα 

3. Ππξθαγηά 

 

 Σπκβάληα πνπ αθνξνχλ ζηνπο αλζξψπνπο, είηε ην πιήξσκα είηε ηνπο 

επηβάηεο: 

1. Απψιεηα δσήο 

2. Σνβαξφο ηξαπκαηηζκφο αηφκνπ 

 

2.3 Ννκνζεηηθφο νξηζκφο 

 

2.3.1 Εζωηεξηθή λνκνζεζία 

Ο πξψηνο λνκνζεηηθφο νξηζκφο ηνπ λαπηηθνχ αηπρήκαηνο δηαηππψζεθε απφ ηνλ Α.Ν. 

(αλαγθαζηηθφο λφκνο) 1774 ηεο 31 Μαΐνπ/ 5 Ινπλίνπ 1939 «Πεξί δηνηθεηηθνχ ειέγρνπ 

ησλ λαπηηθψλ αηπρεκάησλ». Ήηαλ ε πξψηε θνξά ζηε κέρξη ηφηε ζρεηηθή κε ην ζέκα 

λνκνζεζία πνπ δηαηππψζεθε έλαο νξηζκφο γηα ην λαπηηθφ αηχρεκα. Σχκθσλα κε ην 

άξζξν 1, ινηπφλ, νξηδφηαλ φηη: «Δηα ηελ έλλνηα ηνπ παξόληνο λόκνπ, λαπηηθό αηύρεκα 
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ζεωξείηαη παλ ζαιάζζην ζπκβεβεθόο επηθέξνλ βιάβελ, θζνξάλ ή απώιεηαλ εηο 

ειιεληθόλ εκπνξηθόλ πινίνλ, πινηάξηνλ ή πιωηόλ λαππήγεκα ή εηο ην θνξηίνλ απηνύ, 

δπλάκελνλ λα έρε ωο άκεζνλ ή έκκεζνλ ζπλέπεηαλ απαίηεζε ηνπ πινηνθηήηνπ, 

εθνπιηζηνύ ή θνξηωηνύ ή παξαιήπηνπ ηνπ θνξηίνπ ή νπνηνπδήπνηε ηξίηνπ έλαληη 

αιιήιωλ είηε ζπκβεβεθόο πξνθαινύλ ηελ ρξεζηκνπνίεζελ λαπαγνζωζηηθώλ 

ππεξεζηώλ» (Αλησληάδε, 1953). 

Σχκθσλα κε ηνλ νξηζκφ απηφ, ην λαπηηθφ αηχρεκα νξίδεηαη σο «παλ ζαιάζζην 

ζπκβεβεθφο», φπνπ εξκελεχεηαη σο ζαιάζζην πάζεκα, θαθφ απνηέιεζκα ή αηχρεκα, 

δειαδή θάζε αηχρεκα πνπ ζπκβαίλεη ζηε ζάιαζζα απφ νπνηαδήπνηε αηηία θαη ην 

νπνίν: 

 επηθέξεη βιάβε, θζνξά ή απψιεηα ειιεληθνχ εκπνξηθνχ πινίνπ ή πινηαξίνπ ή 

πισηνχ λαππεγήκαηνο ή ηνπ θνξηίνπ ηνπ 

 έρεη σο απνηέιεζκα ηε δεκηνπξγία ηδησηηθψλ απαηηήζεσλ πνπ πξνέξρνληαη 

απφ ηε βιάβε, ηε θζνξά ή ηελ απψιεηα πινίνπ ή θνξηίνπ 

 έρεη ζαλ ζπλέπεηα ηε ρξεζηκνπνίεζε λαπαγνζσζηηθψλ ππεξεζηψλ. 

Ωζηφζν ν φξνο «ζαιάζζην ζπκβεβεθφο» απνθιείεη ηα λαπηηθά αηπρήκαηα πνπ 

ζπλέβαηλαλ ζηα εζσηεξηθά χδαηα ή ζηε μεξά, ζε πινία πνπ λαππεγνχληαλ ή 

επηζθεπάδνληαλ ζε δεμακελέο, θιπ. Σηε πξάμε, φκσο, ην αξκφδην ζπκβνχιην 

εθάξκνδε ην λφκν θαη ζε αηπρήκαηα ειιεληθψλ πινίσλ πνπ έπιεαλ ζε πνηακνχο θαη 

ιίκλεο ή βξίζθνληαλ ζε λαππεγεία (Αλησληάδε, 1953 θαη Τζνπξήο, 1978). 

Σηφρνο ηνπ λφκνπ απηνχ ήηαλ ε ελίζρπζε ηεο θαιήο αζθαιηζηηθήο πίζηεο ησλ 

πινίσλ, κε άμνλεο ηελ απνζάξξπλζε πξφθιεζεο δφιησλ αηπρεκάησλ θαη ηε πάηαμε 

ηεο λαπηαπάηεο. Απηφ εληζρχεηαη απφ ηελ πξνζπάζεηα ηνπ λνκνζέηε πνπ ζέιεη λα 

ραξαθηεξίζεη έλα αηχρεκα σο λαπηηθφ εθείλν πνπ επηθέξεη βιάβε ή απψιεηα πινίνπ 

ή θνξηίνπ θαη απφ ην γεγνλφο φηη δελ εκπίπηεη ζηελ έλλνηα ηνπ λαπηηθνχ αηπρήκαηνο 

ν ηξαπκαηηζκφο ή ε απψιεηα αλζξψπηλσλ δσψλ. 

Ο ιφγνο πνπ νδήγεζε ζε απηή ηελ αληηκεηψπηζε ήηαλ ην γεγνλφο φηη είρε θινληζζεί ε 

εκπηζηνζχλε ησλ αζθαιηζηψλ πξνο ηα ειιεληθά πινία, κε απνηέιεζκα ηα 

αζθάιηζηξα ησλ πινίσλ θαη ηα επαζθάιηζηξα ησλ θνξηίσλ λα βξίζθνληαη ζε 

ππεξβνιηθά επίπεδα. Αηηία απνηέιεζαλ αξθεηά αηπρήκαηα ειιεληθψλ πινίσλ, ηα 

νπνία ήηαλ αζθαιηζκέλα έλαληη δπζαλάινγσλ κε ηελ αμία ηνπο αζθαιίζηξσλ, πνπ 

θίλεζαλ ηελ ππνςία δφιησλ θαη χπνπησλ αηπρεκάησλ. Έηζη είρε δεκηνπξγεζεί 

έληνλνο δηεζλήο αληίθηππνο ζε βάξνο ηεο ειιεληθήο εκπνξηθήο λαπηηιίαο, ε νπνία 
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ιφγσ ηνπ αληαγσληζκνχ κε άιιεο ηζρπξέο λαπηηιίεο, έπξεπε λα πξνζθέξεη ρακειφ 

κεηαθνξηθφ θφζηνο γηα λα θαηαπνιεκήζεη ηνλ αληαγσληζκφ.  

Αξγφηεξα, είρακε έλα λεφηεξν νξηζκφ πνπ αληηθαηέζηεζε ηνλ πξνεγνχκελν θαη 

ηζρχεη κέρξη θαη ζήκεξα. Σχκθσλα κε ην άξζξν 1 ηνπ Ν.Γ. 712/1970, ινηπφλ, «Πεξί 

δηνηθεηηθνχ ειέγρνπ ηνπ λαπηηθνχ αηπρήκαηνο», λαπηηθφ ζεσξείηαη εθείλν ην 

αηχρεκα πνπ ζπκβαίλεη ζην πινίν ή ζην θνξηίν θαη εθείλν πνπ πξνθαιεί ηελ απψιεηα 

δσήο ή ηξαπκαηηζκφ κέινπο ηνπ πιεξψκαηνο ή επηβάηε. Σπγθεθξηκέλα ζην άξζξν 1 

νξίδεηαη φηη «Ωο λαπηηθό αηύρεκα θαηά ηνλ παξόληα λόκνλ ζεωξείηαη παλ ζπκβεβεθόο 

επελεγθόλ
1
:» 

 ηελ νιηθή, πξαγκαηηθή ή ηεθκαξηή απψιεηα ειιεληθνχ πινίνπ ή πισηνχ 

λαππεγήκαηνο 

 εγθαηάιεηςε απηψλ ζηνπο αζθαιηζηέο 

 ηελ νξηζηηθή ή πξνζσξηλή εγθαηάιεηςε ηνπ πινίνπ απφ ην πιήξσκα 

 ηελ απψιεηα ή βιάβε ηνπ θνξηίνπ πνπ κεηαθέξεηαη ζην πινίν ή ην πισηφ 

λαππήγεκα θαηά έλα πνζνζηφ κεγαιχηεξν ηνπ ελφο ηεηάξηνπ απφ απηφ 

 ζνβαξή βιάβε απφ ηελ νπνία επήιζε δηαξθήο αθπβεξλεζία ηνπ πινίνπ 

 απψιεηα δσήο ή ζνβαξφ ηξαπκαηηζκφ κέινο ηνπ πιεξψκαηνο ή επηβάηε. 

Παξαηεξνχκε φηη ζην λεψηεξν νξηζκφ έρνπκε «παλ ζπκβεβεθφο» θαη φρη «παλ 

ζαιάζζην ζπκβεβεθφο», δειαδή παξαιήθζεθε ε ιέμε ζαιάζζην κε απνηέιεζκα λα 

δηεπξχλεηαη θαηά πνιχ ε έλλνηα ηνπ αηπρήκαηνο αθνχ πιένλ έλα αηχρεκα ζεσξείηαη 

λαπηηθφ αηχρεκα αλεμάξηεηα απφ ην εάλ απηφ ζπλέβε ζηελ αλνηρηή ζάιαζζα ή ζε 

εζσηεξηθά χδαηα ή ζηε μεξά, απφ πξάμεηο ή παξαιήςεηο ηνπ πιεξψκαηνο ή ηξίησλ, 

απφ αηηίεο πνπ έρνπλ ζρέζε κε εμσγελείο ή εζσγελείο παξάγνληεο ή ηπραία γεγνλφηα 

θαη ζεκαζία έρεη κφλν ην απνηέιεζκα, δειαδή ην αηχρεκα. Δπίζεο, παξαιήθζεθε ε 

πξνυπφζεζε «ρξεζηκνπνίεζεο λαπαγνζσζηηθψλ ππεξεζηψλ», ε νπνία, φπσο ζα 

δνχκε παξαθάησ, αληηθαηαζηάζεθε νπζηαζηηθά απφ ηελ πξνυπφζεζε ηεο δηαξθνχο 

αθπβεξλεζίαο. 

Αλ αλαιχζνπκε πεξηζζφηεξν ηνλ λέν απηφ νξηζκφ, παξαηεξνχκε φηη γηα λα 

ραξαθηεξηζηεί έλα ζπκβάλ σο λαπηηθφ αηχρεκα, ζα πξέπεη λα ζπληξέρνπλ νη εμήο 

πξνυπνζέζεηο: 

 πξφθιεζε ζπκβάληνο (βχζηζε, αλαηξνπή, πξνζάξαμε, ζχγθξνπζε, ππξθαγηά, 

θιπ.) 

                                                           
1
 πνπ πξνθάιεζε 
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 ην πινίν ή ην πισηφ λαππήγεκα λα είλαη ειιεληθφ, δειαδή λα έρεη ειιεληθή 

ζεκαία φπνπ ζα είλαη γξακκέλν ζην Διιεληθφ λενιφγην θαη φρη απιψο λα 

είλαη Διιελφθηεην 

 ε έλλνηα ηνπ πινίνπ θαη ηνπ πισηνχ λαππεγήκαηνο, σο αληηθείκελα εμέηαζεο 

ηνπ δηνηθεηηθνχ ειέγρνπ, ιακβάλνληαη θαηά ηε λνκνζεηηθή ηνπο έλλνηα, φπσο 

απηή νξίδεηαη απφ ηηο δηαηάμεηο ησλ άξζξσλ 3 θαη 4 αληίζηνηρα ηνπ Κ.Γ.Ν.Γ. 

 ην ζπκβάλ λα πξνθάιεζε ζην πινίν ή ζην πισηφ λαππήγεκα έλα ή 

πεξηζζφηεξα απφ ηα παξαπάλσ δπζκελή απνηειέζκαηα. 

Κάζε άιιν πεξηζηαηηθφ πνπ δελ έρεη ηα παξαπάλσ γλσξίζκαηα, δελ απνηειεί λαπηηθφ 

αηχρεκα, ζχκθσλα κε ηελ έλλνηα ηνπ άξζξνπ 1 ηνπ Ν.Γ. 712/70 θαη επνκέλσο δελ 

ιακβάλεη ρψξα ε πξνβιεπφκελε δηνηθεηηθή δηαδηθαζία. 

Έηζη ψζηε λα θαηαλνεζεί ε έλλνηα ηνπ λαπηηθνχ αηπρήκαηνο, παξαθάησ παξαηίζεληαη 

νη φξνη νη νπνίνη ζπλζέηνπλ ηηο κνξθέο ησλ αηπρεκάησλ θαη νη απαξαίηεηεο 

ελλνηνινγηθέο δηεπθξηλήζεηο απηψλ. 

 

1. Οιηθή, πξαγκαηηθή ή ηεθκαξηή απψιεηα ειιεληθνχ πινίνπ ή πισηνχ 

λαππεγήκαηνο: 

i. νιηθή, πξαγκαηηθή απψιεηα 

ii. ηεθκαξηή απψιεηα πινίνπ ή πισηνχ λαππεγήκαηνο ζπκβαίλεη ζηε 

πεξίπησζε λαπηηθνχ αηπρήκαηνο φπνπ ηα έμνδα γηα ηελ αλέιθπζε, ηελ 

επηζθεπή θαη ηελ επαλαθνξά ηνπ πινίνπ ή πισηνχ λαππεγήκαηνο ζε 

θαηάζηαζε αμηνπινΐαο ππεξβαίλνπλ ηα ηξία ηέηαξηα ηεο αζθαιηζηηθήο ηνπ 

αμίαο ή φηαλ ε επηζθεπή ή κεηαθνξά ησλ κέζσλ επηζθεπήο δελ είλαη 

δπλαηφλ λα γίλεη ζηνλ ηφπν ηνπ αηπρήκαηνο, νχηε ε ξπκνχιθεζε ηνπ πινίνπ 

ζε ιηκάλη φπνπ κπνξεί λα επηζθεπαζζεί. 

2. Δγθαηάιεηςε απηψλ ζηνπο αζθαιηζηέο: εγθαηάιεηςε πινίνπ ή πισηνχ 

λαππεγήκαηνο ζηνπο αζθαιηζηέο πξαγκαηνπνηείηαη ζε νξηζκέλεο πεξηπηψζεηο, 

φπσο ζε πξαγκαηηθή απψιεηα ή αληθαλφηεηα γηα πιεχζε, ηεθκαξηή απψιεηα 

ζχκθσλα κε απηά πνπ νξίζζεθαλ πην πάλσ, αθάλεηα πεξηζζφηεξν απφ ηξεηο κήλεο 

γηα ηα κεραλνθίλεηα θαη πάλσ απφ πέληε κήλεο γηα ηα ηζηηνθφξα. Τν δηθαίσκα γηα 

εγθαηάιεηςε γίλεηαη εληφο πξνζεζκίαο ηξηψλ κελψλ έπεηηα απφ δήισζε ζηνπο 

αζθαιηζηέο. 
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3. Οξηζηηθή ή πξνζσξηλή εγθαηάιεηςε ηνπ πινίνπ απφ ην πιήξσκα: ζε απηή ηε 

πεξίπησζε δελ εμεηάδεηαη ε αηηία πνπ έθαλε ην πιήξσκα λα εγθαηαιείςεη ην 

πινίν θαζψο είλαη ζαθέο φηη ε ελέξγεηά ηνπο απηή είλαη απνηέιεζκα δπζκελνχο 

θαηάζηαζεο ζηελ νπνία πεξηήιζε ην πινίν. Η εγθαηάιεηςε είλαη κνξθή 

αηπρήκαηνο θαηά ηελ νπνία ην πιήξσκα, γηα δηάθνξεο αηηίεο, αδπλαηεί λα 

παξακείλεη ζην πινίν κε ζθνπφ λα δηαζθαιίζεη ηελ αθεξαηφηεηά ηνπ. Η 

εγθαηάιεηςε ραξαθηεξίδεηαη σο πξνζσξηλή φηαλ ην πιήξσκα κεηά ηε παξέιεπζε 

ηνπ νξαηνχ θαη άκεζνπ θηλδχλνπ επηζηξέθεη ζην πινίν θαη νξηζηηθή φηαλ ε 

θαηάζηαζε πιεχζεο ηνπ πινίνπ δελ επηηξέπεη ηελ επάλνδν ηνπ πιεξψκαηνο. 

4. Απψιεηα ή βιάβε ηνπ θνξηίνπ πνπ κεηαθέξεηαη ζην πινίν ή ην πισηφ λαππήγεκα 

θαηά έλα πνζνζηφ κεγαιχηεξν ηνπ ελφο ηεηάξηνπ απφ απηφ: βιάβε ηνπ θνξηίνπ 

ζεσξείηαη ε αιινίσζε ή ε κεηαβνιή ηεο θαηάζηαζήο ηνπ κε απνηέιεζκα λα κε 

κπνξεί λα ρξεζηκνπνηεζεί πηα. Με απηφ ηνλ ηξφπν ην θνξηίν ράλεη ζεκαληηθφ 

κέξνο ή νιφθιεξε ηελ αμία ηνπ. Απψιεηα ηνπ θνξηίνπ ζεσξείηαη είηε ε κεηαβνιή 

ηεο χιεο είηε ε νιηθή απψιεηα ηνπ θνξηίνπ, ιφγσ βπζίζεσο ηνπ πινίνπ, δηαθπγήο 

(φπσο δηαξξνή πγξψλ θαπζίκσλ) θαη εθβνιήο ή πηψζεο ηνπ ζηε ζάιαζζα. Σηελ 

έλλνηα ηνπ θνξηίνπ πεξηιακβάλεηαη θάζε πξάγκα πνπ κεηαθέξεηαη απφ ην πινίν, 

αλεμάξηεηα αλ ε κεηαθνξά είλαη λφκηκε ή φρη θαη αλ ζπλνδεχεηαη απφ θνξησηηθή 

ή φρη. Γηα λα εθιεθζεί, ινηπφλ, ε απψιεηα ή ε βιάβε ηνπ θνξηίνπ σο λαπηηθφ 

αηχρεκα πξέπεη απηή λα ππεξβαίλεη ζε πνζνζηφ ην έλα ηέηαξην απηνχ. 

5. Σνβαξή βιάβε απφ ηελ νπνία επήιζε δηαξθήο αθπβεξλεζία ηνπ πινίνπ: ε ζνβαξή 

βιάβε ηνπ πινίνπ ζπγθαηαιέγεηαη ζηελ έλλνηα ηνπ λαπηηθνχ αηπρήκαηνο εθφζνλ 

απφ απηή επήιζε δηαξθήο αθπβεξλεζία ηνπ πινίνπ, δειαδή αληθαλφηεηα γηα 

απηνδχλακε πιεχζε, ε νπνία, αλεμάξηεηα απφ ηελ αηηία πνπ ηελ πξνθάιεζε, 

ζπληζηά λαπηηθφ αηχρεκα. Η πεξίπησζε ηεο δηαξθνχο αθπβεξλεζίαο δηαθέξεη απφ 

ηελ αθπβεξλεζία, θαηά ηελ νπνία ην πινίν αδπλαηεί λα θηλεζεί θαη λα εθηειέζεη 

ρεηξηζκνχο πξνζσξηλά, ιφγσ θάπνηαο βιάβεο πνπ κπνξεί λα επηζθεπαζηεί απφ ην 

πιήξσκα. Δδψ παξαηεξνχκε, φηη απηή ε κνξθή λαπηηθνχ αηπρήκαηνο πξνζεγγίδεη 

ζηε κνξθή «ρξεζηκνπνίεζε λαπαγνζσζηηθψλ ππεξεζηψλ», ηνπ πξντζρχνληνο 

λφκνπ, θαζψο ε χπαξμε ζνβαξήο βιάβεο απαηηεί ξπκνχιθεζε ή βνήζεηα απφ ηε 

μεξά. 

6. Απψιεηα δσήο ή ζνβαξφ ηξαπκαηηζκφ κέινο ηνπ πιεξψκαηνο ή επηβάηε: αξρηθά 

πξέπεη λα δηεπθξηληζηεί φηη ε απψιεηα δσήο ή ν ζνβαξφο ηξαπκαηηζκφο ζα πξέπεη 

λα πξνέξρεηαη απφ γεγνλφο πνπ έρεη άκεζε ζρέζε κε ην αηχρεκα ηνπ πινίνπ θαη 
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δελ εκπίπηεη ζηηο ππφινηπεο πεξηπηψζεηο αηπρεκάησλ. Με βάζε απηφ, δελ 

απνηειεί λαπηηθφ αηχρεκα ν ζνβαξφο ηξαπκαηηζκφο λαπηηθνχ πνπ έπεζε ζην 

θχηνο ηνπ πινίνπ ιφγσ νιηζζήζεσο, αιιά αληίζεηα απνηειεί λαπηηθφ αηχρεκα αλ 

ε πηψζε ηνπ λαπηηθνχ απφ ζθαισζηά ή απφ θιίκαθα θαη ν πηζαλφο ζνβαξφο 

ηξαπκαηηζκφο ηνπ νθείιεηαη ζε ζχγθξνπζε ή πξφζθξνπζε ηνπ πινίνπ. Δπίζεο, 

λαπηηθφ αηχρεκα απνηειεί θαη ε πεξίπησζε ζνβαξψλ εγθαπκάησλ ή απψιεηα 

δσήο ηνπ πιεξψκαηνο ή θάπνηνπ επηβάηε έπεηηα απφ ππξθαγηά πνπ εθδειψζεθε 

ζην πινίν. Δπηπιένλ, πξέπεη λα δηεπθξηληζηεί φηη ε έλλνηα ηνπ επηβάηε είλαη 

επξεία θαη πεξηιακβάλεη θάζε πξφζσπν πνπ απαζρνιείηαη ζην πινίν (πξάθηνξα, 

πινεγφ, κέινο ζπλεξγείνπ, θιπ). 

 

2.3.2 Δηεζλήο λνκνζεζία 

Τα άξζξα 221 θαη 94 παξ.7 ηεο ζχκβαζεο γηα ην Γίθαην ηεο ζάιαζζαο, πνπ ππεγξάθε 

ζην Montego Bay ην 1982, θπξψζεθαλ απφ ηε ρψξα καο κε ηνλ Ν.2321/1995. 

Σχκθσλα κε απηφ ην λφκν, λαπηηθό αηύρεκα λνείηαη ε ζύγθξνπζε πινίωλ, πξνζάξαμε 

ή άιιν πεξηζηαηηθό λαπζηπινΐαο, ή άιιν ζπκβάλ πάλω ζην πινίν ή έμω από απηό, πνπ 

έρεη ωο απνηέιεζκα πιηθή δεκηά ή επηθείκελε απεηιή πιηθήο δεκηάο ζε πινίν ή θνξηίν, 

θαζώο θαη εθείλν ην νπνίν έρεη ήδε πξνμελήζεη απώιεηα δωήο ή ζνβαξά ηξαύκαηα ζε 

αλζξώπνπο. 

Ο ΙΜΟ κε ηελ απφθαζή ηνπ Α.849 (20), πνπ πηνζεηήζεθε ζηηο 27/11/1997, ελέθξηλε 

ηνλ Κψδηθα γηα ηελ Έξεπλα Ναπηηθψλ Αηπρεκάησλ, κε ζθνπφ ηε πξνψζεζε θνηλήο 

πξνζέγγηζεο ζηελ έξεπλα αζθάιεηαο λαπηηθψλ αηπρεκάησλ θαη πεξηζηαηηθψλ, ζηε 

πξνψζεζε ηεο ζπλεξγαζίαο κεηαμχ ησλ θξαηψλ αιιά θαη ζηελ αλαγλψξηζε ησλ 

παξαγφλησλ πνπ ζπκβάινπλ ζηε πξφθιεζε ησλ λαπηηθψλ αηπρεκάησλ. 

Σχκθσλα κε ηνλ Κψδηθα γηα ηελ Έξεπλα Ναπηηθψλ Αηπρεκάησλ, ινηπφλ, λαπηηθφ 

αηχρεκα ζεκαίλεη ην γεγνλφο πνπ θαηέιεμε ζε νπνηνδήπνηε απφ ηα εμήο: 

1. ζάλαην ή ζνβαξφ ηξαπκαηηζκφ πξνζψπνπ, πνπ πξνθαιείηαη απφ ή ζε ζρέζε κε ηε 

ιεηηνπξγία ηνπ πινίνπ 

2. απψιεηα πξνζψπνπ απφ πινίν, πνπ πξνθαιείηαη απφ ή ζε ζρέζε κε ηε ιεηηνπξγία 

ηνπ πινίνπ 

3. πιηθή δεκηά ζε πινίν πνπ ην θαζηζηά κε αμηφπινν 

4. πξνζάξαμε ή αθηλεηνπνίεζε πινίνπ ή εκπινθή πινίνπ ζε ζχγθξνπζε 

5. απψιεηα, ηεθκαξηή απψιεηα ή εγθαηάιεηςε πινίνπ 

6. πιηθή δεκηά πνπ πξνθαιείηαη απφ ή ζε ζρέζε κε ηε ιεηηνπξγία ηνπ πινίνπ 
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7. δεκηά ζην πεξηβάιινλ, πνπ επήιζε απφ ηε δεκηά ζην πινίν ή πινία θαη πνπ 

πξνθιήζεθε απφ ή ζε ζρέζε κε ηε ιεηηνπξγία ηνπ πινίνπ ή πινίσλ. 

Οη πεξηπηψζεηο νιηθή απψιεηα πινίνπ, απψιεηα δσήο θαη ζνβαξή ξχπαλζε 

ραξαθηεξίδνληαη σο πνιχ ζνβαξφ αηχρεκα, ελψ νη ινηπέο ραξαθηεξίδνληαη σο 

ζνβαξφ αηχρεκα. 

Σην Κψδηθα απηφ δίλεηαη, επίζεο, θαη ε έλλνηα ηνπ λαπηηθνχ πεξηζηαηηθνχ, πνπ 

ζεκαίλεη ζπκβάλ ή γεγνλφο πνπ πξνθαιείηαη απφ ή ζε ζρέζε κε ηε ιεηηνπξγία πινίνπ 

κε ην νπνίν ηίζεηαη ζε θίλδπλν ην πινίν ή νπνηνδήπνηε πξφζσπν ή σο απνηέιεζκα 

ηνπ νπνίνπ κπνξεί λα πξνθιεζεί ζνβαξή δεκηά ζην πινίν ή ζηε θαηαζθεπή ή ζην 

πεξηβάιινλ. 

Τέινο πξέπεη λα αλαθεξζεί φηη ππάξρεη κηα άηππε θαηεγνξία αηπρεκάησλ, ηα 

απνθαινχκελα αλαπφθεπθηα αηπρήκαηα, δειαδή ηα αηπρήκαηα πνπ νθείινληαη ζε 

παξάγνληεο ηνπο νπνίνπο ν άλζξσπνο δελ κπνξεί λα πξνβιέςεη ή λα ππεξληθήζεη. 

Παξαδείγκαηα απηψλ είλαη νη πνιχ δπζκελείο θαηξηθέο ζπλζήθεο, πνπ ζε ζπλδπαζκφ 

κε θάπνην ζρεδηαζηηθφ ή άιιν κε εκθαλέο πξφβιεκα κπνξεί λα νδεγήζεη ζην λα 

ζπκβεί ην κνηξαίν, νη πνιεκηθέο θαη ηξνκνθξαηηθέο ελέξγεηεο κπνξεί λα έρνπλ ζαλ 

ζπλέπεηα ζην λα πξνθιεζνχλ εθηεηακέλεο δεκηέο κέρξη θαη ηε βχζηζε ηνπ πινίνπ 

αιιά θαη ε κεηαθνξά επηθίλδπλσλ θνξηίσλ κπνξεί λα έρεη ηα ίδηα δπζάξεζηα 

απνηειέζκαηα (Αλψλπκνο). 
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3. ΒΙΒΛΙΟΓΡΑΦΙΚΗ ΑΝΑΚΟΠΗΗ 

Σε απηφ ην θεθάιαην γίλεηαη κηα αλαζθφπεζε θάπνησλ εξεπλεηηθψλ εξγαζηψλ πνπ 

ππάξρνπλ ζηε παγθφζκηα βηβιηνγξαθία ζε ζρέζε κε ηα αηπρήκαηα ζην λαπηηιηαθφ 

ρψξν. Γηα θάζε εξγαζία παξνπζηάδνληαη ην αληηθείκελν θαη ηα ζπκπεξάζκαηά ηεο 

ζπλνπηηθά. 

I. Η κειέηε ησλ Stephen E. Roberts θαη Peter B. Marlow (12), πνπ βαζίζηεθε ζηα 

αηπρήκαηα πνπ είραλ θαηαγξαθεί απφ ηνπο Lloyd’s ηνπ Λνλδίλνπ, εληφπηζε 

ηέζζεξηο απφ ηνπο δέθα παξάγνληεο θηλδχλνπ πνπ είραλ ζεκαληηθέο θαη 

αλεμάξηεηεο επηδξάζεηο ζηελ πηζαλφηεηα βχζηζεο ελφο θνξηεγνχ πινίνπ. Οη δχν 

πην ζεκαληηθνί ήηαλ ην είδνο ηνπ θνξηίνπ πνπ κεηαθέξεηαη θαη ε δηαδξνκή ησλ 

ζπλαιιαγψλ. Σρεηηθά κε ηνλ ηχπν ηνπ θνξηίνπ, ηα θνξηία απφ παιηνζίδεξα, 

ράιπβα θαη ζηδεξνκεηάιιεπκα βξέζεθαλ λα ζπλδένληαη κε ηελ απμεκέλε 

πηζαλφηεηα βχζηζεο ελφο πινίνπ. Σρεηηθά κε ηε δηαδξνκή πνπ αθνινπζεί ην 

πινίν, πςειφο θίλδπλνο βξέζεθε ζηηο δηαδξνκέο απφ ηελ Απζηξαιία πξνο ηελ 

Δπξψπε, ηε Νφηηα Αθξηθή γηα Βνξεηναλαηνιηθή Αζία, ηε Βφξεηα Ακεξηθή πξνο 

ηε Βφξεηα Αζία θαη απφ ηελ Δπξψπε γηα ηε Βφξεηα Ακεξηθή. Ο ηξίηνο 

παξάγνληαο θηλδχλνπ πνπ βξέζεθε λα ζπλδέεηαη κε απμεκέλν θίλδπλν γηα θάπνηα 

βχζηζε ήηαλ ε ζεκαία ηνπ θξάηνπο πνπ ήηαλ εγγεγξακκέλν ην πινίν. Τα 

θνξηεγά πνπ ήηαλ εγγεγξακκέλα κε άιιεο ζεκαίεο επθαηξίαο (εθηφο Παλακά, 

Ληβεξία, Κχπξν θαη Μάιηα) θαη ηα δεχηεξα λενιφγηα θαζψο θαη κε εθείλα πνπ 

έρνπλ ζεκαία απφ ρψξεο-κε κέιε ηνπ ΟΟΣΑ, είραλ απμεκέλν θίλδπλν λα 

βπζηζηνχλ, ζε ζρέζε κε ηα πινία πνπ είλαη λενινγεκέλα κε ζεκαίεο απφ ρψξεο 

ηνπ ΟΟΣΑ. Έλαο ηέηαξηνο παξάγνληαο θηλδχλνπ, ε ρξνληθή πεξίνδνο πνπ έγηλε ε 

θαηαζηξνθή, είρε επίζεο κηα ζεκαληηθή επίδξαζε, κε έλα απμεκέλν πνζνζηφ 

βχζηζεο ησλ πινίσλ θαηά ηε δηάξθεηα ηεο δεθαεηίαο ηνπ 1980 θαη ηνπ 1990. Οη 

άιινη έμη παξάγνληεο πνπ ιακβάλνληαη ππφςε, δειαδή ην είδνο ηνπ θνξηεγνχ 

πινίνπ, ε ρψξα θαηαζθεπήο, ην έηνο θηήζεσο, ην κέγεζνο ηνπ πινίνπ, ν κήλαο 

ηνπ έηνπο θαη ε ειηθία ηνπ πινίνπ, δελ πξνζέθεξαλ ζεκαληηθή επίδξαζε ζην 

είδνο αηπρήκαηνο ησλ πινίσλ.  

 

II. Οη λαπηηιηαθέο εηαηξείεο ηνπ Ηλσκέλνπ Βαζηιείνπ φιν θαη πεξηζζφηεξν 

αιιάδνπλ ηε ζεκαία ζηα πινία ηνπο απφ ηε δεθαεηία ηνπ 1970 κέρξη ηα ηέιε ηνπ 

1990. Απηή ε έξεπλα ησλ Stephen E. Roberts, Peter B. Marlo θαη Bogdan 
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Jaremin (13) ρξεζηκνπνηεί ηηο θαηαγξαθέο αηπρεκάησλ ησλ Lloyd’s απφ ην 1970 

κέρξη ην 2005 γηα λα εξεπλήζεη θαη λα ζπγθξίλεη ηα λαπηηθά αηπρήκαηα θαη ηνπο 

ζαλάηνπο ηνπ πιεξψκαηνο ζηε λαπηηιία ηνπ Ηλσκέλνπ Βαζηιείνπ, ζηα δεχηεξα 

λενιφγηα ηνπ Ηλσκέλνπ Βαζηιείνπ (Βεξκνχδεο, Νεζηά Cayman, Γηβξαιηάξ, 

Φνλγθ Κνγθ θαη Isle of Man) θαη ζε έμη μέλεο ζεκαίεο (Μπαράκεο, Μπειίδε, 

Κχπξνο, Μάιηα, St.Vincent θαη Βαλνπάηνπ) πνπ ρξεζηκνπνηνχληαη ζπρλά απφ 

ηηο λαπηηιηαθέο εηαηξείεο ηνπ Ηλσκέλνπ Βαζηιείνπ. Η κειέηε αμηνινγεί επίζεο 

ην πφζν 12 παξάγνληεο ζηε λαπηηιία κπνξεί λα επεξεάζνπλ ηε βχζηζε ησλ 

πινίσλ θαη ηνπο ζαλάηνπο ηνπ πιεξψκαηνο. Τα πνζνζηά λαπηηιηαθψλ 

αηπρεκάησλ θαη ησλ ζαλάησλ ηνπ πιεξψκαηνο έπεζαλ κε ηελ πάξνδν ηνπ 

ρξφλνπ ζηε λαπηηιία ηνπ Ηλσκέλνπ Βαζηιείνπ, ζηα δεχηεξα λενιφγηα ηνπ 

Ηλσκέλνπ Βαζηιείνπ θαη ζε παιαηφηεξεο ζεκαίεο επθαηξίαο, παξά ζε λεφηεξεο 

ζεκαίεο επθαηξίαο, φπσο ην Μπειίδ θαη ην St.Vincent. Τν θνξηίν, ην εκπφξην θαη 

νη θαηξηθέο ζπλζήθεο επεξεάδνπλ πην έληνλα ηε βχζηζε πινίσλ θαη ηνπο 

ζαλάηνπο ηνπ πιεξψκαηνο. Τα επξήκαηα δείρλνπλ φηη ηα λαπηηθά αηπρήκαηα θαη 

νη ζάλαηνη ηνπ πιεξψκαηνο ζα πξέπεη λα παξαθνινπζνχληαη ζε λέεο θαη ηαρέσο 

επεθηεηλφκελεο ζεκαίεο επθαηξίαο. 

 

III. Η εξγαζία ησλ Ernestos Tzannatos θαη Dimitris Kokotos (15),  εμεηάδεη ηελ 

αμηνπηζηία ηνπ αλζξψπνπ ζε ζρέζε κε φια ηα αηπρήκαηα ζηα νπνία εκπιέθνληαη 

πινία κε ειιεληθή ζεκαία απφ ην 1993 κέρξη ην 2006, έλα ρξνλνδηάγξακκα πνπ 

εθηείλεηαη απφ ηελ πξν- θαη κεηά- ISM πεξίνδν. Τα δεδνκέλα αηπρήκαηνο 

ππνβιήζεθαλ ζε επεμεξγαζία κέζσ ελφο δέληξνπ αλάιπζεο απφθαζεο, ην νπνίν 

επέηξεςε ηελ ηαμηλφκεζε ησλ δηαθφξσλ παξαγφλησλ αηπρήκαηνο, ην νπνίν, γηα 

ηνπο ζθνπνχο απηήο ηεο πξνζέγγηζεο, ζεσξήζεθε σο δέληξν κεηαβιεηψλ. Σην 

πιαίζην ηεο αμηνιφγεζεο ηεο απνηειεζκαηηθφηεηαο ηνπ εθαξκνζκέλνπ θψδηθα 

ISM, ε πξναλαθεξζείζα αλάιπζε απνθάιπςε φηη αλ θαη ην αλζξψπηλν ζηνηρείν 

δηαηήξεζε ηελ θπξηαξρία ηνπ ζηα λαπηηθά αηπρήκαηα, ππάξρνπλ επίζεο 

ζεκαληηθέο απνδείμεηο γηα ηε ζηήξημε ηνπ απνηειεζκαηηθνχ ειέγρνπ ηνπ θαηά ηε 

δηάξθεηα ηεο κεηά-ISM πεξηφδνπ, αθνχ ε εθαξκνγή ηνπ θψδηθα ISM νδήγεζε ζε 

κηα ζπλνιηθή κείσζε ησλ αλζξσπνγελψλ αηπρεκάησλ. Δπηπιένλ, ν θψδηθαο ISM 

βξέζεθε φηη απνκαθξχλεη ηελ επίδξαζε ηνπ ηχπνπ ηνπ πινίνπ πάλσ ζηελ 

αλζξψπηλε ή κε αλζξψπηλε πεγή αηπρεκάησλ, αθνχ πξηλ απφ ηελ εθαξκνγή ηνπ 

ISM δεμακελφπινηα θαη Ro-Pax πινία ζπλδένληαη κε ηα αηπρήκαηα πνπ 
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πξνθαινχληαη απφ ηνλ άλζξσπν. Όζνλ αθνξά ηελ ηνπνζεζία, ν θψδηθαο ISM 

βειηίσζε ηα αηπρήκαηα πνπ πξνθαινχληαη απφ ηνλ άλζξσπν θαη ζηηο δχν 

πεξηνρέο πινήγεζεο, ησλ πεξηνξηζκέλσλ θαη αλνηθηψλ πδάησλ. Ωζηφζν, νη 

επηπηψζεηο ηνπ φζνλ αθνξά ηελ ηνπνζεζία ήηαλ ιηγφηεξν απνηειεζκαηηθέο, 

δεδνκέλνπ φηη ε πινήγεζε ζε πεξηνξηζκέλα χδαηα απνδείρηεθε λα ζπλδέεηαη 

επδηάθξηηα κε αηπρήκαηα πνπ πξνθαινχληαη απφ ηνλ άλζξσπν ζε ζχγθξηζε κε 

εθείλα ησλ αλνηθηψλ πδάησλ, γηα νιφθιεξε ηελ πεξίνδν ηεο έξεπλαο. 

 

IV. Οη Alexandros M. Goulielmos, Kyriaki Mitroussi θαη Androniki Gatzoli (8), 

αζρνιεζήθαλ κε έλα νπζηαζηηθφ ζέκα, ην νπνίν είλαη ε πνηφηεηα έλαληη ηεο 

αζθάιεηαο ζηε λαπηηιία. Μηα πιήξε έξεπλα γίλεηαη ζε απηή ηελ εξγαζία εάλ ην 

πξφηππν αζθάιεηαο ISM Code, κεηά ην 1998, ζα πεηχρεη. Έρνπλ πξνηείλεη κηα 

θηινζνθία δηαρείξηζεο ηεο ζπλνιηθήο αζθάιεηαο, θαη έλα βήκα πεξαηηέξσ, 

δειαδή πνηά είλαη ε λννηξνπία αζθάιεηαο γηα ην δηαρεηξηζηή ηνπ πινίνπ 

(θαπεηάληνο). Ο θψδηθαο ISM δπζηπρψο απέηπρε λα αλαγλσξίζεη ην πξαγκαηηθφ 

ξφιν ηνπ θαπεηάληνπ θαη πεξηνξίζηεθε ζηελ “αλάιεςε ππνρξεψζεσλ απφ ηελ 

θνξπθή”. 

Απηή ε κειέηε απέδεημε φηη ε Γηαρείξηζε Σπλνιηθήο Πνηφηεηαο (TQM) πξέπεη λα 

ηνπνζεηεζεί ζηελ άθξε θαη ε Γηαρείξηζε Σπλνιηθήο Αζθάιεηαο (TSM) πξέπεη λα 

πηνζεηεζεί πιήξσο ζηε λαπηηιία. Έρνπκε δεη φηη ν θψδηθαο ISM, απφ ην 1998, 

δελ έρεη επηηπρία ζηε δηαθνπή ή ζηνλ πεξηνξηζκφ ζαιάζζησλ αηπρεκάησλ, 

παξφιν πνπ επηθεληξψλεηαη ζην αλζξψπηλν ζθάικα, ην νπνίν είρε παξακειεζεί 

γηα ηα πξνεγνχκελα 250 ρξφληα. Αθφκα θη έηζη, είλαη πιένλ θαηξφο ν θψδηθαο 

ISM λα ζπκπιεξσζεί θαη κε απηφ ην έγγξαθν ειπίδνπλ λα θάλνπλ κηα 

ζπλεηζθνξά ζε απηή ηελ θαηεχζπλζε. Η ζεσξία ηνπο ππνζηεξίδεη ηελ ηδέα φηη 

ζηνλ ηνκέα ηεο λαπηηιίαο, ε αλαηξνθνδφηεζε, ε αλάιεςε ππνρξεψζεσλ απφ ηελ 

θνξπθή, νη επηθνηλσλίεο θαη ηα θίλεηξα πξέπεη λα αιιάμνπλ. Η θνπιηνχξα ηνπ 

πινίνπ ζα πξέπεη λα κεηαηξαπεί απφ απηφ πνπ είλαη ζήκεξα ζε κηα λννηξνπία 

αζθάιεηαο, θαη αθφκα πεξηζζφηεξν ζε λννηξνπία ελεκέξσζεο, κηα έλλνηα πνπ 

θαηαξηίζηεθε κεηά απφ ην αηχρεκα ηνπ Τζεξλνκπίι. Έρνπλ πξνηείλεη επίζεο κηα 

αιιαγή ζηνπο ξφινπο δηαρείξηζεο: ν θαπεηάληνο ζα πξέπεη ηψξα λα είλαη 

ππεχζπλνο γηα ηελ ίδξπζε κηαο θνπιηνχξαο αζθάιεηαο επί ηνπ πινίνπ θαη είλαη 

απφιπηε επζχλε θαη δέζκεπζή ηνπ φηη απηφ κεηξάεη θαη φρη ε δηαρείξηζε απφ ηελ 

μεξά, ην νπνίν, ζε πνιιέο πεξηπηψζεηο, ρξεζηκνπνηείηαη σο άιινζη γηα ηνλ 
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θαπεηάλην. Οη πξάμεηο δηαρείξηζεο απφ ηε μεξά απφ απφζηαζε, κηα απφζηαζε 

γεσγξαθηθήο πνιππινθφηεηαο, έρνπλ κέρξη ζηηγκήο αγλνεζεί. Μνινλφηη ε 

αλάιεςε ππνρξεψζεσλ απφ ηελ θνξπθή είλαη απαξαίηεηε, δελ είλαη επαξθήο θαη 

δελ κπνξεί λα είλαη απνηειεζκαηηθή κφλε ηεο, θαη επζχλε επί ηνπ πινίνπ πξέπεη 

λα θαζνξηζηεί αληί απηνχ. Έλαο λένο φξνο έρεη ρξεζηκνπνηεζεί θαηάιιεια ζε 

απηή ηε κειέηε: γλψζε θαη ζπλαίζζεζε, ην νπνίν ζεκαίλεη λα αζρνιεζνχλ κε 

ηελ αζθάιεηα ή λα ζθεθηνχλ γηα ηελ αζθάιεηα. Αλ δελ γίλεη απηφ, νη θψδηθεο, νη 

λφκνη θαη νη κειέηεο είλαη φια άρξεζηα. Πξψηα πξέπεη λα έρνπκε επίγλσζε (γηα 

ηελ αζθάιεηα) γηα λα κηιήζνπκε γηα ηελ αζθάιεηα. 

 

V. Ο ζθνπφο ηεο εξγαζίαο ησλ Harilaos N. Psaraftis, George Panagakos, Nicholas 

Desypris θαη Nicholas Ventikos (11) είλαη λα παξνπζηάζεη κηα αλάιπζε ζρεηηθά 

κε ηνπο παξάγνληεο πνπ είλαη θαζνξηζηηθνί ζην θίλδπλν ηεο ζαιάζζηαο 

κεηαθνξάο. Η αλάιπζε απνηειεί κέξνο ηνπ έξγνπ SAFECO (Αζθάιεηα ηεο 

λαπζηπινΐαο ζηα παξάθηηα χδαηα), έλα δηεζλή, κε πνιινχο εηαίξνπο έξγν πνπ 

ρξεκαηνδνηείηαη απφ ηελ Δπηηξνπή ησλ Δπξσπατθψλ Κνηλνηήησλ. Ο ζθνπφο ηνπ 

έξγνπ ήηαλ λα πξνζδηνξίζεη ηερλνινγίεο θαη άιια κέηξα γηα ηε βειηίσζε ηεο 

αζθάιεηαο ζηε ζάιαζζα, απφ ηελ αλάιπζε ηνπ αληίθηππνπ ησλ ζαιάζζησλ 

πξνζνκνησηψλ, ησλ ζπζηεκάησλ απνθπγήο ζπγθξνχζεσλ, ηεο βειηησκέλεο 

επειημίαο θαη ηηο ζρεηηθέο ηερλνινγίεο. Φξεζηκνπνίεζαλ σο πεγέο πιεξνθφξεζεο 

γηα ηα ζαιάζζηα αηπρήκαηα ηα Lloyd’s List Casualty Reports θαη εθζέζεηο απφ ην 

Διιεληθφ Υπνπξγείν Δκπνξηθήο Ναπηηιίαο. Σρεδίαζαλ κηα βάζε δεδνκέλσλ κε 

38 πεδία, φπσο ην φλνκα ηνπ πινίνπ, ν ηχπνο ηνπ πινίνπ, ην έηνο θαηαζθεπήο, ν 

ηχπνο ηνπ θνξηίνπ, ε ζεκαία, θα. Έβγαιαλ σο ζπκπέξαζκα φηη έλα λαπηηθφ 

αηχρεκα εμαξηάηαη απφ ηνλ ηχπν ηνπ πινίνπ κε πην επηξξεπή ηα επηβαηηθά πινία, 

απφ ηελ ειηθία κε πεξηζζφηεξα αηπρήκαηα ζηα πινία κε ειηθία απφ 15-19 έηε, 

απφ ηε ζεκαία φπνπ ηε κεγαιχηεξε ζπρλφηεηα αηπρεκάησλ παξνπζίαζε ε 

θαηεγνξία κε θάπνηεο αλαπηπζζφκελεο ρψξεο, απφ ηε ρψξα ηδηνθηεζίαο κε 

κεγαιχηεξν θίλδπλν ζηηο ρψξεο ηεο Δπξψπεο θαη απφ ηελ ηάμε ηνπ πινίνπ κε ηελ 

LR λα παξνπζηάδεη ηελ κεγαιχηεξε ζπρλφηεηα αηπρεκάησλ. 

 

VI. Η κειέηε ησλ C.W. Johnson  θαη C.M. Holloway (9), παξέρεη κηα αλάιπζε πνπ 

εθηείλεηαη ζε φια ηα ζπκπεξάζκαηα πνπ παξνπζηάδνληαη πάλσ απφ δέθα ρξφληα 

ζε έξεπλεο ζαιάζζησλ αηπρεκάησλ απφ ην Ακεξηθαληθφ Δζληθφ Σπκβνχιην 
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Αζθάιεηαο ησλ Μεηαθνξψλ (NTSB) θαη ην Σπκβνπιίνπ Αζθάιεηαο ησλ 

Μεηαθνξψλ ηνπ Καλαδά (TSB). Ο ζθνπφο ηεο κειέηεο ήηαλ λα εθηηκεζεί ε 

ζπγθξηηηθή ζπρλφηεηα κηαο ζεηξάο αηηηνινγηθψλ παξαγφλησλ ζηελ αλαθνξά ησλ 

αλεπηζχκεησλ ζπκβάλησλ. Τα απνηειέζκαηά ηνπο δείρλνπλ φηη ην πνζνζηφ ησλ 

αηηηψλ θαη ησλ παξαγφλησλ πνπ ζπλέβαιαλ ζην αηχρεκα πνπ αλαινγεί ζε 

απεπζείαο αλζξψπηλν ιάζνο κπνξεί λα είλαη πνιχ κηθξφηεξν απφ φηη είρε 

απνδεηρζεί κέρξη ηφηε απφ άιιεο κειέηεο. Αληίζεηα, κεγαιχηεξε πξνζνρή πξέπεη 

λα δνζεί ζε επξχηεξα ζπζηεκηθά δεηήκαηα, ζπκπεξηιακβαλνκέλνπ ηνπ 

δηαρεηξηζηηθνχ θαη θαλνληζηηθνχ πιαηζίνπ ησλ ζαιάζζησλ επηρεηξήζεσλ. 

 

VII. Η κειέηε ηνπ Necmettin Akten (5) γηα ην ζηελφ ηεο Κσλζηαληηλνχπνιεο ζην 

Βφζπνξν, δείρλεη φηη ηα ξεχκαηα θαη ην ζθνηάδη είλαη νη δχν θπξίαξρνη 

παξάγνληεο πνπ πξνθαινχλ λαπηηθά αηπρήκαηα. Οη έξεπλεο γηα ηα αηπρήκαηα 

απνθαιχπηνπλ φηη ζηα πεξηζζφηεξα απφ ηα πεξηζηαηηθά, ηα πινία ράλνπλ ηελ 

ηθαλφηεηα γηα ειηγκφ θαηά ηε δηάξθεηα κηαο απφηνκεο ζηξνθήο κε ην ξεχκα. Ο 

αξηζκφο ησλ αηπρεκάησλ πνπ ζπκβαίλνπλ ζην ζθνηάδη βξέζεθε λα είλαη ζρεδφλ 

δηπιάζηνο απφ απηψλ πνπ ζπκβαίλνπλ ζην θσο ηεο εκέξαο. Έλα ζχλνιν 461 

λαπηηθψλ αηπρεκάησλ δηαθνξεηηθψλ ηχπσλ ζπλέβε ζε απηή ηε δχζθνιε ισξίδα 

ηνπ λεξνχ θαηά ηε δηάξθεηα ηεο πεξηφδνπ 1953-2002, ε πιεηνςεθία ησλ νπνίσλ 

είλαη ζπγθξνχζεηο. Απφ ην 1994, φηαλ εηζήγαγαλ ηνπο κεραληζκνχο δηαρσξηζκνχ 

ηεο θπθινθνξίαο (TSS) ππήξμαλ 82 λαπηηθά αηπρήκαηα ε πιεηνςεθία ησλ 

νπνίσλ ήηαλ ζπγθξνχζεηο θαη πξνζαξάμεηο. Έπεηηα απφ αλάιπζε απηψλ ησλ 

αηπρεκάησλ, ν Akten θαηέιεμε ζην ζπκπέξαζκα φηη νη παξάγνληεο πνπ 

πξνθαινχλ αηπρήκαηα ζην ζηελφ ηνπ Βνζπφξνπ είλαη ε ππθλή θίλεζε ηνπ 

ζηελνχ, ην γεγνλφο φηη ηα πινία δηαζρίδνπλ ην ζηελφ ρσξίο ηε βνήζεηα πηιφηνπ, 

ηα δπλαηά ζαιάζζηα ξεχκαηα, νη πεξηνρέο ζην ζηελφ κε ηηο απφηνκεο ζηξνθέο, ε 

ιαλζαζκέλε θαζνδήγεζε απφ ην TSS θαη ην ζθνηάδη. Παξφια απηά ν Akten 

ππνζηεξίδεη φηη ζα κπνξνχζε λα ππάξρεη θάπνηα βειηίσζε ηεο αζθάιεηαο ζην 

ζηελφ ηνπ Βνζπφξνπ κεηά ηελ εηζαγσγή ηνπ ζπζηήκαηνο δηαρείξηζεο θαη 

πιεξνθνξηψλ ηεο θίλεζεο ησλ πινίσλ (VTMIS). 

 

VIII. Η κειέηε ησλ Wayne K. Talley, Di Jin θαη Hauke Kite-Powell (14) δηεξεπλά ηνπο 

θαζνξηζηηθνχο παξάγνληεο ηνπ θφζηνπο δεκηψλ θαη ηε ζνβαξφηεηα ησλ 

ηξαπκαηηζκψλ ησλ αηπρεκάησλ ζηα επηβαηηθά πινία. Φξεζηκνπνίεζαλ 
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αλαιπηηθά ζηνηρεία ησλ επηκέξνπο αηπρεκάησλ ζηα επηβαηηθά πινία γηα ηελ 

πεξίνδν 1991-2001 πνπ εξεπλήζεθαλ απφ ηελ Ακεξηθαληθή Αθηνθπιαθή. Τν 

θφζηνο ησλ δεκηψλ ηδηνθηεζίαο πεξηιακβάλεη ην θφζηνο ησλ δεκηψλ ζην ίδην ην 

ζθάθνο, ζην θνξηίν θαη ζηα πεξηερφκελά ηνπ, θαη άιιεο πιηθέο δεκηέο. Η 

ζνβαξφηεηα ηνπ ηξαπκαηηζκνχ ζε έλα αηχρεκα κεηξηέηαη σο ηαθηηθή κεηαβιεηή 

- ρσξίο ηξαπκαηηζκνχο, κε ζαλαηεθφξνπο ηξαπκαηηζκνχο θαη ζαλαηεθφξνπο 

ηξαπκαηηζκνχο. Τν θφζηνο δεκηψλ θαη ε ζνβαξφηεηα ησλ ηξαπκαηηζκψλ ησλ 

επηκέξνπο αηπρεκάησλ εθθξάδνληαη σο ζπλαξηήζεηο ηνπ ηχπνπ ηνπ αηπρήκαηνο 

ηνπ πινίνπ, ησλ ραξαθηεξηζηηθψλ ηνπ πινίνπ, ηε θάζε ιεηηνπξγίαο ηνπ πινίνπ, 

ηηο ζπλζήθεο θαηξνχ θαη νξαηφηεηαο, ην είδνο ηεο λαπζηπινΐαο, ηνλ ηχπν ηεο 

πξφσζεο ηνπ πινίνπ, ην είδνο ηεο θαηαζθεπήο ηνπ θχηνπο ησλ πινίσλ θαη ηεο 

αηηίαο ηνπ αηπρήκαηνο ηνπ πινίνπ. Τα απνηειέζκαηα ηεο εθηίκεζεο ησλ πιηθψλ 

δεκηψλ δείρλνπλ φηη ε ζχγθξνπζε κε ζηαζεξφ αληηθείκελν, ε ζχγθξνπζε κε άιιν 

πινίν θαη ε ππξθαγηά ζπλεπάγνληαη πεξηζζφηεξν θφζηνο δεκίαο ζην πινίν, αλά 

κεηθηφ ηφλν ηνπ πινίνπ απφ φηη ηα άιια είδε ησλ αηπρεκάησλ. Τα απνηειέζκαηα 

ηεο εθηίκεζεο ηεο ζνβαξφηεηαο ηξαπκαηηζκνχ δείρλνπλ φηη ε ζνβαξφηεηα ησλ 

ηξαπκαηηζκψλ είλαη κεγαιχηεξε φηαλ ην αηχρεκα ζηα επηβαηηθά πινία 

πξνθαιείηαη απφ αλζξψπηλν ιάζνο, ζε αληίζεζε κε πεξηβαιινληηθνχο θαη πνπ 

έρνπλ λα θάλνπλ κε ην πινίν παξάγνληεο. 

 

IX. Η κειέηε ηνπ Alexandros M. Goulielmos (7) γίλεηαη αξρηθά ζε ζεσξεηηθή βάζε 

κε ην ζηνηρείν ηεο ηπραηφηεηαο, φπσο απηή παξνπζηάδεηαη ζε δηάθνξνπο θιάδνπο. 

Γεχηεξνλ, παξνπζηάδεηαη κηα εκπεηξηθή πξνζέγγηζε κε πξαγκαηηθά δεδνκέλα 

πνπ αθνξνχλ ηα ζαιάζζηα αηπρήκαηα ζηε κνξθή ησλ πινίσλ πνπ έρνπλ ραζεί 

νινθιεξσηηθά ζε δπν θαηεγνξίεο: πινία πνπ ράζεθαλ αλά πεξηνρή θαη πινία πνπ 

ράζεθαλ αλά κήλα. Η πξψηε εκθαλίδεηαη σο κε ηπραία θαη ε δεχηεξε σο ηπραία. 

Απηή ε εχξεζε είλαη πνιχ θξίζηκε γηα ηηο ρψξεο κε ηηο πην επηθίλδπλεο πεξηνρέο, 

φπσο επίζεο θαη γηα ηνλ IMO. Η δνθηκή πνπ ρξεζηκνπνηήζεθε γηα ηελ 

ηπραηφηεηα απέδεημε  ηπραηφηεηα ησλ κεληαίσλ ρξνλνζεηξψλ ζε 95% θαη 99% 

εκπηζηνζχλε θαη κε-ηπραηφηεηα γηα ηα δεδνκέλα αλά πεξηνρή ζηα ίδηα επίπεδα 

εκπηζηνζχλεο φπσο ζηηο κεληαίεο ρξνλνζεηξέο. 

 

X. Τα ζαιάζζηα αηπρήκαηα κπνξεί λα πξνθαιέζνπλ, εθηφο απφ άιιεο δεκηέο, 

πεξηβαιινληηθή ξχπαλζε. Γηα ηνπιάρηζηνλ ηξεηο δεθαεηίεο, ζπλερείο πξνζπάζεηο 
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έρνπλ γίλεη απφ δηάθνξνπο λαπηηιηαθνχο νξγαληζκνχο, θπξίσο απφ ηνλ IMO, γηα 

λα βξεζνχλ απνηειεζκαηηθνί ηξφπνη κείσζεο απηψλ ησλ αηπρεκάησλ. Η κειέηε 

απηή ησλ Konstantinos Giziakis θαη Ernestini Bardi-Giziaki (6) πξνζπαζεί λα 

πνζνηηθνπνηήζεη ην θίλδπλν ελφο αηπρήκαηνο πνπ νδεγεί ζε ξχπαλζε σο 

απνηέιεζκα ηεο έθζεζεο ηνπ πινίνπ ζε ζπγθεθξηκέλνπο παξάγνληεο θηλδχλνπ. 

Γνθηκάδεη ηε ζηαηηζηηθή ζεκαληηθφηεηα ηνπ κεγέζνπο ηνπ ζρεηηθνχ θηλδχλνπ 

ρξεζηκνπνηψληαο πξαγκαηηθά δεδνκέλα πνπ αλαθέξνληαη ζε πεξηζηαηηθά 

ξχπαλζεο πνπ ζπλέβεζαλ κεηαμχ 1993-1997. Τα απνηειέζκαηα έδεημαλ φηη ην 

60% ησλ αηπρεκάησλ ζπλέβεζαλ ζε ιηκάληα θαη ξπζκηδφκελεο δψλεο. Τα κεγάια 

πινία κεηαθνξάο πγξνχ θνξηίνπ (tankers) πνπ εκπιέθνληαη ζηα αηπρήκαηα 

ξχπαλζεο, πνπ ζπλέβεζαλ ζε ιηκάληα θαη ξπζκηδφκελεο δψλεο, παξνπζηάδνπλ 

εθηά θνξέο πςειφηεξν θίλδπλν απφ ηα κηθξφηεξα tankers. Τηο πεξηζζφηεξεο 

θνξέο απηά ηα αηπρήκαηα απνδίδνληαη ζε ζπγθξνχζεηο, θαηαζηξνθή ηνπ θχηνπο 

ή θάπνην κεραληθφ πξφβιεκα θαη πξνζαξάμεηο. Τα κηθξά πινία κεηαθνξάο ρχδελ 

μεξνχ θνξηίνπ (bulk carriers) έρνπλ εκθαλίζεη κηα αχμεζε ηνπ θηλδχλνπ ζε δέθα.  
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4. ΜΔΘΟΓΟΛΟΓΙΑ 

Σην θεθάιαην απηφ, παξνπζηάδεηαη ν ηξφπνο κε ηνλ νπνίν έγηλε ε ζπιινγή ησλ 

δεδνκέλσλ, ε επεμεξγαζία ηνπο αιιά θαη ε αλάιπζε απηψλ κε ζηφρν ηελ εμαγσγή 

ζπκπεξαζκάησλ. 

4.1  Πεξηγξαθή ηεο βάζεο δεδνκέλσλ 

Γηα ηελ αλάιπζε ησλ αηπρεκάησλ ζηνλ λαπηηιηαθφ ηνκέα πνπ ζπλέβεζαλ ζε 

παγθφζκηα θιίκαθα ηα έηε 2004-2008 (Μάηνο 2004-Ινχληνο 2008), ζπιιέρηεθαλ 

δεδνκέλα απφ ηα πεξηνδηθά Lloyd’s Casualty Weeks (10), ηα νπνία δεκνζηεχνληαη 

απφ ην Lloyd’s Marine Intelligence Unit θάζε εβδνκάδα. Αλαγλσξηζκέλα σο εγέηεο 

ζηνλ ηνκέα ηεο αζθαιηζηηθήο αγνξάο, ησλ κεηαθνξψλ θαη ηεο λαπηηιίαο ηα Lloyd’s 

Casualty Weeks βαζίδνληαη θπξίσο ζηηο εθζέζεηο γηα ηε ζάιαζζα θαη ηελ αεξνπνξία. 

Γεκνζηεχεηαη θάζε Παξαζθεπή, ζε κνξθή PDF, θαη απνηειείηαη απφ πεξίπνπ 30 

ζειίδεο γεκάην απφ εθζέζεηο ζρεηηθά κε ηε λαπηηιία θαη ηηο αεξνκεηαθνξέο, 

πεξηιακβάλεη πεξίιεςε ησλ ζεκαληηθψλ απσιεηψλ, ζνβαξψλ θαη κε αιιά θαη ηηο 

θαζπζηεξήζεηο ζηα ιηκάληα. Δπίζεο, ζπιιέρηεθαλ δεδνκέλα γηα ηνλ αξηζκφ ηνπ 

ζηφινπ κε βάζε θάπνηεο κεηαβιεηέο γηα ηα έηε 2004-2008 απφ ην World Fleet 

Register ησλ Clarksons (16). 

Σπλνιηθά ζπγθεληξψζεθαλ 1788 εγγξαθέο, θαζεκία απφ ηηο νπνίεο απνηειείηαη απφ 

πνιιέο κεηαβιεηέο φπσο ην φλνκα ηνπ πινίνπ, ν αξηζκφο ΙΜΟ ηνπ πινίνπ, ν ηχπνο, ε 

ρσξεηηθφηεηα ζε GRT αιιά θαη ζε DWT, ην έηνο θηήζεσο θάζε πινίνπ, ε ειηθία ηνπ 

φηαλ ζπλέβε ην αηχρεκα, ν ηφπνο λαππήγεζεο, ν ηχπνο ηεο κεραλήο, ε ζεκαία ηνπ, 

ην είδνο ηνπ αηπρήκαηνο, ε ηνπνζεζία πνπ ζπλέβε ην αηχρεκα, νη θαηξηθέο ζπλζήθεο 

πνπ επηθξαηνχζαλ θαη ηέινο ν αξηζκφο ησλ ηξαπκαηηζκέλσλ, ησλ αγλννχκελσλ θαη 

ησλ λεθξψλ γηα θάζε αηχρεκα. Παξαθάησ παξνπζηάδεηαη κηα αλάιπζε γηα θάζε κηα 

απφ απηέο ηηο κεηαβιεηέο. 

 

4.2 Αλάιπζε Μεηαβιεηψλ 

 

4.2.1 Τύπνο πινίνπ 

Γηα ηελ εξγαζία απηή ρξεζηκνπνηήζεθαλ δηάθνξνη ηχπνη πινίνπ, νη νπνίνη 

παξνπζηάδνληαη αλαιπηηθά ζην Παξάξηεκα Α, θαη ηειηθά νκαδνπνηήζεθαλ ζηηο εμήο 

θαηεγνξίεο: 

1. Πινία ρχδελ μεξνχ θνξηίνπ (Bulk Carriers) 
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2. Πινία γεληθνχ θνξηίνπ (General Cargo) 

3. Πινία πγξνχ θνξηίνπ (Tankers) 

4. Πινία κεηαθνξάο εκπνξεπκαηνθηβσηίσλ (Container Ships) 

5. Ορεκαηαγσγά πινία (Ferries) 

 

4.2.2 Χωξεηηθόηεηα πινίνπ 

Η ρσξεηηθφηεηα ηνπ πινίνπ κεηξήζεθε ζε GRT (Gross Register Tonnage) δειαδή 

θφξνπο νιηθήο ρσξεηηθφηεηαο θαη είρακε ηαμηλφκεζε ζε βαζκίδεο γηα ηελ δηεμαγσγή 

θαιχηεξνπ απνηειέζκαηνο. Η ηαμηλφκεζε είρε σο εμήο: 

1. Γελ αλαθέξνληαη ζηνηρεία 

2. <1500 

3. 1501-15000 

4. 15001-40000 

5. 40001-80000 

6. 80001-120000 

7. >120000 

 

Δπίζεο ε ρσξεηηθφηεηα κεηξήζεθε ζε DWT (Deadweight Tonnage) δειαδή λεθξφ 

θνξηίν θαη έπεηηα απφ ηαμηλφκεζε έρνπκε ηηο εμήο βαζκίδεο: 

1. Γελ αλαθέξνληαη ζηνηρεία 

2. <1500 

3. 1501-15000 

4. 15001-40000 

5. 40001-80000 

6. 80001-120000 

7. >120000 

 

4.2.3 Ηιηθία πινίνπ 

Έπεηηα απφ θαηαγξαθή ηνπ έηνπο θηήζεσο ηνπ πινίνπ αιιά θαη ηνπ έηνπο 

αηπρήκαηνο, δεκηνπξγήζεθε ε κεηαβιεηή ειηθία πινίνπ απφ ηελ αθαίξεζή ηνπο. Έηζη 

έρνπκε ηηο εμήο βαζκίδεο γηα ηελ ειηθία: 

1. Γελ αλαθέξνληαη ζηνηρεία 

2. 0-5 

3. 6-10 
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4. 11-15 

5. 16-20 

6. 21-25 

7. >25 

 

4.2.4 Τόπνο λαππήγεζεο 

Γελ ππήξμε θάπνηα ηαμηλφκεζε γηα ηε κεηαβιεηή απηή αιιά γηα θάζε ηφπν 

λαππήγεζεο μερσξηζηά. 

 

4.2.5 Τύπνο κεραλήο 

Γελ ππήξμε θάπνηα ηαμηλφκεζε γηα ηε κεηαβιεηή απηή αιιά γηα θάζε ηχπν κεραλήο 

μερσξηζηά. 

 

4.2.6 Σεκαία 

Γελ ππήξμε θάπνηα ηαμηλφκεζε γηα ηε κεηαβιεηή απηή αιιά γηα θάζε ζεκαία 

μερσξηζηά. 

4.2.7 Είδνο αηπρήκαηνο 

Γηα ηε κεηαβιεηή απηή έρνπκε ηηο εμήο θαηεγνξίεο: 

1. Πξνζάξαμε (Grounding) 

2. Φσηηά/ Έθξεμε (Fire/ Explosion) 

3. Διαηηψκαηα ηνπ θχηνπο (Hull Defects) 

4. Μεραληθά (Machinery) 

5. Σχγθξνπζε κε άιιν πινίν/ Πξφζθξνπζε (Collision/ Contact) 

6. Δμαθάληζε πινίνπ (Missing) 

7. Κιίζε/ Αλαηξνπή (Listing/ Capsize) 

8. Δπηζθεπέο (Repairs) 

9. Καηαζηξνθή απφ ηνλ θαηξφ (Weather Damage) 

10. Πεξίεξγα πεξηζηαηηθά (Hazardous Incidents) 

11. Βχζηζε (Sinking) 

12. Γηαθνπή ξεχκαηνο (Blackout) 

 

4.2.8 Τνπνζεζία αηπρήκαηνο 

Οη ηνπνζεζίεο πνπ έιαβαλ ρψξα ηα αηπρήκαηα ηαμηλνκήζεθαλ ζηηο εμήο θαηεγνξίεο: 
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1. Γπηηθή Αθηή Βφξεηαο Ακεξηθήο 

2. Αλαηνιηθή Αθηή Βφξεηαο Ακεξηθήο 

3. Κεληξηθή Ακεξηθή 

4. Γπηηθή Αθηή Νφηηαο Ακεξηθήο 

5. Αλαηνιηθή Αθηή Νφηηαο Ακεξηθήο 

6. Βφξεηα Δπξψπε (Βφξεηα θαη Βαιηηθή Θάιαζζα) 

7. Νφηηα Δπξψπε (Μεζφγεηνο θαη Μαχξε Θάιαζζα) 

8. Γπηηθή Αθηή Αθξηθήο 

9. Αλαηνιηθή Αθηή Αθξηθήο  

10. Ιαπσληθή Θάιαζζα 

11. Κηλέδηθε Θάιαζζα 

12. Απζηξαιία 

 

4.2.9 Καηξηθέο ζπλζήθεο 

Γηα ηηο θαηξηθέο ζπλζήθεο έγηλε ε εμήο ηαμηλφκεζε: 

1. Γελ αλαθέξνληαη ζηνηρεία 

2. Μέηξηνο θαηξφο  

3. Φακειή νξαηφηεηα (βξνρή, ρηνλφπησζε, νκίριε) 

4. Καθέο θαηξηθέο ζπλζήθεο 

5. Καιέο θαηξηθέο ζπλζήθεο 

6. Πάγνο 

 

4.2.10 Άιιεο κεηαβιεηέο 

Όλνκα Πινίνπ: Υπάξρεη μερσξηζηή θαηαγξαθή ηνπ αηπρήκαηνο γηα θάζε πινίν κε ην 

φλνκα πνπ είρε θαηά ηε ζηηγκή πνπ ζπλέβε ην αηχρεκα. 

Αξηζκόο Πινίνπ-IMO Number: Απηή ε κεηαβιεηή ρξεζηκνπνηήζεθε γηαηί αξθεηέο 

θνξέο ηα πινία αιιάδνπλ νλφκαηα ελψ απηφο ν αξηζκφο παξακέλεη ίδηνο. Όπνηε 

κπνξνχκε λα έρνπκε πιήξε εηθφλα γηα ην πφζεο θνξέο έλα πινίν είρε θάπνην 

αηχρεκα, αλεμάξηεηα απφ ην φλνκα πνπ είρε θάζε θνξά. 

Τξαπκαηηζκέλνη, Αγλννύκελνη, Νεθξνί: Σε απηέο ηηο κεηαβιεηέο αλαγξάθεηαη 

μερσξηζηά ν αξηζκφο γηα θάζε κεηαβιεηή. 
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4.3 Μεζνδνινγία 

Γηα θάζε θαηεγνξία κεηαβιεηψλ ζπγθεληξψζεθαλ δεδνκέλα ζην πξφγξακκα Excel, ε 

αλάιπζε ησλ νπνίσλ έγηλε ζην ζηαηηζηηθφ παθέην SPSS. 

Αξρηθά γίλεηαη κηα αλάιπζε ηεο ζπρλφηεηαο εκθάληζεο θάζε κηαο κεηαβιεηήο 

μερσξηζηά ζε πίλαθεο αιιά θαη ζε δηαγξάκκαηα θαη ζηε ζπλέρεηα δεκηνπξγήζεθαλ 

πίλαθεο δηπιήο θαηεχζπλζεο (Crosstabs) γηα ηελ ζπζρέηηζε δχν κεηαβιεηψλ, ζε 

φπνηα κεηαβιεηή ήηαλ εθηθηφ. 

Δπίζεο, ππάξρνπλ θαη αξθεηνί πίλαθεο πνπ δείρλνπλ ηνλ αξηζκφ ησλ πινίσλ γηα θάζε 

κεηαβιεηή, κε ζθνπφ ηελ εμαγσγή ζπκπεξαζκάησλ κε αθξίβεηα. 

  



ΠΑ
ΝΕ
ΠΙ
ΣΤ
ΗΜ

ΙΟ
 Π
ΕΙ
ΡΑ
ΙΩ
Σ

35 
 

5. ΑΝΑΛΤΗ ΣΧΝ ΝΑΤΣΙΚΧΝ ΑΣΤΥΗΜΑΣΧΝ 

 

5.1 Δηζαγσγή 

Σην θεθάιαην απηφ παξνπζηάδνληαη φια ηα λαπηηθά αηπρήκαηα πνπ ζπλέβεζαλ ηε 

πεξίνδν 2004-2008, φπσο απηά θαηαγξάθεθαλ απφ ηα Lloyd’s Casualty Weeks. 

Σηελ αλάιπζε πνπ αθνινπζεί ζα δνχκε αλαιπηηθά γηα θάζε κεηαβιεηή ηξεηο πίλαθεο 

θαη έλα δηάγξακκα. Ο πξψηνο πίλαθαο απνηειεί ηελ πνζνζηηαία θαηαλνκή ησλ 

αηπρεκάησλ κε βάζε θάζε κηα κεηαβιεηή, ν δεχηεξνο πίλαθαο πεξηέρεη ην πιήζνο 

ησλ πινίσλ κε βάζε θάπνην έηνο βάζεο, ν ηξίηνο πίλαθαο, πνπ είλαη θαη ν πην 

ζεκαληηθφο, δείρλεη ην πνζνζηφ ησλ αηπρεκάησλ αλά 1000 πινία κε βάζε θάζε κηα 

κεηαβιεηή (νπζηαζηηθά είλαη ην πειίθν ηνπ πξψηνπ πίλαθα δηα ηνπ δεχηεξνπ επί 

1000 πινία γηα θάζε κεηαβιεηή) θαη ηέινο ππάξρεη κηα δηαγξακκαηηθή απεηθφληζε 

ηνπ ηξίηνπ πίλαθα. 

 

5.2 Αλάιπζε 

 

5.2.1 Τύπνο πινίνπ 

Σηνλ Πίλαθα 5.1 παξαηεξνχκε ηελ θαηαλνκή ησλ πινίσλ πνπ είραλ αηπρήκαηα θαηά 

ηα έηε 2004-2008. Με ηε βνήζεηα ηνπ Πίλαθα 5.2, ν νπνίνο απεηθνλίδεη ηνλ ζπλνιηθφ 

αξηζκφ πινίσλ αλά ηχπν πινίνπ κε βάζε ην έηνο 2007 αιιά θαη ηνπ Πίλαθα 5.3 πνπ 

καο δείρλεη ην πειίθν ησλ αηπρεκάησλ δηα ηνλ ζπλνιηθφ αξηζκφ πινίσλ ζε αλαγσγή 

1000 πινίσλ ζε θάζε έλαλ ηχπν πινίνπ, θαηαιήγνπκε ζην ζπκπέξαζκα φηη ηα 

πεξηζζφηεξα αηπρήκαηα ζπλέβεζαλ ζε πινία εκπνξεπκαηνθηβσηίσλ (47,9/1000). Τα 

παξαπάλσ απεηθνλίδνληαη ζην Γηάγξακκα 5.1.  

Πίνακας 5.1 - Πνζνζηηαία θαηαλνκή αηπρεκάησλ αλά ηχπν πινίνπ 

Ship Type 

 
Frequency Percent Valid Percent 

Cumulative 

Percent 

Valid Bulk Carrier 327 18.3 18.3 18.3 

General Cargo 708 39.6 39.6 57.9 

Tanker 302 16.9 16.9 74.8 

Container 207 11.6 11.6 86.4 

Ferry 244 13.6 13.6 100.0 

Total 1788 100.0 100.0  

Πεγή: Απφ ζηαηηζηηθή αλάιπζε 
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Πίνακας 5.2 - Αξηζκφο πινίσλ κε βάζε ην έηνο 2007 

Type of Ships Number of Vessels 

Bulk Carrier 7360 

General Cargo 19999 

Tanker 12904 

Container 4324 

Ferry 7577 

Total 52164 
  Πεγή: Απφ ζηαηηζηηθή αλάιπζε 

Πίνακας 5.3 – Πνζνζηφ αηπρεκάησλ αλά 1000 πινία κε βάζε ην ηχπν πινίνπ 

Type of Ships Casualties/Number of Vessels 

Bulk Carrier (327/7360)x1000 = 44,4 

General Cargo (708/19999)x1000 = 35,4 

Tanker (302/12904)x1000 = 23,4 

Container (207/4324)x1000 = 47,9 

Ferry (244/7577)x1000 = 32,2 

Total (1788/52164)x1000 = 34,3 
       Πεγή: Απφ ζηαηηζηηθή αλάιπζε 

Γιάγραμμα 5.1 - Καηαλνκή αηπρεκάησλ αλά 1000 πινία αλά ηχπν πινίνπ 

 

  Πεγή: Απφ ζηαηηζηηθή αλάιπζε 

 

5.2.2 Κόξνη νιηθήο ρωξεηηθόηεηαο (GRT) 

Σηνλ Πίλαθα 5.4 απεηθνλίδεηαη ε πνζνζηηαία θαηαλνκή αηπρεκάησλ κε βάζε ηνπο 

θφξνπο νιηθήο ρσξεηηθφηεηαο (GRT) ησλ πινίσλ. Σχκθσλα κε ηνλ Πίλαθα 5.5, ν 

νπνίνο απεηθνλίδεη ηνλ ζπλνιηθφ αξηζκφ πινίσλ αλά GRT κε βάζε ην έηνο 2007 αιιά 

θαη ηνλ Πίλαθα 5.6 πνπ καο δείρλεη ην πειίθν ησλ αηπρεκάησλ δηα ηνλ ζπλνιηθφ 

αξηζκφ πινίσλ αλά GRT ζε αλαγσγή 1000 πινίσλ, θαηαιήγνπκε ζην ζπκπέξαζκα 
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φηη ηα πεξηζζφηεξα αηπρήκαηα ζπλέβεζαλ ζε πινία κε GRT απφ 1501 έσο 15000 

(54,4/1000). Τα παξαπάλσ απεηθνλίδνληαη ζην Γηάγξακκα 5.2. 

 

Πίνακας 5.4 - Πνζνζηηαία θαηαλνκή αηπρεκάησλ αλά θφξνπο νιηθήο ρσξεηηθφηεηαο (GRT) 

Gross Register Tonnage 

 
Frequency Percent Valid Percent 

Cumulative 

Percent 

Valid No Information 27 1.5 1.5 1.5 

0-1500 269 15.0 15.0 16.6 

1501-15000 967 54.1 54.1 70.6 

15001-40000 383 21.4 21.4 92.1 

40001-80000 99 5.5 5.5 97.6 

80001-120000 33 1.8 1.8 99.4 

>120000 10 0.6 0.6 100.0 

 Total 1788 100.0 100.0  

  Πεγή: Απφ ζηαηηζηηθή αλάιπζε 

Πίνακας 5.5 – Αξηζκφο πινίσλ αλά GRT κε βάζε ην έηνο 2007 

 Type of Ships 

GRT Bulk 

Carrier 

General 

Cargo 

Tanker Container Ferry Total 

<1500 1 10678 4898 8 5439 21024 

1501-15000 985 9089 4349 1754 1591 17768 

15001-40000 4347 230 1869 1545 460 8451 

40001-80000 1285 1 969 813 87 3155 

80001-120000 664 1 399 197 0 1261 

>120000 78 0 420 7 0 505 

Total 7360 19999 12904 4324 7577 52164 
    Πεγή: Απφ ζηαηηζηηθή αλάιπζε 

Πίνακας 5.6 - Πνζνζηφ αηπρεκάησλ αλά 1000 πινία κε βάζε ην GRT ησλ πινίσλ 

GRT Casualties/Number of vessels (GRT) 

<1500 (269/21024)x1000 = 12,8 

1501-15000 (967/17768)x1000 = 54,4 

15001-40000 (383/8451)x1000 = 45,3 

40001-80000 (99/3155)x1000 = 31,4 

80001-120000 (33/1261)x1000 = 26,2 

>120000 (10/505)x1000 = 19,8 

Total (1788/52164)x1000 = 34,3 
  Πεγή: Απφ ζηαηηζηηθή αλάιπζε 
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Γιάγραμμα 5.2 – Καηαλνκή αηπρεκάησλ αλά 1000 πινία αλά θφξνπο νιηθήο ρσξεηηθφηεηαο (GRT) 

 

  Πεγή: Απφ ζηαηηζηηθή αλάιπζε 

5.2.3 Νεθξό θνξηίν (DWT) 

Σηνλ Πίλαθα 5.7 απεηθνλίδεηαη ε πνζνζηηαία θαηαλνκή αηπρεκάησλ κε βάζε ην 

λεθξφ θνξηίν (DWT) ησλ πινίσλ. Σχκθσλα κε ηνλ Πίλαθα 5.8, ν νπνίνο απεηθνλίδεη 

ηνλ ζπλνιηθφ αξηζκφ πινίσλ αλά DWT κε βάζε ην έηνο 2007 αιιά θαη ηνλ Πίλαθα 

5.9 πνπ καο δείρλεη ην πειίθν ησλ αηπρεκάησλ δηα ηνλ ζπλνιηθφ αξηζκφ πινίσλ αλά 

DWT αλά 1000 πινία, θαηαιήγνπκε ζην ζπκπέξαζκα φηη ηα πεξηζζφηεξα αηπρήκαηα 

ζπλέβεζαλ ζε πινία κε DWT απφ 15001 έσο 40000 (46,1/1000) δειαδή θπξίσο 

Handysize πινία γηα ηα πινία κεηαθνξάο ρχδελ μεξνχ θαη πγξνχ θνξηίνπ. Τα 

παξαπάλσ απεηθνλίδνληαη ζην Γηάγξακκα 5.3. 

 

Πίνακας 5.7 - Πνζνζηηαία θαηαλνκή αηπρεκάησλ αλά λεθξφ θνξηίν (DWT) 

Deadweight Tonnage 

 
Frequency Percent Valid Percent 

Cumulative 

Percent 

Valid No Information 96 5.4 5.4 5.4 

0-1500 207 11.6 11.6 16.9 

1501-15000 924 51.7 51.7 68.6 

15001-40000 303 16.9 16.9 85.6 

40001-80000 178 10.0 10.0 95.5 

80001-120000 30 1.7 1.7 97.2 
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>120000 50 2.8 2.8 100.0 

 Total 1788 100.0 100.0  

Πεγή: Απφ ζηαηηζηηθή αλάιπζε 

Πίνακας 5.8 - Αξηζκφο πινίσλ αλά DWT κε βάζε ην έηνο 2007 

 Type of Ships 

DWT Bulk 

Carrier 

General 

Cargo 

Tanker Container Ferry Total 

<1500 173 7226 3356 4 5578 16337 

1501-15000 468 12293 4870 1471 1889 20991 

15001-40000 2827 463 1617 1579 92 6578 

40001-80000 2944 13 1409 989 18 5373 

80001-120000 184 3 826 274 0 1287 

>120000 764 1 826 7 0 1598 

Total 7360 19999 12904 4324 7577 52164 
     Πεγή: Απφ ζηαηηζηηθή αλάιπζε 

Πίνακας 5.9 - Πνζνζηφ αηπρεκάησλ αλά 1000 πινία κε βάζε ην DWT ησλ πινίσλ 

DWT Casualties/Number of vessels (DWT) 

<1500 (207/16337)x1000 = 12,7 

1501-15000 (924/20991)x1000 = 44 

15001-40000 (303/6578)x1000 = 46,1 

40001-80000 (178/5373)x1000 = 33,1 

80001-120000 (30/1287)x1000 = 23,3 

>120000 (50/1598)x1000 = 31,3 

Total (1788/52164)x1000 = 34,3 
  Πεγή: Απφ ζηαηηζηηθή αλάιπζε 

Γιάγραμμα 5.3 - Καηαλνκή αηπρεκάησλ αλά 1000 πινία αλά λεθξφ θνξηίν (DWT) 

 

  Πεγή: Απφ ζηαηηζηηθή αλάιπζε 
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5.2.4 Ηιηθία πινίνπ 

Σηνλ Πίλαθα 5.10 βιέπνπκε ηελ πνζνζηηαία θαηαλνκή αηπρεκάησλ κε βάζε ηελ 

ειηθία ησλ πινίσλ. Με ηε βνήζεηα ηνπ Πίλαθα 5.11, ν νπνίνο απεηθνλίδεη ηνλ 

ζπλνιηθφ αξηζκφ πινίσλ αλά ειηθία πινίνπ κε βάζε ην έηνο 2008 αιιά θαη ηνπ 

Πίλαθα 5.12 πνπ καο δείρλεη ην πειίθν ησλ αηπρεκάησλ δηα ηνλ ζπλνιηθφ αξηζκφ 

πινίσλ αλά ειηθία πινίνπ αλά 1000 πινία, θαηαιήγνπκε ζην ζπκπέξαζκα φηη ηα 

πεξηζζφηεξα αηπρήκαηα ζπλέβεζαλ ζε πινία απφ 21 έσο 25 εηψλ (52,4/1000). Τα 

παξαπάλσ απεηθνλίδνληαη ζην Γηάγξακκα 5.4.  

 

Πίνακας 5.10 - Πνζνζηηαία θαηαλνκή αηπρεκάησλ αλά ειηθία πινίνπ 

Ship Age 

 
Frequency Percent Valid Percent 

Cumulative 

Percent 

Valid No Information 49 2,7 2,7 2,7 

0-5 234 13,1 13,1 15,8 

6-10 197 11,0 11,0 26,8 

11-15 198 11,1 11,1 37,9 

16-20 208 11,6 11,6 49,6 

21-25 308 17,2 17,2 66,8 

>25 594 33,2 33,2 100,0 

 Total 1788 100,0 100,0  

 Πεγή: Απφ ζηαηηζηηθή αλάιπζε 

Πίνακας 5.11 - Αξηζκφο πινίσλ αλά ειηθία πινίνπ κε βάζε ην έηνο 2008 

 Type of Ships 

Age Bulk Carrier General Cargo Tanker Container Ferry Total 

0-5 1802 2335 3684 2023 1070 10914 

6-10 1330 1403 1599 984 1028 6344 

11-15 928 2582 2105 644 994 7253 

16-20 544 2794 1154 208 983 5683 

21-25 965 3009 1016 174 710 5874 

>25 1791 7876 3346 291 2792 16096 

Total 7360 19999 12904 4324 7577 52164 
  Πεγή: Απφ ζηαηηζηηθή αλάιπζε 

Πίνακας 5.12 - Πνζνζηφ αηπρεκάησλ αλά 1000 πινία κε βάζε ηελ ειηθία ησλ πινίσλ 

Age Casualties/Number of vessels (Age) 

0-5 (234/10914)x1000 = 21,4 

6-10 (197/6344)x1000 = 31,1 

11-15 (198/7253)x1000 = 27,3 

16-20 (208/5683)x1000 = 36,6 

21-25 (308/5874)x1000 = 52,4 
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>25 (594/16096)x1000 = 37 

Total (1788/52164)x1000 = 34,3 
  Πεγή: Απφ ζηαηηζηηθή αλάιπζε 

Γιάγραμμα 5.4 - Καηαλνκή αηπρεκάησλ αλά 1000 πινία αλά ειηθία πινίνπ 

 
 Πεγή: Απφ ζηαηηζηηθή αλάιπζε 

 

5.2.5 Τόπνο λαππήγεζεο 

Σηνλ Πίλαθα 5.13 απεηθνλίδεηαη ε πνζνζηηαία θαηαλνκή ησλ αηπρεκάησλ κε βάζε 

ηνλ ηφπν λαππήγεζεο. Οη ρψξεο είλαη αξθεηέο αιιά φπσο βιέπνπκε ζην Γηάγξακκα 

5.5 νη πέληε πξψηεο είλαη νη Ιαπσλία, Γεξκαλία, Νφηηα Κνξέα, Κάησ Φψξεο θαη Κίλα. 

 

Πίνακας 5.13 - Πνζνζηηαία θαηαλνκή αηπρεκάησλ αλά ηφπν λαππήγεζεο 

Country of built 

 
Frequency Percent Valid Percent 

Cumulative 

Percent 

Valid  No Information 341 19.1 19.1 19.1 

Singapore 6 0.3 0.3 19.4 

South Korea 113 6.3 6.3 25.7 

Germany 228 12.8 12.8 38.5 

Romania 30 1.7 1.7 40.2 

Poland 37 2.1 2.1 42.2 

Italy 31 1.7 1.7 44.0 

Denmark 37 2.1 2.1 46.0 

Japan 337 18.8 18.8 64.9 

Netherlands 110 6.2 6.2 71.0 
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Spain 43 2.4 2.4 73.4 

Sweden 13 0.7 0.7 74.2 

Ukraine 13 0.7 0.7 74.9 

Greece 7 0.4 0.4 75.3 

Turkey 31 1.7 1.7 77.0 

Malaysia 1 0.1 0.1 77.1 

Norway 69 3.9 3.9 80.9 

Croatia 15 0.8 0.8 81.8 

France 16 0.9 0.9 82.7 

China 86 4.8 4.8 87.5 

United Kingdom 37 2.1 2.1 89.5 

Finland 26 1.5 1.5 91.0 

Portugal 9 0.5 0.5 91.5 

Brazil 15 0.8 0.8 92.3 

Belgium 4 0.2 0.2 92.6 

Russia 34 1.9 1.9 94.5 

Canada 24 1.3 1.3 95.8 

Slovakia 12 0.7 0.7 96.5 

USA 19 1.1 1.1 97.5 

Serbia 2 0.1 0.1 97.7 

Bulgaria 15 0.8 0.8 98.5 

Australia 3 0.2 0.2 98.7 

Malta 4 0.2 0.2 98.9 

Taiwan 7 0.4 0.4 99.3 

Indonesia 1 0.1 0.1 99.3 

Egypt 1 0.1 0.1 99.4 

Mexico 1 0.1 0.1 99.4 

Czech Republic 1 0.1 0.1 99.5 

Hungary 3 0.2 0.2 99.7 

Vietnam 1 0.1 0.1 99.7 

Argentina 3 0.2 0.2 99.9 

South Africa 1 0.1 0.1 99.9 

India 1 0.1 0.1 100.0 

Total 1788 100.0 100.0  

    Πεγή: Απφ ζηαηηζηηθή αλάιπζε 
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Γιάγραμμα 5.5 - Πνζνζηηαία θαηαλνκή αηπρεκάησλ αλά ηφπν λαππήγεζεο 

 
   Πεγή: Απφ ζηαηηζηηθή αλάιπζε 

5.2.6 Σεκαία 

Η πνζνζηηαία θαηαλνκή αηπρεκάησλ κε βάζε ηε ζεκαία απεηθνλίδεηαη αλαιπηηθά 

ζην Παξάξηεκα Β. Με βάζε ηνλ Πίλαθα 5.14, ζηνλ νπνίν απεηθνλίδνληαη νη 35 ρψξεο 

κε ην κεγαιχηεξν ειεγρφκελν ζηφιν φπσο ήηαλ ηελ 1ε Ιαλνπαξίνπ 2007, αιιά θαη 

ηελ θαηαλνκή ησλ αηπρεκάησλ κε βάζε ηε ζεκαία, θαη έπεηηα απφ ηε δηαίξεζε ηνπ 

αξηζκνχ ησλ αηπρεκάησλ θάζε ζεκαίαο κε ηνλ ζπλνιηθφ αξηζκφ πινίσλ θάζε 

ζεκαίαο ζε αλαγσγή 1000 πινίσλ, θαηαιήγνπκε ζην ζπκπέξαζκα φηη ε ζεκαία κε ηα 

πεξηζζφηεξα αηπρήκαηα είλαη ε Κχπξνο (283,8/1000) θαη κε ηα ιηγφηεξα ε Ιζπαλία 

(2,9/1000) θαη ηα Αξαβηθά Δκηξάηα (2,7/1000). Σην Γηάγξακκα 5.6 βιέπνπκε ηηο 10 

πξψηεο ζεκαίεο ζε αηπρήκαηα.  
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Πίνακας 5.14 - Οη 35 ρψξεο κε ην κεγαιχηεξν ειεγρφκελν ζηφιν, φπσο ήηαλ ηελ 1ε Ιαλνπαξίνπ 2007 

 

 Πεγή: UNCTAD 
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Γιάγραμμα 5.6 - Καηαλνκή αηπρεκάησλ αλά 1000 πινία ζηηο δέθα πξψηεο ζεκαίεο 

 

 Πεγή: Απφ ζηαηηζηηθή αλάιπζε 

 

5.2.7 Είδνο αηπρήκαηνο 

Παξαθάησ ζηνλ Πίλαθα 5.15 βιέπνπκε ηελ πνζνζηηαία θαηαλνκή ησλ αηπρεκάησλ 

αλά είδνο αηπρήκαηνο. Παξαηεξνχκε φηη ηα πεξηζζφηεξα αηπρήκαηα έρνπλ ζπκβεί 

ιφγσ θάπνηαο κεραληθήο βιάβεο (26,2%) ελψ ηα ιηγφηεξα αηπρήκαηα έρνπλ ζπκβεί 

ιφγσ ηνπ φηη θάπνην πινίν ράζεθε (0,2%) ή είρε ζπζθφηηζε (0,2%). Απηά θαίλνληαη 

αλαιπηηθά ζην Γηάγξακκα 5.7. 

 

Πίνακας 5.15 - Πνζνζηηαία θαηαλνκή αηπρεκάησλ αλά είδνο αηπρήκαηνο 

Accident Type 

 
Frequency Percent Valid Percent 

Cumulative 

Percent 

Valid Grounding 414 23.2 23.2 23.2 

Fire/Explosion 197 11.0 11.0 34.2 

Hull Defects 31 1.7 1.7 35.9 

Machinery 468 26.2 26.2 62.1 

Collision/Contact 439 24.6 24.6 86.6 

 Missing 3 0.2 0.2 86.8 

Listing/Capsize 68 3.8 3.8 90.6 

Repairs 11 0.6 0.6 91.2 

Weather Damage 41 2.3 2.3 93.5 
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Hazardous 

Incidents 

26 1.5 1.5 95.0 

Sink 86 4.8 4.8 99.8 

Blackout 4 0.2 0.2 100.0 

 Total 1788 100.0 100.0  

  Πεγή: Απφ ζηαηηζηηθή αλάιπζε 

Γιάγραμμα 5.7 - Πνζνζηηαία θαηαλνκή αηπρεκάησλ αλά είδνο αηπρήκαηνο 

 
 Πεγή: Απφ ζηαηηζηηθή αλάιπζε 

 

5.2.8 Τνπνζεζία αηπρήκαηνο 

Σηνλ Πίλαθα 5.16 βιέπνπκε ηελ πνζνζηηαία θαηαλνκή αηπρεκάησλ κε βάζε ηελ 

ηνπνζεζία πνπ ζπλέβε ην αηχρεκα. Τν πςειφηεξν πνζνζηφ ησλ αηπρεκάησλ έρεη ε 

Βφξεηα Δπξψπε, ζηε Βφξεηα θαη Βαιηηθή Θάιαζζα, κε πνζνζηφ 28,86% ελψ ηα 

ιηγφηεξα αηπρήκαηα ζπλέβεζαλ ζηελ Γπηηθή Αθηή ηεο Νφηηαο Ακεξηθήο (0,783%). 

Τα παξαπάλσ απεηθνλίδνληαη ζην Γηάγξακκα 5.8. Δπίζεο ζηελ Δηθφλα 5.1 βιέπνπκε 

ην πιήζνο ησλ αηπρεκάησλ ζε θάζε γεσγξαθηθή πεξηνρή πνπ ζπλέβαηλαλ ηα 

αηπρήκαηα. 
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Πίνακας 5.16 - Πνζνζηηαία θαηαλνκή αηπρεκάησλ αλά ηνπνζεζία αηπρήκαηνο 

Place of Accident 

 
Frequency Percent 

Valid 

Percent 

Cumulative 

Percent 

Valid  North America (Pacific) 35 2.0 2.0 2.0 

North America 

(Atlantic) 

128 7.2 7.2 9.1 

Central America 46 2.6 2.6 11.7 

South America (Pacific) 14 0.8 .8 12.5 

South America 

(Atlantic) 

64 3.6 3.6 16.1 

North Europe (North 

and Baltic Sea) 

516 28.9 28.9 44.9 

South Europe 

(Mediterranean and 

Black Sea) 

316 17.7 17.7 62.6 

Africa (Atlantic) 49 2.7 2.7 65.3 

Africa (Indian) 66 3.7 3.7 69.0 

Japanese Sea 140 7.8 7.8 76.8 

Chinese Sea 373 20.9 20.9 97.7 

Australia 41 2.3 2.3 100.0 

Total 1788 100.0 100.0  

   Πεγή: Απφ ζηαηηζηηθή αλάιπζε 
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Γιάγραμμα 5.8 - Πνζνζηηαία θαηαλνκή αηπρεκάησλ αλά ηνπνζεζία αηπρήκαηνο 

 

 Πεγή: Απφ ζηαηηζηηθή αλάιπζε 

 
Δικόνα 5.1 - Πιήζνο αηπρεκάησλ αλά ηνπνζεζία αηπρήκαηνο 

 
 Πεγή: Απφ ζηαηηζηηθή αλάιπζε 
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5.2.9 Καηξηθέο ζπλζήθεο 

Σηνλ Πίλαθα 5.17, φπσο θαη ζην Γηάγξακκα 5.9, παξνπζηάδεηαη ε πνζνζηηαία 

θαηαλνκή αηπρεκάησλ κε βάζε ηηο θαηξηθέο ζπλζήθεο πνπ επηθξαηνχζαλ φηαλ 

ζπλέβαηλε ην θάζε αηχρεκα. Γπζηπρψο γηα ηα πεξηζζφηεξα δελ ππήξραλ ζηνηρεία 

(82,7%) αιιά γηα απηά πνπ θαηαγξάθεθαλ παξαηεξνχκε φηη ηα πεξηζζφηεξα 

αηπρήκαηα έγηλαλ ελψ επηθξαηνχζαλ θαθέο θαηξηθέο ζπλζήθεο (11%), φπσο είλαη 

ινγηθφ.  

 

Πίνακας 5.17 - Πνζνζηηαία θαηαλνκή αηπρεκάησλ αλά θαηξηθέο ζπλζήθεο 

 

Weather Conditions 

 
Frequency Percent Valid Percent 

Cumulative 

Percent 

Valid No Information 1478 82.7 82.7 82.7 

Medium Weather 18 1.0 1.0 83.7 

Rain/Snowfall/Fog 

(Obstacle in vision) 

70 3.9 3.9 87.6 

Bad Weather 197 11.0 11.0 98.6 

Good Weather 23 1.3 1.3 99.9 

Ice 2 0.1 0.1 100.0 

 Total 1788 100.0 100.0  

    Πεγή: Απφ ζηαηηζηηθή αλάιπζε 
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Γιάγραμμα 5.9 - Πνζνζηηαία θαηαλνκή αηπρεκάησλ αλά θαηξηθέο ζπλζήθεο 

 

 Πεγή: Απφ ζηαηηζηηθή αλάιπζε
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6. ΑΠΟΣΔΛΔΜΑΣΑ ΑΣΤΥΗΜΑΣΧΝ 

 

6.1 Δηζαγσγή 

Σην θεθάιαην απηφ γίλεηαη ζπζρέηηζε ηεο κεηαβιεηήο είδνο αηπρήκαηνο κε φιεο ηηο 

άιιεο κεηαβιεηέο. Αξρηθά ππάξρεη έλαο πίλαθαο κε ηα πνζνζηά ησλ αηπρεκάησλ γηα 

θάζε κεηαβιεηή θαη αθνινπζεί ην αληίζηνηρν δηάγξακκα. 

 

6.2 Αλάιπζε 

 

6.2.1 Τύπνο πινίνπ 

Ο Πίλαθαο 6.1 καο δείρλεη ηε ζπζρέηηζε ηνπ είδνπο ησλ αηπρεκάησλ κε ηνλ ηχπν ησλ 

πινίσλ πνπ ζπλέβεζαλ ηα αηπρήκαηα. Παξαηεξνχκε φηη ηα πεξηζζφηεξα αηπρήκαηα 

έρνπλ ζπκβεί πεξηζζφηεξεο θνξέο ζε πινία κεηαθνξάο γεληθνχ θνξηίνπ (39,6%) κε 

πεξηζζφηεξα απηά πνπ είραλ θάπνην κεραληθφ πξφβιεκα (28,1% ησλ ζπλνιηθψλ 

αηπρεκάησλ ζε απηφ ην ηχπν πινίνπ) θαη απηά πνπ ππέζηεζαλ πξνζάξαμε (20,8%). 

Γηα ηα πινία κεηαθνξάο ρχδελ μεξνχ θνξηίνπ ν ζπρλφηεξνο ηχπνο αηπρήκαηνο είλαη 

νη πξνζαξάμεηο (35,2%). Τα πινία κεηαθνξάο πγξνχ θνξηίνπ θαη ηα πινία κεηαθνξάο 

εκπνξεπκαηνθηβσηίσλ ραξαθηεξίδνληαη απφ πςειά πνζνζηά ζπγθξνχζεσλ/ 

πξνζθξνχζεσλ (28,8% θαη 32,9% αληίζηνηρα) ελψ ηα νρεκαηαγσγά πινία 

παξνπζηάδνπλ ζπρλφηεξα κεραληθά πξνβιήκαηα (25,8%). Τα απνηειέζκαηα απηά 

θαίλνληαη θαη ζην Γηάγξακκα 6.1. 

 

Πίνακας 6.1 - Καηαλνκή είδνπο αηπρήκαηνο αλά ηχπν πινίνπ 

Type of Accident - Type of Ship 

 

Type of Ship 

Total 

Bulk 

Carrier 

General 

Cargo Tanker Container Ferry 

Type of 

Accident 

Grounding Count 115 147 66 36 50 414 

% within Type of Accident 27,8% 35,5% 15,9% 8,7% 12,1% 100,0% 

% within Type of Ship 35,2% 20,8% 21,9% 17,4% 20,5% 23,2% 

% of Total 6,4% 8,2% 3,7% 2,0% 2,8% 23,2% 

Fire/Explosion Count 25 66 42 29 35 197 

% within Type of Accident 12,7% 33,5% 21,3% 14,7% 17,8% 100,0% 

% within Type of Ship 7,6% 9,3% 13,9% 14,0% 14,3% 11,0% 

% of Total 1,4% 3,7% 2,3% 1,6% 2,0% 11,0% 



ΠΑ
ΝΕ
ΠΙ
ΣΤ
ΗΜ

ΙΟ
 Π
ΕΙ
ΡΑ
ΙΩ
Σ

52 
 

Hull Defects Count 10 10 5 2 4 31 

% within Type of Accident 32,3% 32,3% 16,1% 6,5% 12,9% 100,0% 

% within Type of Ship 3,1% 1,4% 1,7% 1,0% 1,6% 1,7% 

% of Total 0,6% 0,6% 0,3% 0,1% 0,2% 1,7% 

Machinery Count 65 199 83 58 63 468 

% within Type of Accident 13,9% 42,5% 17,7% 12,4% 13,5% 100,0% 

% within Type of Ship 19,9% 28,1% 27,5% 28,0% 25,8% 26,2% 

% of Total 3,6% 11,1% 4,6% 3,2% 3,5% 26,2% 

Collision/Contact Count 90 142 87 68 52 439 

% within Type of Accident 20,5% 32,3% 19,8% 15,5% 11,8% 100,0% 

% within Type of Ship 27,5% 20,1% 28,8% 32,9% 21,3% 24,6% 

% of Total 5,0% 7,9% 4,9% 3,8% 2,9% 24,6% 

Missing Count 0 2 0 0 1 3 

% within Type of Accident 0,0% 66,7% 0,0% 0,0% 33,3% 100,0% 

% within Type of Ship 0,0% 0,3% 0,0% 0,0% 0,4% 0,2% 

% of Total 0,0% 0,1% 0,0% 0,0% 0,1% 0,2% 

Listing/Capsize Count 7 46 6 2 7 68 

% within Type of Accident 10,3% 67,6% 8,8% 2,9% 10,3% 100,0% 

% within Type of Ship 2,1% 6,5% 2,0% 1,0% 2,9% 3,8% 

% of Total 0,4% 2,6% 0,3% 0,1% 0,4% 3,8% 

Repairs Count 0 6 2 2 1 11 

% within Type of Accident 0,0% 54,5% 18,2% 18,2% 9,1% 100,0% 

% within Type of Ship 0,0% 0,8% 0,7% 1,0% 0,4% 0,6% 

% of Total 0,0% 0,3% 0,1% 0,1% 0,1% 0,6% 

Weather Damage Count 2 19 2 4 13 40 

% within Type of Accident 5,0% 47,5% 5,0% 10,0% 32,5% 100,0% 

% within Type of Ship 0,6% 2,7% 0,7% 1,9% 5,3% 2,2% 

% of Total 0,1% 1,1% 0,1% 0,2% 0,7% 2,2% 

Hazardous 

Incidents 

Count 5 12 2 4 3 26 

% within Type of Accident 19,2% 46,2% 7,7% 15,4% 11,5% 100,0% 

% within Type of Ship 1,5% 1,7% 0,7% 1,9% 1,2% 1,5% 

% of Total 0,3% 0,7% 0,1% 0,2% 0,2% 1,5% 

Sink Count 8 57 6 2 14 87 

% within Type of Accident 9,2% 65,5% 6,9% 2,3% 16,1% 100,0% 

% within Type of Ship 2,4% 8,1% 2,0% 1,0% 5,7% 4,9% 

% of Total 0,4% 3,2% 0,3% 0,1% 0,8% 4,9% 

Blackout Count 0 2 1 0 1 4 

% within Type of Accident 0,0% 50,0% 25,0% 0,0% 25,0% 100,0% 
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% within Type of Ship 0,0% 0,3% 0,3% 0,0% 0,4% 0,2% 

% of Total 0,0% 0,1% 0,1% 0,0% 0,1% 0,2% 

Total Count 327 708 302 207 244 1788 

% within Type of Accident 18,3% 39,6% 16,9% 11,6% 13,6% 100,0% 

% within Type of Ship 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 

% of Total 18,3% 39,6% 16,9% 11,6% 13,6% 100,0% 

  Πεγή: Απφ ζηαηηζηηθή αλάιπζε 

Γιάγραμμα 6.1 - Δίδνο αηπρήκαηνο αλά ηχπν πινίνπ 

 
 Πεγή: Απφ ζηαηηζηηθή αλάιπζε 

6.2.2 Κόξνη νιηθήο ρωξεηηθόηεηαο (GRT) 

Ο Πίλαθαο 6.2 φπσο θαη ην Γηάγξακκα 6.2 καο δείρλνπλ ηε ζπζρέηηζε ηνπ είδνπο ησλ 

αηπρεκάησλ κε ηνπο θφξνπο νιηθήο ρσξεηηθφηεηαο (GRT) ησλ πινίσλ πνπ 

ζπλέβεζαλ ηα αηπρήκαηα. Παξαηεξνχκε φηη ηα πεξηζζφηεξα αηπρήκαηα έρνπλ ζπκβεί 

πεξηζζφηεξεο θνξέο ζε πινία κε ρσξεηηθφηεηα 1501-15000 GRT (54,1%) κε 

πεξηζζφηεξα απηά πνπ είραλ θάπνην κεραληθφ πξφβιεκα (31,4% ησλ ζπλνιηθψλ 

αηπρεκάησλ ζε απηή ηε θαηεγνξία ρσξεηηθφηεηαο). Δπίζεο παξαηεξνχκε φηη απηή ε 

θαηεγνξία ρσξεηηθφηεηαο έρεη ηα κεγαιχηεξα πνζνζηά ζε φια ηα είδε αηπρεκάησλ. 



ΠΑ
ΝΕ
ΠΙ
ΣΤ
ΗΜ

ΙΟ
 Π
ΕΙ
ΡΑ
ΙΩ
Σ

54 
 

Τα κεγαιχηεξα πνζνζηά ζε φιεο ηηο θαηεγνξίεο ρσξεηηθφηεηαο ζπγθεληξψλνπλ νη 

πξνζαξάμεηο, ηα κεραληθά πξνβιήκαηα θαη νη ζπγθξνχζεηο/πξνζθξνχζεηο. 

 

Πίνακας 6.2 - Καηαλνκή είδνπο αηπρήκαηνο αλά θφξνπο νιηθήο ρσξεηηθφηεηαο (GRT) 

Type of Accident – Gross Register Tonnage  

 

GRT 

Total 

No 

Information 0-1500 

1501-

15000 

15001-

40000 

40001-

80000 

80001-

120000 >120000 

Type of 

Accident 

Grounding Count 3 61 204 116 24 6 0 414 

% within Type of Accident 0,7% 14,7% 49,3% 28,0% 5,8% 1,4% 0,0% 100,0% 

% within GRT 11,1% 22,7% 21,1% 30,3% 24,2% 18,2% 0,0% 23,2% 

% of Total 0,2% 3,4% 11,4% 6,5% 1,3% 0,3% 0,0% 23,2% 

Fire/Explosion Count 3 31 111 38 12 1 1 197 

% within Type of Accident 1,5% 15,7% 56,3% 19,3% 6,1% 0,5% 0,5% 100,0% 

% within GRT 11,1% 11,5% 11,5% 9,9% 12,1% 3,0% 10,0% 11,0% 

% of Total 0,2% 1,7% 6,2% 2,1% 0,7% 0,1% 0,1% 11,0% 

Hull Defects Count 1 5 13 7 3 2 0 31 

% within Type of Accident 3,2% 16,1% 41,9% 22,6% 9,7% 6,5% 0,0% 100,0% 

% within GRT 3,7% 1,9% 1,3% 1,8% 3,0% 6,1% 0,0% 1,7% 

% of Total 0,1% 0,3% 0,7% 0,4% 0,2% 0,1% 0,0% 1,7% 

Machinery Count 3 46 304 81 24 8 2 468 

% within Type of Accident 0,6% 9,8% 65,0% 17,3% 5,1% 1,7% 0,4% 100,0% 

% within GRT 11,1% 17,1% 31,4% 21,1% 24,2% 24,2% 20,0% 26,2% 

% of Total 0,2% 2,6% 17,0% 4,5% 1,3% 0,4% 0,1% 26,2% 

Collision/Contact Count 7 54 207 118 33 13 7 439 

% within Type of Accident 1,6% 12,3% 47,2% 26,9% 7,5% 3,0% 1,6% 100,0% 

% within GRT 25,9% 20,1% 21,4% 30,8% 33,3% 39,4% 70,0% 24,6% 

% of Total 0,4% 3,0% 11,6% 6,6% 1,8% 0,7% 0,4% 24,6% 

Missing Count 0 2 1 0 0 0 0 3 

% within Type of Accident 0,0% 66,7% 33,3% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 100,0% 

% within GRT 0,0% 0,7% 0,1% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,2% 

% of Total 0,0% 0,1% 0,1% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,2% 

Listing/Capsize Count 4 20 38 3 2 1 0 68 

% within Type of Accident 5,9% 29,4% 55,9% 4,4% 2,9% 1,5% 0,0% 100,0% 

% within GRT 14,8% 7,4% 3,9% 0,8% 2,0% 3,0% 0,0% 3,8% 

% of Total 0,2% 1,1% 2,1% 0,2% 0,1% 0,1% 0,0% 3,8% 

Repairs Count 0 0 10 0 0 1 0 11 

% within Type of Accident 0,0% 0,0% 90,9% 0,0% 0,0% 9,1% 0,0% 100,0% 
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% within GRT 0,0% 0,0% 1,0% 0,0% 0,0% 3,0% 0,0% 0,6% 

% of Total 0,0% 0,0% 0,6% 00,0% 0,0% 0,1% 0,0% 0,6% 

Weather Damage Count 1 9 21 9 0 0 0 40 

% within Type of Accident 2,5% 22,5% 52,5% 22,5% 0,0% 0,0% 0,0% 100,0% 

% within GRT 3,7% 3,3% 2,2% 2,3% 0,0% 0,0% 0,0% 2,2% 

% of Total 0,1% 0,5% 1,2% 0,5% 0,0% 0,0% 0,0% 2,2% 

Hazardous 

Incidents 

Count 1 4 13 6 1 1 0 26 

% within Type of Accident 3,8% 15,4% 50,0% 23,1% 3,8% 3,8% 0,0% 100,0% 

% within GRT 3,7% 1,5% 1,3% 1,6% 1,0% 3,0% 0,0% 1,5% 

% of Total 0,1% 0,2% 0,7% 0,3% 0,1% 0,1% 0,0% 1,5% 

Sink Count 4 36 42 5 0 0 0 87 

% within Type of Accident 4,6% 41,4% 48,3% 5,7% 0,0% 0,0% 0,0% 100,0% 

% within GRT 14,8% 13,4% 4,3% 1,3% 0,0% 0,0% 0,0% 4,9% 

% of Total 0,2% 2,0% 2,3% 0,3% 0,0% 0,0% 0,0% 4,9% 

Blackout Count 0 1 3 0 0 0 0 4 

% within Type of Accident 0,0% 25,0% 75,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 100,0% 

% within GRT 0,0% 0,4% 0,3% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,2% 

% of Total 0,0% 0,1% 0,2% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,2% 

Total Count 27 269 967 383 99 33 10 1788 

% within Type of Accident 1,5% 15,0% 54,1% 21,4% 5,5% 1,8% 0,6% 100,0% 

% within GRT 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 

% of Total 1,5% 15,0% 54,1% 21,4% 5,5% 1,8% 0,6% 100,0% 

 Πεγή: Απφ ζηαηηζηηθή αλάιπζε 
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Γιάγραμμα 6.2 - Δίδνο αηπρήκαηνο αλά θφξνπο νιηθήο ρσξεηηθφηεηαο (GRT) 

 

Πεγή: Απφ ζηαηηζηηθή αλάιπζε 

6.2.3 Νεθξό θνξηίν (DWT) 

Ο Πίλαθαο 6.3 καο δείρλεη ηε ζπζρέηηζε ηνπ είδνπο ησλ αηπρεκάησλ κε ην λεθξφ 

θνξηίν (DWT) ησλ πινίσλ πνπ ζπλέβεζαλ ηα αηπρήκαηα. Παξαηεξνχκε φηη ηα 

πεξηζζφηεξα αηπρήκαηα έρνπλ ζπκβεί πεξηζζφηεξεο θνξέο ζε πινία κε ρσξεηηθφηεηα 

1501-15000 DWT (51,7%) κε πεξηζζφηεξα απηά πνπ είραλ θάπνην κεραληθφ 

πξφβιεκα (32,3% ησλ ζπλνιηθψλ αηπρεκάησλ ζε απηή ηε θαηεγνξία 

ρσξεηηθφηεηαο). Δπίζεο παξαηεξνχκε φηη απηή ε θαηεγνξία ρσξεηηθφηεηαο έρεη ηα 

κεγαιχηεξα πνζνζηά ζε φια ηα είδε αηπρεκάησλ. Τα κεγαιχηεξα πνζνζηά ζε φιεο 

ηηο θαηεγνξίεο ρσξεηηθφηεηαο ζπγθεληξψλνπλ νη πξνζαξάμεηο, ηα κεραληθά 

πξνβιήκαηα θαη νη ζπγθξνχζεηο/πξνζθξνχζεηο. Τα απνηειέζκαηα απηά θαίλνληαη θαη 

ζην Γηάγξακκα 6.3. 
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Πίνακας 6.3 - Καηαλνκή είδνπο αηπρήκαηνο αλά λεθξφ θνξηίν (DWT) 

Type of Accident - Deadweight Tonnage  

 

DWT 

Total 

No 

Information 0-1500 

1501-

15000 

15001-

40000 

40001-

80000 

80001-

120000 

>12000

0 

Type of 

Accident 

Grounding Count 16 53 190 72 63 12 8 414 

% within Type of Accident 3,9% 12,8% 45,9% 17,4% 15,2% 2,9% 1,9% 100,0% 

% within DWT 16,7% 25,6% 20,6% 23,8% 35,4% 40,0% 16,0% 23,2% 

% of Total 0,9% 3,0% 10,6% 4,0% 3,5% 0,7% 0,4% 23,2% 

Fire/Explosion Count 12 27 102 33 19 1 3 197 

% within Type of Accident 6,1% 13,7% 51,8% 16,8% 9,6% 0,5% 1,5% 100,0% 

% within DWT 12,5% 13,0% 11,0% 10,9% 10,7% 3,3% 6,0% 11,0% 

% of Total 0,7% 1,5% 5,7% 1,8% 1,1% 0,1% 0,2% 11,0% 

Hull Defects Count 3 2 10 8 2 2 4 31 

% within Type of Accident 9,7% 6,5% 32,3% 25,8% 6,5% 6,5% 12,9% 100,0% 

% within DWT 3,1% 1,0% 1,1% 2,6% 1,1% 6,7% 8,0% 1,7% 

% of Total 0,2% 0,1% 0,6% 0,4% 0,1% 0,1% 0,2% 1,7% 

Machinery Count 10 41 298 77 30 2 10 468 

% within Type of Accident 2,1% 8,8% 63,7% 16,5% 6,4% 0,4% 2,1% 100,0% 

% within DWT 10,4% 19,8% 32,3% 25,4% 16,9% 6,7% 20,0% 26,2% 

% of Total 0,6% 2,3% 16,7% 4,3% 1,7% 0,1% 0,6% 26,2% 

Collision/Contact Count 26 37 197 91 54 13 21 439 

% within Type of Accident 5,9% 8,4% 44,9% 20,7% 12,3% 3,0% 4,8% 100,0% 

% within DWT 27,1% 17,9% 21,3% 30,0% 30,3% 43,3% 42,0% 24,6% 

% of Total 1,5% 2,1% 11,0% 5,1% 3,0% 0,7% 1,2% 24,6% 

Missing Count 1 1 1 0 0 0 0 3 

% within Type of Accident 33,3% 33,3% 33,3% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 100,0% 

% within DWT 1,0% 0,5% 0,1% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,2% 

% of Total 0,1% 0,1% 0,1% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,2% 

Listing/Capsize Count 8 15 36 7 1 0 1 68 

% within Type of Accident 11,8% 22,1% 52,9% 10,3% 1,5% 0,0% 1,5% 100,0% 

% within DWT 8,3% 7,2% 3,9% 2,3% 0,6% 0,0% 2,0% 3,8% 

% of Total 0,4% 0,8% 2,0% 0,4% 0,1% 0,0% 0,1% 3,8% 

Repairs Count 0 1 7 2 0 0 1 11 

% within Type of Accident 0,0% 9,1% 63,6% 18,2% 0,0% 0,0% 9,1% 100,0% 

% within DWT 0,0% 0,5% 0,8% 0,7% 0,0% 0,0% 2,0% 0,6% 

% of Total 0,0% 0,1% 0,4% 0,1% 0,0% 0,0% 0,1% 0,6% 

Weather Damage Count 3 5 26 4 2 0 0 40 
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% within Type of Accident 7,5% 12,5% 65,0% 10,0% 5,0% 0,0% 0,0% 100,0% 

% within DWT 3,1% 2,4% 2,8% 1,3% 1,1% 0,0% 0,0% 2,2% 

% of Total 0,2% 0,3% 1,5% 0,2% 0,1% 0,0% 0,0% 2,2% 

Hazardous 

Incidents 

Count 1 5 12 2 5 0 1 26 

% within Type of Accident 3,8% 19,2% 46,2% 7,7% 19,2% 0,0% 3,8% 100,0% 

% within DWT 1,0% 2,4% 1,3% 0,7% 2,8% 0,0% 2,0% 1,5% 

% of Total 0,1% 0,3% 0,7% 0,1% 0,3% 0,0% 0,1% 1,5% 

Sink Count 16 19 43 6 2 0 1 87 

% within Type of Accident 18,4% 21,8% 49,4% 6,9% 2,3% 0,0% 1,1% 100,0% 

% within DWT 16,7% 9,2% 4,7% 2,0% 1,1% 0,0% 2,0% 4,9% 

% of Total 0,9% 1,1% 2,4% 0,3% 0,1% 0,0% 0,1% 4,9% 

Blackout Count 0 1 2 1 0 0 0 4 

% within Type of Accident 0,0% 25,0% 50,0% 25,0% 0,0% 0,0% 0,0% 100,0% 

% within DWT 0,0% 0,5% 0,2% 0,3% 0,0% 0,0% 0,0% 0,2% 

% of Total 0,0% 0,1% 0,1% 0,1% 0,0% 0,0% 0,0% 0,2% 

Total Count 96 207 924 303 178 30 50 1788 

% within Type of Accident 5,4% 11,6% 51,7% 16,9% 10,0% 1,7% 2,8% 100,0% 

% within DWT 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 

% of Total 5,4% 11,6% 51,7% 16,9% 10,0% 1,7% 2,8% 100,0% 

 Πεγή: Απφ ζηαηηζηηθή αλάιπζε 
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Γιάγραμμα 6.3 - Δίδνο αηπρήκαηνο αλά λεθξφ θνξηίν (DWT) 

 

 Πεγή: Απφ ζηαηηζηηθή αλάιπζε 

6.2.4 Ηιηθία πινίνπ 

Ο Πίλαθαο 6.4 καο δείρλεη ηε ζπζρέηηζε ηνπ είδνπο ησλ αηπρεκάησλ κε ηελ ειηθία 

ησλ πινίσλ πνπ ζπλέβεζαλ ηα αηπρήκαηα. Παξαηεξνχκε φηη ηα πεξηζζφηεξα 

αηπρήκαηα έρνπλ ζπκβεί πεξηζζφηεξεο θνξέο ζε πινία κε ειηθία κεγαιχηεξε ησλ 25 

ρξφλσλ (33,2%) κε πεξηζζφηεξα απηά πνπ ππέζηεζαλ θάπνηα πξνζάξαμε (22,9% ησλ 

ζπλνιηθψλ αηπρεκάησλ ζε απηή ηε θαηεγνξία ειηθίαο) θαη απηά πνπ είραλ θάπνην 

κεραληθφ πξφβιεκα (22,4%). Παξαηεξνχκε θαη απφ ην Γηάγξακκα 6.4, φηη ηα πινία 

κε ειηθία κεγαιχηεξε απφ 25 ρξφληα παξνπζηάδνπλ ηα πεξηζζφηεξα πξνβιήκαηα ζε 

φια ηα είδε αηπρεκάησλ. Δπίζεο ζεκαληηθφ είλαη ην γεγνλφο φηη ηα λεφηεξα πινία 

ειηθίαο 0-5 ρξφληα παξνπζηάδνπλ πνιιά κεραληθά πξνβιήκαηα (25,6%) αιιά θαη 

πξνζαξάμεηο (27,8%) θαη ζπγθξνχζεηο/πξνζθξνχζεηο (32,9%). 
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Πίνακας 6.4 - Καηαλνκή είδνπο αηπρήκαηνο αλά ειηθία πινίνπ 

Type of Accident – Ship Age  

 

Ship Age 

Total 

No 

Information 0-5 6-10 11-15 16-20 21-25 >25 

Type of 

Accident 

Grounding Count 8 65 48 48 43 66 136 414 

% within Type of Accident 1,9% 15,7% 11,6% 11,6% 10,4% 15,9% 32,9% 100,0% 

% within Ship Age 16,3% 27,8% 24,4% 24,2% 20,7% 21,4% 22,9% 23,2% 

% of Total 0,4% 3,6% 2,7% 2,7% 2,4% 3,7% 7,6% 23,2% 

Fire/Explosion Count 6 17 15 17 22 38 82 197 

% within Type of Accident 3,0% 8,6% 7,6% 8,6% 11,2% 19,3% 41,6% 100,0% 

% within Ship Age 12,2% 7,3% 7,6% 8,6% 10,6% 12,3% 13,8% 11,0% 

% of Total 0,3% 1,0% 0,8% 1,0% 1,2% 2,1% 4,6% 11,0% 

Hull Defects Count 1 2 4 1 5 9 9 31 

% within Type of Accident 3,2% 6,5% 12,9% 3,2% 16,1% 29,0% 29,0% 100,0% 

% within Ship Age 2,0% 0,9% 2,0% 0,5% 2,4% 2,9% 1,5% 1,7% 

% of Total 0,1% 0,1% 0,2% 0,1% 0,3% 0,5% 0,5% 1,7% 

Machinery Count 3 60 51 64 57 100 133 468 

% within Type of Accident 0,6% 12,8% 10,9% 13,7% 12,2% 21,4% 28,4% 100,0% 

% within Ship Age 6,1% 25,6% 25,9% 32,3% 27,4% 32,5% 22,4% 26,2% 

% of Total 0,2% 3,4% 2,9% 3,6% 3,2% 5,6% 7,4% 26,2% 

Collision/Contact Count 14 77 62 59 59 66 102 439 

% within Type of Accident 3,2% 17,5% 14,1% 13,4% 13,4% 15,0% 23,2% 100,0% 

% within Ship Age 28,6% 32,9% 31,5% 29,8% 28,4% 21,4% 17,2% 24,6% 

% of Total 0,8% 4,3% 3,5% 3,3% 3,3% 3,7% 5,7% 24,6% 

Missing Count 0 1 0 0 1 1 0 3 

% within Type of Accident 0,0% 33,3% 0,0% 0,0% 33,3% 33,3% 0,0% 100,0% 

% within Ship Age 0,0% 0,4% 0,0% 0,0% 0,5% 0,3% 0,0% 0,2% 

% of Total 0,0% 0,1% 0,0% 0,0% 0,1% 0,1% 0,0% 0,2% 

Listing/Capsize Count 6 1 3 2 9 7 40 68 

% within Type of Accident 8,8% 1,5% 4,4% 2,9% 13,2% 10,3% 58,8% 100,0% 

% within Ship Age 12,2% 0,4% 1,5% 1,0% 4,3% 2,3% 6,7% 3,8% 

% of Total 0,3% 0,1% 0,2% 0,1% 0,5% 0,4% 2,2% 3,8% 

Repairs Count 0 2 0 1 2 2 4 11 

% within Type of Accident 0,0% 18,2% 0,0% 9,1% 18,2% 18,2% 36,4% 100,0% 

% within Ship Age 0,0% 0,9% 0,0% 0,5% 1,0% 0,6% 0,7% 0,6% 

% of Total 0,0% 0,1% 0,0% 0,1% 0,1% 0,1% 0,2% 0,6% 

Weather Damage Count 1 5 3 2 3 3 23 40 
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% within Type of Accident 2,5% 12,5% 7,5% 5,0% 7,5% 7,5% 57,5% 100,0% 

% within Ship Age 2,0% 2,1% 1,5% 1,0% 1,4% 1,0% 3,9% 2,2% 

% of Total 0,1% 0,3% 0,2% 0,1% 0,2% 0,2% 1,3% 2,2% 

Hazardous 

Incidents 

Count 2 2 4 0 2 7 9 26 

% within Type of Accident 7,7% 7,7% 15,4% 0,0% 7,7% 26,9% 34,6% 100,0% 

% within Ship Age 4,1% 0,9% 2,0% 0,0% 1,0% 2,3% 1,5% 1,5% 

% of Total 0,1% 0,1% 0,2% 0,0% 0,1% 0,4% 0,5% 1,5% 

Sink Count 8 2 6 4 3 9 55 87 

% within Type of Accident 9,2% 2,3% 6,9% 4,6% 3,4% 10,3% 63,2% 100,0% 

% within Ship Age 16,3% 0,9% 3,0% 2,0% 1,4% 2,9% 9,3% 4,9% 

% of Total 0,4% 0,1% 0,3% 0,2% 0,2% 0,5% 3,1% 4,9% 

Blackout Count 0 0 1 0 2 0 1 4 

% within Type of Accident 0,0% 0,0% 25,0% 0,0% 50,0% 0,0% 25,0% 100,0% 

% within Ship Age 0,0% 0,0% 0,5% 0,0% 1,0% 0,0% 0,2% 0,2% 

% of Total 0,0% 0,0% 0,1% 0,0% 0,1% 0,0% 0,1% 0,2% 

Total Count 49 234 197 198 208 308 594 1788 

% within Type of Accident 2,7% 13,1% 11,0% 11,1% 11,6% 17,2% 33,2% 100,0% 

% within Ship Age 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 

% of Total 2,7% 13,1% 11,0% 11,1% 11,6% 17,2% 33,2% 100,0% 

 Πεγή: Απφ ζηαηηζηηθή αλάιπζε 



ΠΑ
ΝΕ
ΠΙ
ΣΤ
ΗΜ

ΙΟ
 Π
ΕΙ
ΡΑ
ΙΩ
Σ

62 
 

Γιάγραμμα 6.4 - Δίδνο αηπρήκαηνο αλά ειηθία πινίνπ 

 

Πεγή: Απφ ζηαηηζηηθή αλάιπζε 

6.2.5 Τνπνζεζία αηπρήκαηνο 

Σηε ζπλέρεηα γίλεηαη κηα αλάιπζε ηεο ζπζρέηηζεο κεηαμχ ηνπ είδνπο ησλ αηπρεκάησλ 

κε ηελ ηνπνζεζία πνπ ζπλέβεζαλ ηα αηπρήκαηα. Ο Πίλαθαο θαη ην Γηάγξακκα απηήο 

ηεο αλάιπζεο ππάξρνπλ ζην Παξάξηεκα Γ, ιφγσ ηνπ κεγάινπ φγθνπ, θαη εδψ ζα 

αλαθεξζνχλ ηα απνηειέζκαηα απηήο ηεο ζπζρέηηζεο. Παξαηεξνχκε φηη ηα 

πεξηζζφηεξα αηπρήκαηα έρνπλ ζπκβεί πεξηζζφηεξεο θνξέο ζηε Βφξεηα Δπξψπε, ζηε 

Βφξεηα θαη Βαιηηθή Θάιαζζα, (28,9%) κε πεξηζζφηεξα απηά πνπ ππέζηεζαλ θάπνην 

κεραληθφ πξφβιεκα (39,1% ησλ ζπλνιηθψλ αηπρεκάησλ ζε απηή ηε ηνπνζεζία 

αηπρήκαηνο) θαη απηά πνπ είραλ ζπγθξνχζεηο/ πξνζθξνχζεηο (22,9%). Ακέζσο κεηά 

είλαη ε Κηλέδηθε Θάιαζζα (20,9%) κε αξθεηά κεγάιν πνζνζηφ ζπγθξνχζεσλ/ 

πξνζθξνχζεσλ (35,7%). Τν κηθξφηεξν πνζνζηφ αηπρεκάησλ έρεη ε Γπηηθή Αθηή ηεο 

Νφηηαο Ακεξηθήο (0,8%) κε αξθεηά κεγάιν πνζνζηφ ζπγθξνχζεσλ/ πξνζθξνχζεσλ 

(42,9%) αιιά θαη πξνζαξάμεσλ (35,7%). Σεκαληηθφ πνζνζηφ κεραληθψλ 

πξνβιεκάησλ ζπγθεληξψλεηαη ζηε Γπηηθή Αθηή ηεο Βφξεηαο Ακεξηθήο (40%) θαη 

ζηε Γπηηθή Αθηή ηεο Αθξηθήο (40,8%). 
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6.2.6 Καηξηθέο ζπλζήθεο 

Ο Πίλαθαο 6.5 φπσο θαη ην Γηάγξακκα 6.5, καο δείρλνπλ ηε ζπζρέηηζε ηνπ είδνπο ησλ 

αηπρεκάησλ κε ηηο θαηξηθέο ζπλζήθεο πνπ επηθξαηνχζαλ φηαλ ζπλέβεζαλ ηα 

αηπρήκαηα. Αλ εμαηξέζνπκε ηα αηπρήκαηα πνπ δελ έρνπκε ζηνηρεία γηα ηνλ θαηξφ, 

παξαηεξνχκε φηη ηα πεξηζζφηεξα αηπρήκαηα έρνπλ ζπκβεί πεξηζζφηεξεο θνξέο φηαλ 

ππήξρε θαθφο θαηξφο (11%), φπσο είλαη θπζηθφ, κε πεξηζζφηεξα απηά πνπ ππέζηεζαλ 

θάπνηα πξνζάξαμε (32,7% ησλ ζπλνιηθψλ αηπρεκάησλ ζε απηή ηε θαηεγνξία 

θαηξηθψλ ζπλζεθψλ) θαη απηά πνπ είραλ θάπνην κεραληθφ πξφβιεκα (15,8%). 

Αμηνζεκείσην γεγνλφο είλαη ην αξθεηά κεγάιν πνζνζηφ πξνζαξάμεσλ φηαλ 

επηθξαηνχζε θαιφο θαηξφο (47,8%) αιιά θαη απηά πνπ είραλ θάπνην κεραληθφ 

πξφβιεκα ζε κέηξην θαηξφ (55,6%). Τέινο, ην κεγαιχηεξν πνζνζηφ έρνπλ νη 

ζπγθξνχζεηο/ πξνζθξνχζεηο φηαλ ππήξρε θάπνην εκπφδην ζηελ φξαζε, φπσο βξνρή, 

ρηνλφπησζε ή νκίριε (60%). 

 

Πίνακας 6.5 - Καηαλνκή είδνπο αηπρήκαηνο αλά θαηξηθέο ζπλζήθεο 

Type of Accident – Weather Conditions  

 

Weather Conditions 

Total 

No 

Information 

Medium 

Weather 

Rain/Snowfall

/Fog (Obstacle 

in vision) 

Bad 

Weather 

Good 

Weather Ice 

Type of 

Accident 

Grounding Count 326 1 12 64 11 0 414 

% within Type of Accident 78,7% 0,2% 2,9% 15,5% 2,7% 0,0% 100,0% 

% within Weather Conditions 22,0% 5,6% 17,1% 32,7% 47,8% 0,0% 23,2% 

% of Total 18,2% 0,1% 0,7% 3,6% 0,6% 0,0% 23,2% 

Fire/Explosion Count 191 0 1 2 3 0 197 

% within Type of Accident 97,0% 0,0% 0,5% 1,0% 1,5% 0,0% 100,0% 

% within Weather Conditions 12,9% 0,0% 1,4% 1,0% 13,0% 0,0% 11,0% 

% of Total 10,7% 0,0% 0,1% 0,1% 0,2% 0,0% 11,0% 

Hull Defects Count 28 1 0 1 0 1 31 

% within Type of Accident 90,3% 3,2% 0,0% 3,2% 0,0% 3,2% 100,0% 

% within Weather Conditions 1,9% 5,6% 0,0% 0,5% 0,0% 50,0% 1,7% 

% of Total 1,6% 0,1% 0,0% 0,1% 0,0% 0,1% 1,7% 

Machinery Count 419 10 5 31 3 0 468 

% within Type of Accident 89,5% 2,1% 1,1% 6,6% 0,6% 0,0% 100,0% 

% within Weather Conditions 28,3% 55,6% 7,1% 15,8% 13,0% 0,0% 26,2% 

% of Total 23,4% 0,6% 0,3% 1,7% 0,2% 0,0% 26,2% 



ΠΑ
ΝΕ
ΠΙ
ΣΤ
ΗΜ

ΙΟ
 Π
ΕΙ
ΡΑ
ΙΩ
Σ

64 
 

Collision/ 

Contact 

Count 368 3 42 23 3 0 439 

% within Type of Accident 83,8% 0,7% 9,6% 5,2% 0,7% 0,0% 100,0% 

% within Weather Conditions 24,9% 16,7% 60,0% 11,7% 13,0% 0,0% 24,6% 

% of Total 20,6% 0,2% 2,3% 1,3% 0,2% 0,0% 24,6% 

Missing Count 2 0 0 1 0 0 3 

% within Type of Accident 66,7% 0,0% 0,0% 33,3% 0,0% 0,0% 100,0% 

% within Weather Conditions 0,1% 0,0% 0,0% 0,5% 0,0% 0,0% 0,2% 

% of Total 0,1% 0,0% 0,0% 0,1% 0,0% 0,0% 0,2% 

Listing/ 

Capsize 

Count 44 3 2 18 1 0 68 

% within Type of Accident 64,7% 4,4% 2,9% 26,5% 1,5% 0,0% 100,0% 

% within Weather Conditions 3,0% 16,7% 2,9% 9,2% 4,3% 0,0% 3,8% 

% of Total 2,5% 0,2% 0,1% 1,0% 0,1% 0,0% 3,8% 

Repairs Count 11 0 0 0 0 0 11 

% within Type of Accident 100,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 100,0% 

% within Weather Conditions 0,7% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,6% 

% of Total 0,6% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,6% 

Weather 

Damage 

Count 6 0 4 29 0 1 40 

% within Type of Accident 15,0% 0,0% 10,0% 72,5% 0,0% 2,5% 100,0% 

% within Weather Conditions 0,4% 0,0% 5,7% 14,8% 0,0% 50,0% 2,2% 

% of Total 0,3% 0,0% 0,2% 1,6% 0,0% 0,1% 2,2% 

Hazardous 

Incidents 

Count 24 0 1 0 1 0 26 

% within Type of Accident 92,3% 0,0% 3,8% 0,0% 3,8% 0,0% 100,0% 

% within Weather_Conditions 1,6% 0,0% 1,4% 0,0% 4,3% 0,0% 1,5% 

% of Total 1,3% 0,0% 0,1% 0,0% 0,1% 0,0% 1,5% 

Sink Count 57 0 3 27 0 0 87 

% within Type of Accident 65,5% 0,0% 3,4% 31,0% 0,0% 0,0% 100,0% 

% within Weather Conditions 3,9% 0,0% 4,3% 13,8% 0,0% 0,0% 4,9% 

% of Total 3,2% 0,0% 0,2% 1,5% 0,0% 0,0% 4,9% 

Blackout Count 3 0 0 0 1 0 4 

% within Type of Accident 75,0% 0,0% 0,0% 0,0% 25,0% 0,0% 100,0% 

% within Weather Conditions 0,2% 0,0% 0,0% 0,0% 4,3% 0,0% ,2% 

% of Total 0,2% 0,0% 0,0% 0,0% 0,1% 0,0% ,2% 

Total Count 1479 18 70 196 23 2 1788 

% within Type of Accident 82,7% 1,0% 3,9% 11,0% 1,3% 0,1% 100,0% 

% within Weather Conditions 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 

% of Total 82,7% 1,0% 3,9% 11,0% 1,3% 0,1% 100,0% 

  Πεγή: Απφ ζηαηηζηηθή αλάιπζε 
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Γιάγραμμα 6.5 - Δίδνο αηπρήκαηνο αλά θαηξηθέο ζπλζήθεο 

 

 Πεγή: Απφ ζηαηηζηηθή αλάιπζε 
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7. ΑΣΤΥΗΜΑΣΑ ΑΝΑ ΣΤΠΟ ΠΛΟΙΟΤ 

 

Σην θεθάιαην απηφ γίλεηαη κηα αλάιπζε ηνπ θάζε ηχπνπ πινίνπ (Bulk Carrier, 

General Cargo, Tanker, Container, Ferry) παξνπζηάδνληαο ηελ θαηαλνκή ηνπ είδνπο 

ηνπ αηπρήκαηνο ζε ζρέζε κε ην κέγεζνο ηνπ πινίνπ (GRT), ηελ ειηθία ηνπ θαη ηελ 

ηνπνζεζία πνπ ζπλέβε ην αηχρεκα. 

 

7.1 Bulk Carrier 

Σηνλ Πίλαθα 7.1 θαη ζην Γηάγξακκα 7.1, παξνπζηάδεηαη ε πνζνζηηαία θαηαλνκή ησλ 

αηπρεκάησλ γηα ηα πινία κεηαθνξάο ρχδελ μεξνχ θνξηίνπ αλά θφξνπο νιηθήο 

ρσξεηηθφηεηαο (GRT). Παξαηεξνχκε φηη ην κεγαιχηεξν πνζνζηφ αηπρεκάησλ έρνπλ 

ηα πινία κεγέζνπο 15001-40000 (62,4%), δειαδή θπξίσο Handysize bulkers, κε 

πεξηζζφηεξεο ηηο πξνζαξάμεηο (40,2%). Οη πξνζαξάμεηο, επίζεο, απνηεινχλ θαη ην πην 

ζπρλφ αηχρεκα ζηα πινία κεηαθνξάο ρχδελ μεξνχ θνξηίνπ (35,2%). Σηελ θαηεγνξία 

κεγέζνπο 0-1500 βιέπνπκε φηη ηα πνζνζηά είλαη πνιχ κηθξά ή θαη κεδεληθά δηφηη δελ 

ππάξρνπλ πινία ηέηνηνπ κεγέζνπο ζην παγθφζκην ζηφιν. Τέινο, παξαηεξνχκε φηη δελ 

ππάξρεη ε θαηεγνξία κεγέζνπο κεγαιχηεξα απφ 120000 δηφηη δελ ζπλέβεζαλ 

αηπρήκαηα ζε απηά, ζχκθσλα κε ηε ζπγθεθξηκέλε αλάιπζε. Θα δνχκε, επηπιένλ, φηη 

ζηελ θαηεγνξία ησλ Bulk Carriers νη πεξηπηψζεηο αηπρεκάησλ φπνπ ράζεθε ην πινίν 

ή έθαλε επηζθεπέο ή είρε ζπζθφηηζε δελ ππάξρνπλ δηφηη δελ ζπλέβεζαλ απηά ηα 

αηπρήκαηα ζε απηά ηα πινία. 

 

Πίνακας 7.1 - Καηαλνκή είδνπο αηπρήκαηνο αλά θφξνπο νιηθήο ρσξεηηθφηεηαο (GRT) ησλ Bulk 

Carriers 

Bulk Carriers 

GRT   

No 

Information 0-1500 

1501-

15000 

15001-

40000 

40001-

80000 

80001-

120000 Total 

Type of 

Accident 

Grounding Count 0 0 20 82 8 5 115 

% within Type of Accident 0,0% 0,0% 17,4% 71,3% 7,0% 4,3% 100,0% 

% within GRT 0,0% 0,0% 29,4% 40,2% 23,5% 31,3% 35,2% 

% of Total 0,0% 0,0% 6,1% 25,1% 2,4% 1,5% 35,2% 

Fire/ 

Explosion 

Count 0 1 11 8 5 0 25 

% within Type of Accident 0,0% 4,0% 44,0% 32,0% 20,0% 0,0% 100,0% 

% within GRT 0,0% 25,0% 16,2% 3,9% 14,7% 0,0% 7,6% 

% of Total 0,0% 0,3% 3,4% 2,4% 1,5% 0,0% 7,6% 
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Hull 

Defects 

Count 0 0 0 6 2 2 10 

% within Type of Accident 0,0% 0,0% 0,0% 60,0% 20,0% 20,0% 100,0% 

% within GRT 0,0% 0,0% 0,0% 2,9% 5,9% 12,5% 3,1% 

% of Total 0,0% 0,0% 0,0% 1,8% 0,6% 0,6% 3,1% 

Machinery Count 0 1 13 40 10 1 65 

% within Type of Accident 0,0% 1,5% 20,0% 61,5% 15,4% 1,5% 100,0% 

% within GRT 0,0% 25,0% 19,1% 19,6% 29,4% 6,3% 19,9% 

% of Total 0,0% 0,3% 4,0% 12,2% 3,1% 0,3% 19,9% 

Collision/ 

Contact 

Count 0 1 18 57 8 6 90 

% within Type of Accident 0,0% 1,1% 20,0% 63,3% 8,9% 6,7% 100,0% 

% within GRT 0,0% 25,0% 26,5% 27,9% 23,5% 37,5% 27,5% 

% of Total 0,0% 0,3% 5,5% 17,4% 2,4% 1,8% 27,5% 

Listing/ 

Capsize 

Count 1 0 2 2 1 1 7 

% within Type of Accident 14,3% 0,0% 28,6% 28,6% 14,3% 14,3% 100,0% 

% within GRT 100,0% 0,0% 2,9% 1,0% 2,9% 6,3% 2,1% 

% of Total 0,3% 0,0% 0,6% 0,6% 0,3% 0,3% 2,1% 

Weather 

Damage 

Count 0 0 1 1 0 0 2 

% within Type of Accident 0,0% 0,0% 50,0% 50,0% 0,0% 0,0% 100,0% 

% within GRT 0,0% 0,0% 1,5% 0,5% 0,0% 0,0% 0,6% 

% of Total 0,0% 0,0% 0,3% 0,3% 0,0% 0,0% 0,6% 

Hazardous 

Incidents 

Count 0 0 0 4 0 1 5 

% within Type of Accident 0,0% 0,0% 0,0% 80,0% 0,0% 20,0% 100,0% 

% within GRT 0,0% 0,0% 0,0% 2,0% 0,0% 6,3% 1,5% 

% of Total 0,0% 0,0% 0,0% 1,2% 0,0% 0,3% 1,5% 

Sink Count 0 1 3 4 0 0 8 

% within Type of Accident 0,0% 12,5% 37,5% 50,0% 0,0% 0,0% 100,0% 

% within GRT 0,0% 25,0% 4,4% 2,0% 0,0% 0,0% 2,4% 

% of Total 0,0% 0,3% 0,9% 1,2% 0,0% 0,0% 2,4% 

Total Count 1 4 68 204 34 16 327 

% within Type of Accident 0,3% 1,2% 20,8% 62,4% 10,4% 4,9% 100,0% 

% within GRT 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 

% of Total 0,3% 1,2% 20,8% 62,4% 10,4% 4,9% 100,0% 

 

  Πεγή: Απφ ζηαηηζηηθή αλάιπζε 
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Γιάγραμμα 7.1 - Δίδνο αηπρήκαηνο αλά θφξνπο νιηθήο ρσξεηηθφηεηαο (GRT) ησλ Bulk Carriers 

 

Πεγή: Απφ ζηαηηζηηθή αλάιπζε 

Σηνλ Πίλαθα 7.2 παξνπζηάδεηαη ε πνζνζηηαία θαηαλνκή ησλ αηπρεκάησλ γηα ηα 

πινία κεηαθνξάο ρχδελ μεξνχ θνξηίνπ αλά ηελ ειηθία πνπ είρε ην πινίν φηαλ ζπλέβε 

ην αηχρεκα. Παξαηεξνχκε φηη ην κεγαιχηεξν πνζνζηφ αηπρεκάησλ έρνπλ ηα πινία 

κε ειηθία κεγαιχηεξε ησλ 25 εηψλ (29,1%) κε πεξηζζφηεξεο ηηο πξνζαξάμεηο 

(26,3%). Τα ιηγφηεξα αηπρήκαηα έρνπλ ζπκβεί ζε πινία κε ειηθία 11-15 εηψλ 

(10,1%) κε πεξηζζφηεξεο ηηο πξνζαξάμεηο (33,3%) θαη απηά πνπ είραλ θάπνην 

κεραληθφ πξφβιεκα (33,3%). Τα απνηειέζκαηα απηά θαίλνληαη θαη ζην Γηάγξακκα 

7.2. 

 

Πίνακας 7.2 - Καηαλνκή είδνπο αηπρήκαηνο αλά ειηθία ησλ Bulk Carriers 

Bulk Carriers 
Ship Age 

Total 

No 

Information 0-5 6-10 11-15 16-20 21-25 >25 

Type of 

Accident 

Grounding Count 0 17 19 11 17 26 25 115 

% within Type of Accident 0,0% 14,8% 16,5% 9,6% 14,8% 22,6% 21,7% 100,0% 
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% within Ship Age 0,0% 44,7% 41,3% 33,3% 48,6% 33,8% 26,3% 35,2% 

% of Total 0,0% 5,2% 5,8% 3,4% 5,2% 8,0% 7,6% 35,2% 

Fire/ 

Explosion 

Count 0 0 2 2 0 4 17 25 

% within Type of Accident 0,0% 0,0% 8,0% 8,0% 0,0% 16,0% 68,0% 100,0% 

% within Ship Age 0,0% 0,0% 4,3% 6,1% 0,0% 5,2% 17,9% 7,6% 

% of Total 0,0% 0,0% 0,6% 0,6% 0,0% 1,2% 5,2% 7,6% 

Hull Defects Count 0 1 0 1 2 4 2 10 

% within Type of Accident 0,0% 10,0% 0,0% 10,0% 20,0% 40,0% 20,0% 100,0% 

% within Ship Age 0,0% 2,6% 0,0% 3,0% 5,7% 5,2% 2,1% 3,1% 

% of Total 0,0% 0,3% 0,0% 0,3% 0,6% 1,2% 0,6% 3,1% 

Machinery Count 0 4 6 11 5 19 20 65 

% within Type of Accident 0,0% 6,2% 9,2% 16,9% 7,7% 29,2% 30,8% 100,0% 

% within Ship Age 0,0% 10,5% 13,0% 33,3% 14,3% 24,7% 21,1% 19,9% 

% of Total 0,0% 1,2% 1,8% 3,4% 1,5% 5,8% 6,1% 19,9% 

Collision/ 

Contact 

Count 1 16 15 7 8 22 21 90 

% within Type of Accident 1,1% 17,8% 16,7% 7,8% 8,9% 24,4% 23,3% 100,0% 

% within Ship Age 33,3% 42,1% 32,6% 21,2% 22,9% 28,6% 22,1% 27,5% 

% of Total 0,3% 4,9% 4,6% 2,1% 2,4% 6,7% 6,4% 27,5% 

Listing/ 

Capsize 

Count 1 0 1 1 2 0 2 7 

% within Type of Accident 14,3% 0,0% 14,3% 14,3% 28,6% 0,0% 28,6% 100,0% 

% within Ship Age 33,3% 0,0% 2,2% 3,0% 5,7% 0,0% 2,1% 2,1% 

% of Total 0,3% 0,0% 0,3% 0,3% 0,6% 0,0% 0,6% 2,1% 

Weather 

Damage 

Count 0 0 0 0 0 0 2 2 

% within Type of Accident 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 100,0% 100,0% 

% within Ship Age 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 2,1% 0,6% 

% of Total 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,6% 0,6% 

Hazardous 

Incidents 

Count 0 0 3 0 1 0 1 5 

% within Type of Accident 0,0% 0,0% 60,0% 0,0% 20,0% 0,0% 20,0% 100,0% 

% within Ship Age 0,0% 0,0% 6,5% 0,0% 2,9% 0,0% 1,1% 1,5% 

% of Total 0,0% 0,0% 0,9% 0,0% 0,3% 0,0% 0,3% 1,5% 

Sink Count 1 0 0 0 0 2 5 8 

% within Type of Accident 12,5% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 25,0% 62,5% 100,0% 

% within Ship Age 33,3% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 2,6% 5,3% 2,4% 

% of Total 0,3% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,6% 1,5% 2,4% 

Total Count 3 38 46 33 35 77 95 327 

% within Type of Accident 0,9% 11,6% 14,1% 10,1% 10,7% 23,5% 29,1% 100,0% 

% within Ship Age 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 

% of Total 0,9% 11,6% 14,1% 10,1% 10,7% 23,5% 29,1% 100,0% 

 Πεγή: Απφ ζηαηηζηηθή αλάιπζε 
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Γιάγραμμα 7.2 - Δίδνο αηπρήκαηνο αλά ειηθία ησλ Bulk Carriers 

 

Πεγή: Απφ ζηαηηζηηθή αλάιπζε 

Σηε ζπλέρεηα γίλεηαη κηα αλάιπζε ηεο πνζνζηηαίαο θαηαλνκήο ησλ αηπρεκάησλ γηα 

ηα πινία κεηαθνξάο ρχδελ μεξνχ θνξηίνπ αλά ηελ ηνπνζεζία πνπ είρε ην πινίν φηαλ 

ζπλέβε ην αηχρεκα. Ο Πίλαθαο απηήο ηεο αλάιπζεο ππάξρεη ζην Παξάξηεκα Γ, ιφγσ 

ηνπ κεγάινπ φγθνπ, θαη εδψ ζα αλαθεξζνχλ ηα απνηειέζκαηα απηήο ηεο ζπζρέηηζεο. 

Με βάζε ην Γηάγξακκα 7.3, ινηπφλ, παξαηεξνχκε φηη ηα πεξηζζφηεξα αηπρήκαηα 

έρνπλ ζπκβεί πεξηζζφηεξεο θνξέο ζηε Κηλέδηθε Θάιαζζα, (24,2%) γηα ηα πινία 

κεηαθνξάο ρχδελ μεξνχ θνξηίνπ κε πεξηζζφηεξα απηά πνπ είραλ ζπγθξνχζεηο/ 

πξνζθξνχζεηο (41,8%). Τν κηθξφηεξν πνζνζηφ αηπρεκάησλ έρεη ε Κεληξηθή Ακεξηθή 

(1,2%). Σεκαληηθφ πνζνζηφ απηψλ πνπ είραλ ζπγθξνχζεηο/ πξνζθξνχζεηο 

ζπγθεληξψλεηαη ζηε Γπηηθή Αθηή ηεο Νφηηαο Ακεξηθήο (60%) θαη επίζεο ζεκαληηθφ 

πνζνζηφ κεραληθψλ πξνβιεκάησλ ζπγθεληξψλεηαη ζηε Γπηηθή Αθηή ηεο Βφξεηαο 

Ακεξηθήο (50%). 
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Γιάγραμμα 7.3 - Δίδνο αηπρήκαηνο αλά ηνπνζεζία αηπρήκαηνο ησλ Bulk Carriers 

 

Πεγή: Απφ ζηαηηζηηθή αλάιπζε 

7.2 General Cargo 

Σηνλ Πίλαθα 7.3 θαη ζην Γηάγξακκα 7.4, παξνπζηάδεηαη ε πνζνζηηαία θαηαλνκή ησλ 

αηπρεκάησλ γηα ηα πινία γεληθνχ θνξηίνπ αλά θφξνπο νιηθήο ρσξεηηθφηεηαο (GRT). 

Παξαηεξνχκε φηη ην κεγαιχηεξν πνζνζηφ αηπρεκάησλ έρνπλ ηα πινία κεγέζνπο 

1501-15000 (73,6%) κε πεξηζζφηεξα απηά πνπ είραλ θάπνην κεραληθφ πξφβιεκα 

(31,9%). Απηή ε θαηεγνξία κεγέζνπο έρεη ηα κεγαιχηεξα πνζνζηά ζε φια ηα είδε 

αηπρεκάησλ. Σηελ θαηεγνξία κεγέζνπο 0-1500 βιέπνπκε φηη νη πξνζαξάμεηο είλαη ην 

πην ζπρλφ αηχρεκα (22,6%) θαη ζηε θαηεγνξία 15001-40000 ππάξρνπλ πνιιέο 

ζπγθξνχζεηο/ πξνζθξνχζεηο (41,2%). Τέινο, παξαηεξνχκε φηη δελ ππάξρνπλ νη 

θαηεγνξίεο κεγέζνπο 40001-80000, 80001-12000 θαη κεγαιχηεξα απφ 120000 δηφηη 

δελ ζπλέβεζαλ αηπρήκαηα ζε απηά, ζχκθσλα κε ηε ζπγθεθξηκέλε αλάιπζε.  
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Πίνακας 7.3 - Καηαλνκή είδνπο αηπρήκαηνο αλά θφξνπο νιηθήο ρσξεηηθφηεηαο (GRT) ησλ General 

Cargo 

General Cargo 

GRT  

No 

Information 0-1500 

1501-

15000 

15001-

40000 Total 

Type of 

Accident 

Grounding Count 2 35 108 2 147 

% within Type of Accident 1,4% 23,8% 73,5% 1,4% 100,0% 

% within GRT 13,3% 22,6% 20,7% 11,8% 20,8% 

% of Total 0,3% 4,9% 15,3% 0,3% 20,8% 

Fire/Explosion Count 0 15 47 4 66 

% within Type of Accident 0,0% 22,7% 71,2% 6,1% 100,0% 

% within GRT 0,0% 9,7% 9,0% 23,5% 9,3% 

% of Total 0,0% 2,1% 6,6% 0,6% 9,3% 

Hull Defects Count 1 1 8 0 10 

% within Type of Accident 10,0% 10,0% 80,0% 0,0% 100,0% 

% within GRT 6,7% 0,6% 1,5% 0,0% 1,4% 

% of Total 0,1% 0,1% 1,1% 0,0% 1,4% 

Machinery Count 1 28 166 4 199 

% within Type of Accident 0,5% 14,1% 83,4% 2,0% 100,0% 

% within GRT 6,7% 18,1% 31,9% 23,5% 28,1% 

% of Total 0,1% 4,0% 23,4% 0,6% 28,1% 

Collision/ 

Contact 

Count 4 29 102 7 142 

% within Type of Accident 2,8% 20,4% 71,8% 4,9% 100,0% 

% within GRT 26,7% 18,7% 19,6% 41,2% 20,1% 

% of Total 0,6% 4,1% 14,4% 1,0% 20,1% 

Missing Count 0 1 1 0 2 

% within Type of Accident 0,0% 50,0% 50,0% 0,0% 100,0% 

% within GRT 0,0% 0,6% 0,2% 0,0% 0,3% 

% of Total 0,0% 0,1% 0,1% 0,0% 0,3% 

Listing/Capsize Count 2 14 30 0 46 

% within Type of Accident 4,3% 30,4% 65,2% 0,0% 100,0% 

% within GRT 

% of Total 

13,3% 

0,3% 

9,0% 

2,0% 

5,8% 

4,2% 

0,0% 

0,0% 

6,5% 

6,5% 

Repairs Count 0 0 6 0 6 

% within Type of Accident 0,0% 0,0% 100,0% 0,0% 100,0% 

% within GRT 0,0% 0,0% 1,2% 0,0% 0,8% 

% of Total 0,0% 0,0% 0,8% 0,0% 0,8% 

Weather 

Damage 

Count 0 7 12 0 19 

% within Type of Accident 0,0% 36,8% 63,2% 0,0% 100,0% 
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% within GRT 0,0% 4,5% 2,3% 0,0% 2,7% 

% of Total 0,0% 1,0% 1,7% 0,0% 2,7% 

Hazardous 

Incidents 

Count 1 3 8 0 12 

% within Type of Accident 8,3% 25,0% 66,7% 0,0% 100,0% 

% within GRT 6,7% 1,9% 1,5% 0,0% 1,7% 

% of Total 0,1% 0,4% 1,1% 0,0% 1,7% 

Sink Count 4 21 32 0 57 

% within Type of Accident 7,0% 36,8% 56,1% 0,0% 100,0% 

% within GRT 26,7% 13,5% 6,1% 0,0% 8,1% 

% of Total 0,6% 3,0% 4,5% 0,0% 8,1% 

Blackout Count 0 1 1 0 2 

% within Type of Accident 0,0% 50,0% 50,0% 0,0% 100,0% 

% within GRT 0,0% 0,6% 0,2% 0,0% 0,3% 

% of Total 0,0% 0,1% 0,1% 0,0% 0,3% 

Total Count 15 155 521 17 708 

% within Type of Accident 2,1% 21,9% 73,6% 2,4% 100,0% 

% within GRT 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 

% of Total 2,1% 21,9% 73,6% 2,4% 100,0% 

Πεγή: Απφ ζηαηηζηηθή αλάιπζε 
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Γιάγραμμα 7.4 - Δίδνο αηπρήκαηνο αλά θφξνπο νιηθήο ρσξεηηθφηεηαο (GRT) ησλ General Cargo 

 

Πεγή: Απφ ζηαηηζηηθή αλάιπζε 

Σηνλ Πίλαθα 7.4 παξνπζηάδεηαη ε πνζνζηηαία θαηαλνκή ησλ αηπρεκάησλ γηα ηα 

πινία γεληθνχ θνξηίνπ αλά ηελ ειηθία πνπ είρε ην πινίν φηαλ ζπλέβε ην αηχρεκα. 

Παξαηεξνχκε φηη ην κεγαιχηεξν πνζνζηφ αηπρεκάησλ έρνπλ ηα πινία κε ειηθία 

κεγαιχηεξε ησλ 25 εηψλ (41,7%) κε πεξηζζφηεξεο ηηο πξνζαξάμεηο (24,1%). Τα 

ιηγφηεξα αηπρήκαηα έρνπλ ζπκβεί ζε πινία κε ειηθία 0-5 εηψλ (7,6%) κε 

πεξηζζφηεξεο ηηο ζπγθξνχζεηο/ πξνζθξνχζεηο (29,6%) θαη απηά πνπ είραλ θάπνην 

κεραληθφ πξφβιεκα (29,6%). Τα απνηειέζκαηα απηά θαίλνληαη θαη ζην Γηάγξακκα 

7.5. 

 

Πίνακας 7.4 - Καηαλνκή είδνπο αηπρήκαηνο αλά ειηθία ησλ General Cargo 

 

General Cargo 

 

Ship Age 
 

 

Total 

No 

Information 0-5 6-10 11-15 16-20 21-25 >25 

Type of 

Accident 

Grounding Count 6 15 11 11 13 20 71 147 

% within Type of Accident 4,1% 10,2% 7,5% 7,5% 8,8% 13,6% 48,3% 100,0% 
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% within Ship Age 24,0% 27,8% 16,7% 18,3% 14,9% 16,5% 24,1% 20,8% 

% of Total 0,8% 2,1% 1,6% 1,6% 1,8% 2,8% 10,0% 20,8% 

Fire/ 

Explosion 

Count 0 5 6 2 11 14 28 66 

% within Type of Accident 0,0% 7,6% 9,1% 3,0% 16,7% 21,2% 42,4% 100,0% 

% within Ship Age 0,0% 9,3% 9,1% 3,3% 12,6% 11,6% 9,5% 9,3% 

% of Total 0,0% 0,7% 0,8% 0,3% 1,6% 2,0% 4,0% 9,3% 

Hull Defects Count 1 0 2 0 2 2 3 10 

% within Type of Accident 10,0% 0,0% 20,0% 0,0% 20,0% 20,0% 30,0% 100,0% 

% within Ship Age 4,0% 0,0% 3,0% 0,0% 2,3% 1,7% 1,0% 1,4% 

% of Total 0,1% 0,0% 0,3% 0,0% 0,3% 0,3% 0,4% 1,4% 

Machinery Count 0 16 21 25 28 44 65 199 

% within Type of Accident 0,0% 8,0% 10,6% 12,6% 14,1% 22,1% 32,7% 100,0% 

% within Ship Age 0,0% 29,6% 31,8% 41,7% 32,2% 36,4% 22,0% 28,1% 

% of Total 0,0% 2,3% 3,0% 3,5% 4,0% 6,2% 9,2% 28,1% 

Collision/ 

Contact 

Count 8 16 17 17 18 22 44 142 

% within Type of Accident 5,6% 11,3% 12,0% 12,0% 12,7% 15,5% 31,0% 100,0% 

% within Ship Age 32,0% 29,6% 25,8% 28,3% 20,7% 18,2% 14,9% 20,1% 

% of Total 1,1% 2,3% 2,4% 2,4% 2,5% 3,1% 6,2% 20,1% 

Missing Count 0 0 0 0 1 1 0 2 

% within Type of Accident 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 50,0% 50,0% ,0% 100,0% 

% within Ship Age 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 1,1% 0,8% 0,0% 0,3% 

% of Total 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,1% 0,1% 0,0% 0,3% 

Listing/ 

Capsize 

Count 4 0 2 0 6 5 29 46 

% within Type of Accident 8,7% 0,0% 4,3% 0,0% 13,0% 10,9% 63,0% 100,0% 

% within Ship Age 16,0% 0,0% 3,0% 0,0% 6,9% 4,1% 9,8% 6,5% 

% of Total 0,6% 0,0% 0,3% 0,0% 0,8% 0,7% 4,1% 6,5% 

Repairs Count 0 0 0 1 2 1 2 6 

% within Type of Accident 0,0% 0,0% 0,0% 16,7% 33,3% 16,7% 33,3% 100,0% 

% within Ship Age 0,0% 0,0% 0,0% 1,7% 2,3% 0,8% 0,7% 0,8% 

% of Total 0,0% 0,0% 0,0% 0,1% 0,3% 0,1% 0,3% 0,8% 

Weather 

Damage 

Count 0 1 2 1 2 2 11 19 

% within Type of Accident 0,0% 5,3% 10,5% 5,3% 10,5% 10,5% 57,9% 100,0% 

% within Ship Age 0,0% 1,9% 3,0% 1,7% 2,3% 1,7% 3,7% 2,7% 

% of Total 0,0% 0,1% 0,3% 0,1% 0,3% 0,3% 1,6% 2,7% 

Hazardous 

Incidents 

Count 2 0 0 0 0 4 6 12 

% within Type of Accident 16,7% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 33,3% 50,0% 100,0% 

% within Ship Age 8,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 3,3% 2,0% 1,7% 

% of Total 0,3% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,6% 0,8% 1,7% 

Sink Count 4 1 5 3 3 6 35 57 

% within Type of Accident 7,0% 1,8% 8,8% 5,3% 5,3% 10,5% 61,4% 100,0% 
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% within Ship Age 16,0% 1,9% 7,6% 5,0% 3,4% 5,0% 11,9% 8,1% 

% of Total 0,6% 0,1% 0,7% 0,4% 0,4% 0,8% 4,9% 8,1% 

Blackout Count 0 0 0 0 1 0 1 2 

% within Type of Accident 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 50,0% 0,0% 50,0% 100,0% 

% within Ship Age 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 1,1% 0,0% 0,3% 0,3% 

% of Total 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,1% 0,0% 0,1% 0,3% 

Total Count 25 54 66 60 87 121 295 708 

% within Type of Accident 3,5% 7,6% 9,3% 8,5% 12,3% 17,1% 41,7% 100,0% 

% within Ship Age 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 

% of Total 3,5% 7,6% 9,3% 8,5% 12,3% 17,1% 41,7% 100,0% 

  Πεγή: Απφ ζηαηηζηηθή αλάιπζε 

Γιάγραμμα 7.5 - Δίδνο αηπρήκαηνο αλά ειηθία ησλ General Cargo 

 

Πεγή: Απφ ζηαηηζηηθή αλάιπζε 

Σηε ζπλέρεηα γίλεηαη κηα αλάιπζε ηεο πνζνζηηαίαο θαηαλνκήο ησλ αηπρεκάησλ γηα 

ηα πινία γεληθνχ θνξηίνπ αλά ηελ ηνπνζεζία πνπ είρε ην πινίν φηαλ ζπλέβε ην 

αηχρεκα. Ο Πίλαθαο απηήο ηεο αλάιπζεο ππάξρεη ζην Παξάξηεκα Γ, ιφγσ ηνπ 

κεγάινπ φγθνπ, θαη εδψ ζα αλαθεξζνχλ ηα απνηειέζκαηα απηήο ηεο ζπζρέηηζεο. Με 

βάζε ην Γηάγξακκα 7.6, παξαηεξνχκε φηη ηα πεξηζζφηεξα αηπρήκαηα έρνπλ ζπκβεί 

πεξηζζφηεξεο θνξέο ζηε Βφξεηα Δπξψπε, ζηε Βφξεηα θαη Βαιηηθή Θάιαζζα (36%), 
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γηα ηα πινία γεληθνχ θνξηίνπ κε πεξηζζφηεξα απηά πνπ είραλ θάπνην κεραληθφ 

πξφβιεκα (41,6%). Τν κηθξφηεξν πνζνζηφ αηπρεκάησλ έρεη ε Γπηηθή Αθηή ηεο 

Βφξεηαο Ακεξηθήο (0,4%). Σεκαληηθφ πνζνζηφ κεραληθψλ πξνβιεκάησλ 

ζπγθεληξψλεηαη ζηε Γπηηθή Αθηή ηεο Βφξεηαο Ακεξηθήο (66,7%), ζηε Βφξεηα 

Δπξψπε, ζηε Βφξεηα θαη Βαιηηθή Θάιαζζα (41,6%) θαη ζηε Γπηηθή Αθηή ηεο 

Αθξηθήο (41,2%). 

 

Γιάγραμμα 7.6 - Δίδνο αηπρήκαηνο αλά ηνπνζεζία αηπρήκαηνο ησλ General Cargo 

 
Πεγή: Απφ ζηαηηζηηθή αλάιπζε 

7.3 Tanker 

Σηνλ Πίλαθα 7.5 θαη ζην Γηάγξακκα 7.7, παξνπζηάδεηαη ε πνζνζηηαία θαηαλνκή ησλ 

αηπρεκάησλ γηα ηα πινία πγξνχ θνξηίνπ αλά θφξνπο νιηθήο ρσξεηηθφηεηαο (GRT). 

Παξαηεξνχκε φηη ην κεγαιχηεξν πνζνζηφ αηπρεκάησλ έρνπλ ηα πινία κεγέζνπο 

1501-15000 (45,4%) κε πεξηζζφηεξα απηά πνπ είραλ θάπνην κεραληθφ πξφβιεκα 

(36,5%). Απηή ε θαηεγνξία κεγέζνπο έρεη ηα κεγαιχηεξα πνζνζηά ζε φια ηα είδε 

αηπρεκάησλ (εθηφο ηηο βπζίζεηο). Τν κηθξφηεξν πνζνζηφ αηπρεκάησλ έρνπλ ηα πινία 

κεγέζνπο κεγαιχηεξα απφ 120000 (3,3%) κε πεξηζζφηεξεο ηηο ζπγθξνχζεηο/ 

πξνζθξνχζεηο (70%). Θα δνχκε, επηπιένλ, φηη ζηελ θαηεγνξία ησλ Tankers ε 
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πεξίπησζε ησλ αηπρεκάησλ φπνπ ράζεθε ην πινίν δελ ππάξρεη δηφηη δελ ζπλέβε απηφ 

ην αηχρεκα ζε απηά ηα πινία. 

 

Πίνακας 7.5 - Καηαλνκή είδνπο αηπρήκαηνο αλά θφξνπο νιηθήο ρσξεηηθφηεηαο (GRT) ησλ Tankers 

 

Tanker 

GRT 

Total 
No 

Information 0-1500 

1501-

15000 

15001-

40000 

40001-

80000 

80001-

120000 >120000 

Type of 

Accident 

Grounding Count 1 14 24 15 11 1 0 66 

% within Type of Accident 1,5% 21,2% 36,4% 22,7% 16,7% 1,5% 0,0% 100,0% 

% within GRT 25,0% 26,9% 17,5% 25,4% 37,9% 9,1% 0,0% 21,9% 

% of Total 0,3% 4,6% 7,9% 5,0% 3,6% 0,3% 0,0% 21,9% 

Fire/ 

Explosion 

Count 0 8 21 10 2 0 1 42 

% within Type of Accident 0,0% 19,0% 50,0% 23,8% 4,8% 0,0% 2,4% 100,0% 

% within GRT 0,0% 15,4% 15,3% 16,9% 6,9% 0,0% 10,0% 13,9% 

% of Total 0,0% 2,6% 7,0% 3,3% 0,7% 0,0% 0,3% 13,9% 

Hull Defects Count 

% within Type of Accident 

% within GRT 

% of Total 

0 

0,0% 

0,0% 

0,0% 

1 

20,0% 

1,9% 

0,3% 

3 

60,0% 

2,2% 

1,0% 

0 

0,0% 

0,0% 

0,0% 

1 

20,0% 

3,4% 

0,3% 

0 

,0% 

0,0% 

0,0% 

0 

0,0% 

0,0% 

0,0% 

5 

100,0% 

1,7% 

1,7% 

Machinery Count 0 7 50 13 4 7 2 83 

% within Type of Accident 0,0% 8,4% 60,2% 15,7% 4,8% 8,4% 2,4% 100,0% 

% within GRT 0,0% 13,5% 36,5% 22,0% 13,8% 63,6% 20,0% 27,5% 

% of Total 0,0% 2,3% 16,6% 4,3% 1,3% 2,3% 0,7% 27,5% 

Collision/ 

Contact 

Count 2 12 34 19 11 2 7 87 

% within Type of Accident 2,3% 13,8% 39,1% 21,8% 12,6% 2,3% 8,0% 100,0% 

% within GRT 50,0% 23,1% 24,8% 32,2% 37,9% 18,2% 70,0% 28,8% 

% of Total 0,7% 4,0% 11,3% 6,3% 3,6% 0,7% 2,3% 28,8% 

Listing/ 

Capsize 

Count 1 5 0 0 0 0 0 6 

% within Type of Accident 16,7% 83,3% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 100,0% 

% within GRT 25,0% 9,6% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 2,0% 

% of Total 0,3% 1,7% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 2,0% 

Repairs Count 0 0 1 0 0 1 0 2 

% within Type of Accident 0,0% 0,0% 50,0% 0,0% 0,0% 50,0% 0,0% 100,0% 

% within GRT 0,0% 0,0% 0,7% 0,0% 0,0% 9,1% 0,0% 0,7% 

% of Total 0,0% 0,0% 0,3% 0,0% 0,0% 0,3% 0,0% 0,7% 

Weather 

Damage 

Count 0 0 1 1 0 0 0 2 

% within Type of Accident 0,0% 0,0% 50,0% 50,0% 0,0% 0,0% 0,0% 100,0% 

% within GRT 0,0% 0,0% 0,7% 1,7% 0,0% 0,0% 0,0% 0,7% 

% of Total 0,0% 0,0% 0,3% 0,3% 0,0% 0,0% 0,0% 0,7% 
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Hazardous 

Incidents 

Count 0 1 1 0 0 0 0 2 

% within Type of Accident 0,0% 50,0% 50,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 100,0% 

% within GRT 0,0% 1,9% 0,7% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,7% 

% of Total 0,0% 0,3% 0,3% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,7% 

Sink Count 0 4 1 1 0 0 0 6 

% within Type of Accident 0,0% 66,7% 16,7% 16,7% 0,0% 0,0% 0,0% 100,0% 

% within GRT 0,0% 7,7% 0,7% 1,7% 0,0% 0,0% 0,0% 2,0% 

% of Total 0,0% 1,3% 0,3% 0,3% 0,0% 0,0% 0,0% 2,0% 

Blackout Count 0 0 1 0 0 0 0 1 

% within Type of Accident 0,0% 0,0% 100,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 100,0% 

% within GRT 0,0% 0,0% 0,7% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,3% 

% of Total 0,0% 0,0% 0,3% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,3% 

Total Count 4 52 137 59 29 11 10 302 

% within Type of Accident 1,3% 17,2% 45,4% 19,5% 9,6% 3,6% 3,3% 100,0% 

% within GRT 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 

% of Total 1,3% 17,2% 45,4% 19,5% 9,6% 3,6% 3,3% 100,0% 

 Πεγή: Απφ ζηαηηζηηθή αλάιπζε 

Γιάγραμμα 7.7 - Δίδνο αηπρήκαηνο αλά θφξνπο νιηθήο ρσξεηηθφηεηαο (GRT) ησλ Tankers 

 

Πεγή: Απφ ζηαηηζηηθή αλάιπζε 
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Σηνλ Πίλαθα 7.6 παξνπζηάδεηαη ε πνζνζηηαία θαηαλνκή ησλ αηπρεκάησλ γηα ηα 

πινία πγξνχ θνξηίνπ αλά ηελ ειηθία πνπ είρε ην πινίν φηαλ ζπλέβε ην αηχρεκα. 

Παξαηεξνχκε φηη ην κεγαιχηεξν πνζνζηφ αηπρεκάησλ έρνπλ ηα πινία κε ειηθία 0-5 

εηψλ (21,2%) κε πεξηζζφηεξεο ηηο ζπγθξνχζεηο/ πξνζθξνχζεηο (35,9%), αιιά θαη 

γεληθά έρνπλ αξθεηά κεγάια πνζνζηά ζε πνιιά αηπρήκαηα, γεγνλφο πνιχ παξάμελν 

αθνχ νπζηαζηηθά είλαη θαηλνχξγηα πινία. Τα ιηγφηεξα αηπρήκαηα έρνπλ ζπκβεί ζε 

πινία κε ειηθία 6-10 εηψλ (9,9%) κε πεξηζζφηεξεο ηηο ζπγθξνχζεηο/ πξνζθξνχζεηο 

(40%). Τα απνηειέζκαηα απηά θαίλνληαη θαη ζην Γηάγξακκα 7.8. 

 

Πίνακας 7.6 - Καηαλνκή είδνπο αηπρήκαηνο αλά ειηθία ησλ Tankers 

Tanker 

Ship Age 

Total 

No 

Information 0-5 6-10 11-15 16-20 21-25 >25 

Type of 

Accident 

Grounding Count 1 17 8 12 6 10 12 66 

% within Type of Accident 1,5% 25,8% 12,1% 18,2% 9,1% 15,2% 18,2% 100,0% 

% within Ship Age 11,1% 26,6% 26,7% 23,1% 13,3% 21,7% 21,4% 21,9% 

% of Total 0,3% 5,6% 2,6% 4,0% 2,0% 3,3% 4,0% 21,9% 

Fire/ Explosion Count 2 2 2 9 3 9 15 42 

% within Type of Accident 4,8% 4,8% 4,8% 21,4% 7,1% 21,4% 35,7% 100,0% 

% within Ship Age 22,2% 3,1% 6,7% 17,3% 6,7% 19,6% 26,8% 13,9% 

% of Total 0,7% 0,7% 0,7% 3,0% 1,0% 3,0% 5,0% 13,9% 

Hull Defects Count 

% within Type of Accident 

% within Ship Age 

% of Total 

0 

0,0% 

0,0% 

0,0% 

1 

20,0% 

1,6% 

0,3% 

0 

0,0% 

0,0% 

0,0% 

0 

0,0% 

0,0% 

0,0% 

1 

20,0% 

2,2% 

0,3% 

2 

40,0% 

4,3% 

0,7% 

1 

20,0% 

1,8% 

0,3% 

5 

100,0% 

1,7% 

1,7% 

Machinery Count 1 19 8 13 16 15 11 83 

% within Type of Accident 1,2% 22,9% 9,6% 15,7% 19,3% 18,1% 13,3% 100,0% 

% within Ship Age 11,1% 29,7% 26,7% 25,0% 35,6% 32,6% 19,6% 27,5% 

% of Total 0,3% 6,3% 2,6% 4,3% 5,3% 5,0% 3,6% 27,5% 

Collision/Contact Count 4 23 12 16 17 6 9 87 

% within Type of Accident 4,6% 26,4% 13,8% 18,4% 19,5% 6,9% 10,3% 100,0% 

% within Ship Age 44,4% 35,9% 40,0% 30,8% 37,8% 13,0% 16,1% 28,8% 

% of Total 1,3% 7,6% 4,0% 5,3% 5,6% 2,0% 3,0% 28,8% 

Listing/Capsize Count 1 0 0 1 0 2 2 6 

% within Type of Accident 16,7% 0,0% 0,0% 16,7% 0,0% 33,3% 33,3% 100,0% 

% within Ship Age 11,1% 0,0% 0,0% 1,9% 0,0% 4,3% 3,6% 2,0% 

% of Total 0,3% 0,0% 0,0% 0,3% 0,0% 0,7% 0,7% 2,0% 

Repairs Count 0 1 0 0 0 0 1 2 
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% within Type of Accident 0,0% 50,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 50,0% 100,0% 

% within Ship Age 0,0% 1,6% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 1,8% 0,7% 

% of Total 0,0% 0,3% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,3% 0,7% 

Weather 

Damage 

Count 0 0 0 0 1 0 1 2 

% within Type of Accident 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 50,0% 0,0% 50,0% 100,0% 

% within Ship Age 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 2,2% 0,0% 1,8% 0,7% 

% of Total 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,3% 0,0% 0,3% 0,7% 

Hazardous 

Incidents 

Count 0 0 0 0 0 1 1 2 

% within Type of Accident 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 50,0% 50,0% 100,0% 

% within Ship Age 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 2,2% 1,8% 0,7% 

% of Total 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,3% 0,3% 0,7% 

Sink Count 0 1 0 1 0 1 3 6 

% within Type of Accident 0,0% 16,7% 0,0% 16,7% 0,0% 16,7% 50,0% 100,0% 

% within Ship Age 0,0% 1,6% 0,0% 1,9% 0,0% 2,2% 5,4% 2,0% 

% of Total 0,0% 0,3% 0,0% 0,3% 0,0% 0,3% 1,0% 2,0% 

Blackout Count 0 0 0 0 1 0 0 1 

% within Type of Accident 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 100,0% 0,0% 0,0% 100,0% 

% within Ship Age 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 2,2% 0,0% 0,0% 0,3% 

% of Total 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,3% 0,0% 0,0% 0,3% 

Total Count 9 64 30 52 45 46 56 302 

% within Type of Accident 3,0% 21,2% 9,9% 17,2% 14,9% 15,2% 18,5% 100,0% 

% within Ship Age 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 

% of Total 3,0% 21,2% 9,9% 17,2% 14,9% 15,2% 18,5% 100,0% 

 Πεγή: Απφ ζηαηηζηηθή αλάιπζε 
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Γιάγραμμα 7.8 - Δίδνο αηπρήκαηνο αλά ειηθία ησλ Tankers 

 

Πεγή: Απφ ζηαηηζηηθή αλάιπζε 

Σηε ζπλέρεηα γίλεηαη κηα αλάιπζε ηεο πνζνζηηαίαο θαηαλνκήο ησλ αηπρεκάησλ γηα 

ηα πινία πγξνχ θνξηίνπ αλά ηελ ηνπνζεζία πνπ είρε ην πινίν φηαλ ζπλέβε ην 

αηχρεκα. Ο Πίλαθαο απηήο ηεο αλάιπζεο ππάξρεη ζην Παξάξηεκα Γ, ιφγσ ηνπ 

κεγάινπ φγθνπ, θαη εδψ ζα αλαθεξζνχλ ηα απνηειέζκαηα απηήο ηεο ζπζρέηηζεο. Με 

βάζε ην Γηάγξακκα 7.9, παξαηεξνχκε φηη ηα πεξηζζφηεξα αηπρήκαηα έρνπλ ζπκβεί 

πεξηζζφηεξεο θνξέο ζηε Βφξεηα Δπξψπε, ζηε Βφξεηα θαη Βαιηηθή Θάιαζζα (30,5%), 

γηα ηα πινία πγξνχ θνξηίνπ κε πεξηζζφηεξα απηά πνπ είραλ θάπνην κεραληθφ 

πξφβιεκα (41,3%). Τν κηθξφηεξν πνζνζηφ αηπρεκάησλ έρεη ε Γπηηθή Αθηή ηεο 

Νφηηαο Ακεξηθήο (0,3%). Σεκαληηθφ πνζνζηφ κεραληθψλ πξνβιεκάησλ 

ζπγθεληξψλεηαη ζηε Γπηηθή Αθηή ηεο Βφξεηαο Ακεξηθήο (60%) θαη ζηε Γπηηθή Αθηή 

ηεο Αθξηθήο (50%). 
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Γιάγραμμα 7.9 - Δίδνο αηπρήκαηνο αλά ηνπνζεζία αηπρήκαηνο ησλ Tankers 

 

Πεγή: Απφ ζηαηηζηηθή αλάιπζε 

7.4 Container 

Σηνλ Πίλαθα 7.7 θαη ζην Γηάγξακκα 7.10, παξνπζηάδεηαη ε πνζνζηηαία θαηαλνκή ησλ 

αηπρεκάησλ γηα ηα πινία κεηαθνξάο εκπνξεπκαηνθηβσηίσλ αλά θφξνπο νιηθήο 

ρσξεηηθφηεηαο (GRT). Παξαηεξνχκε φηη ην κεγαιχηεξν πνζνζηφ αηπρεκάησλ έρνπλ 

ηα πινία κεγέζνπο 1501-15000 (54,6%) κε πεξηζζφηεξα απηά πνπ είραλ θάπνην 

κεραληθφ πξφβιεκα (35,4%). Απηή ε θαηεγνξία κεγέζνπο έρεη ηα κεγαιχηεξα 

πνζνζηά ζε φια ηα είδε αηπρεκάησλ. Τν κηθξφηεξν πνζνζηφ αηπρεκάησλ έρνπλ ηα 

πινία κεγέζνπο 0-1500 (1%). Αξθεηά κεγάια πνζνζηά έρεη θαη ε θαηεγνξία κεγέζνπο 

15001-40000 (30%) κε πεξηζζφηεξεο ηηο ζπγθξνχζεηο/ πξνζθξνχζεηο (37,1%). Τέινο, 

παξαηεξνχκε φηη δελ ππάξρεη ε θαηεγνξία κεγέζνπο κεγαιχηεξα απφ 120000 δηφηη 

δελ ζπλέβεζαλ αηπρήκαηα ζε απηά, ζχκθσλα κε ηε ζπγθεθξηκέλε αλάιπζε. Θα 

δνχκε, επηπιένλ, φηη ζηελ θαηεγνξία ησλ Containers νη πεξηπηψζεηο αηπρεκάησλ 

φπνπ ράζεθε ην πινίν ή είρε ζπζθφηηζε δελ ππάξρνπλ δηφηη δελ ζπλέβεζαλ απηά ηα 

αηπρήκαηα ζε απηά ηα πινία. 
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Πίνακας 7.7 - Καηαλνκή είδνπο αηπρήκαηνο αλά θφξνπο νιηθήο ρσξεηηθφηεηαο (GRT) ησλ Containers 

Container 

GRT 

Total 

No 

Information 0-1500 

1501-

15000 

15001-

40000 

40001-

80000 

80001-

120000 

Type of 

Accident 

Grounding Count 0 1 23 9 3 0 36 

% within Type of Accident 0,0% 2,8% 63,9% 25,0% 8,3% 0,0% 100,0% 

% within GRT 0,0% 50,0% 20,4% 14,5% 12,0% 0,0% 17,4% 

% of Total 0,0% 0,5% 11,1% 4,3% 1,4% 0,0% 17,4% 

Fire/ 

Explosion 

Count 0 0 13 12 4 0 29 

% within Type of Accident 0,0% 0,0% 44,8% 41,4% 13,8% 0,0% 100,0% 

% within GRT 0,0% 0,0% 11,5% 19,4% 16,0% 0,0% 14,0% 

% of Total 0,0% 0,0% 6,3% 5,8% 1,9% 0,0% 14,0% 

Hull Defects Count 0 0 1 1 0 0 2 

% within Type of Accident 0,0% 0,0% 50,0% 50,0% 0,0% 0,0% 100,0% 

% within GRT 0,0% 0,0% 0,9% 1,6% 0,0% 0,0% 1,0% 

% of Total 0,0% 0,0% 0,5% 0,5% 0,0% 0,0% 1,0% 

Machinery Count 0 0 40 14 4 0 58 

% within Type of Accident 0,0% 0,0% 69,0% 24,1% 6,9% 0,0% 100,0% 

% within GRT 0,0% 0,0% 35,4% 22,6% 16,0% 0,0% 28,0% 

% of Total 0,0% 0,0% 19,3% 6,8% 1,9% 0,0% 28,0% 

Collision/ 

Contact 

Count 1 0 28 23 12 4 68 

% within Type of Accident 1,5% 0,0% 41,2% 33,8% 17,6% 5,9% 100,0% 

% within GRT 100,0% 0,0% 24,8% 37,1% 48,0% 100,0% 32,9% 

% of Total 0,5% 0,0% 13,5% 11,1% 5,8% 1,9% 32,9% 

Listing/ 

Capsize 

Count 0 0 1 0 1 0 2 

% within Type of Accident 0,0% 0,0% 50,0% 0,0% 50,0% 0,0% 100,0% 

% within GRT 0,0% 0,0% 0,9% 0,0% 4,0% 0,0% 1,0% 

% of Total 0,0% 0,0% 0,5% 0,0% 0,5% 0,0% 1,0% 

Repairs Count 0 0 2 0 0 0 2 

% within Type of Accident 0,0% 0,0% 100,0% 0,0% 0,0% 0,0% 100,0% 

% within GRT 0,0% 0,0% 1,8% 0,0% 0,0% 0,0% 1,0% 

% of Total 0,0% 0,0% 1,0% 0,0% 0,0% 0,0% 1,0% 

Weather 

Damage 

Count 0 0 2 2 0 0 4 

% within Type of Accident 0,0% 0,0% 50,0% 50,0% 0,0% 0,0% 100,0% 

% within GRT 0,0% 0,0% 1,8% 3,2% 0,0% 0,0% 1,9% 

% of Total 0,0% 0,0% 1,0% 1,0% 0,0% 0,0% 1,9% 

Hazardous 

Incidents 

Count 0 0 2 1 1 0 4 

% within Type of Accident 0,0% 0,0% 50,0% 25,0% 25,0% 0,0% 100,0% 

% within GRT 0,0% 0,0% 1,8% 1,6% 4,0% 0,0% 1,9% 

% of Total 0,0% 0,0% 1,0% 0,5% 0,5% 0,0% 1,9% 
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Sink Count 0 1 1 0 0 0 2 

% within Type of Accident 0,0% 50,0% 50,0% 0,0% 0,0% 0,0% 100,0% 

% within GRT 0,0% 50,0% 0,9% 0,0% 0,0% 0,0% 1,0% 

% of Total 0,0% 0,5% 0,5% 0,0% 0,0% 0,0% 1,0% 

Total Count 1 2 113 62 25 4 207 

% within Type of Accident 0,5% 1,0% 54,6% 30,0% 12,1% 1,9% 100,0% 

% within GRT 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 

% of Total 0,5% 1,0% 54,6% 30,0% 12,1% 1,9% 100,0% 

 Πεγή: Απφ ζηαηηζηηθή αλάιπζε 

Γιάγραμμα 7.10 - Δίδνο αηπρήκαηνο αλά θφξνπο νιηθήο ρσξεηηθφηεηαο (GRT) ησλ Containers 

 
Πεγή: Απφ ζηαηηζηηθή αλάιπζε 

Σηνλ Πίλαθα 7.8 παξνπζηάδεηαη ε πνζνζηηαία θαηαλνκή ησλ αηπρεκάησλ γηα ηα 

πινία κεηαθνξάο εκπνξεπκαηνθηβσηίσλ αλά ηελ ειηθία πνπ είρε ην πινίν φηαλ 

ζπλέβε ην αηχρεκα. Παξαηεξνχκε φηη ην κεγαιχηεξν πνζνζηφ αηπρεκάησλ έρνπλ ηα 

πινία κε ειηθία 0-5 εηψλ (26,1%) κε πεξηζζφηεξεο ηηο ζπγθξνχζεηο/ πξνζθξνχζεηο 

(35,2%), αιιά θαη γεληθά έρνπλ αξθεηά κεγάια πνζνζηά ζε πνιιά αηπρήκαηα, 

γεγνλφο πνιχ παξάμελν αθνχ νπζηαζηηθά είλαη θαηλνχξγηα πινία. Τα ιηγφηεξα 

αηπρήκαηα έρνπλ ζπκβεί ζε πινία κε ειηθία 16-20 εηψλ (9,2%) κε πεξηζζφηεξεο ηηο 
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ζπγθξνχζεηο/ πξνζθξνχζεηο (31,6%). Τα απνηειέζκαηα απηά θαίλνληαη θαη ζην 

Γηάγξακκα 7.11. 

 

Πίνακας 7.8 - Καηαλνκή είδνπο αηπρήκαηνο αλά ειηθία ησλ Containers 

Container 
Ship Age 

Total 

No 

Information 0-5 6-10 11-15 16-20 21-25 >25 

Type of 

Accident 

Grounding Count 0 10 8 6 3 5 4 36 

% within Type of Accident 0,0% 27,8% 22,2% 16,7% 8,3% 13,9% 11,1% 100,0% 

% within Ship Age 0,0% 18,5% 24,2% 16,7% 15,8% 13,9% 14,3% 17,4% 

% of Total 0,0% 4,8% 3,9% 2,9% 1,4% 2,4% 1,9% 17,4% 

Fire/ 

Explosion 

Count 0 7 3 3 5 7 4 29 

% within Type of Accident 0,0% 24,1% 10,3% 10,3% 17,2% 24,1% 13,8% 100,0% 

% within Ship Age 0,0% 13,0% 9,1% 8,3% 26,3% 19,4% 14,3% 14,0% 

% of Total 0,0% 3,4% 1,4% 1,4% 2,4% 3,4% 1,9% 14,0% 

Hull Defects Count 0 0 2 0 0 0 0 2 

% within Type of Accident 0,0% 0,0% 100,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 100,0% 

% within Ship Age 0,0% 0,0% 6,1% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 1,0% 

% of Total 0,0% 0,0% 1,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 1,0% 

Machinery Count 0 14 11 11 3 9 10 58 

% within Type of Accident 0,0% 24,1% 19,0% 19,0% 5,2% 15,5% 17,2% 100,0% 

% within Ship Age 0,0% 25,9% 33,3% 30,6% 15,8% 25,0% 35,7% 28,0% 

% of Total 0,0% 6,8% 5,3% 5,3% 1,4% 4,3% 4,8% 28,0% 

Collision/ 

Contact 

Count 0 19 9 16 6 12 6 68 

% within Type of Accident 0,0% 27,9% 13,2% 23,5% 8,8% 17,6% 8,8% 100,0% 

% within Ship Age 0,0% 35,2% 27,3% 44,4% 31,6% 33,3% 21,4% 32,9% 

% of Total 0,0% 9,2% 4,3% 7,7% 2,9% 5,8% 2,9% 32,9% 

Listing/ 

Capsize 

Count 0 0 0 0 1 0 1 2 

% within Type of Accident 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 50,0% 0,0% 50,0% 100,0% 

% within Ship Age 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 5,3% 0,0% 3,6% 1,0% 

% of Total 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,5% 0,0% 0,5% 1,0% 

Repairs Count 0 1 0 0 0 1 0 2 

% within Type of Accident 0,0% 50,0% 0,0% 0,0% 0,0% 50,0% 0,0% 100,0% 

% within Ship Age 0,0% 1,9% 0,0% 0,0% 0,0% 2,8% 0,0% 1,0% 

% of Total 0,0% 0,5% 0,0% 0,0% 0,0% 0,5% 0,0% 1,0% 

Weather 

Damage 

Count 0 2 0 0 0 0 2 4 

% within Type of Accident 0,0% 50,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 50,0% 100,0% 

% within Ship Age 0,0% 3,7% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 7,1% 1,9% 

% of Total 0,0% 1,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 1,0% 1,9% 
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Hazardous 

Incidents 

Count 0 1 0 0 1 2 0 4 

% within Type of Accident 0,0% 25,0% 0,0% 0,0% 25,0% 50,0% 0,0% 100,0% 

% within Ship Age 0,0% 1,9% 0,0% 0,0% 5,3% 5,6% 0,0% 1,9% 

% of Total 0,0% 0,5% 0,0% 0,0% 0,5% 1,0% 0,0% 1,9% 

Sink Count 1 0 0 0 0 0 1 2 

% within Type of Accident 50,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 50,0% 100,0% 

% within Ship Age 100,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 3,6% 1,0% 

% of Total 0,5% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,5% 1,0% 

Total Count 1 54 33 36 19 36 28 207 

% within Type of Accident 0,5% 26,1% 15,9% 17,4% 9,2% 17,4% 13,5% 100,0% 

% within Ship Age 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 

% of Total 0,5% 26,1% 15,9% 17,4% 9,2% 17,4% 13,5% 100,0% 

 Πεγή: Απφ ζηαηηζηηθή αλάιπζε 

Γιάγραμμα 7.11 - Δίδνο αηπρήκαηνο αλά ειηθία ησλ Containers 

 

Πεγή: Απφ ζηαηηζηηθή αλάιπζε 

Σηε ζπλέρεηα γίλεηαη κηα αλάιπζε ηεο πνζνζηηαίαο θαηαλνκήο ησλ αηπρεκάησλ γηα 

ηα πινία κεηαθνξάο εκπνξεπκαηνθηβσηίσλ αλά ηελ ηνπνζεζία πνπ είρε ην πινίν φηαλ 

ζπλέβε ην αηχρεκα. Ο Πίλαθαο απηήο ηεο αλάιπζεο ππάξρεη ζην Παξάξηεκα Γ, ιφγσ 

ηνπ κεγάινπ φγθνπ, θαη εδψ ζα αλαθεξζνχλ ηα απνηειέζκαηα απηήο ηεο ζπζρέηηζεο. 
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Με βάζε ην Γηάγξακκα 7.12, παξαηεξνχκε φηη ηα πεξηζζφηεξα αηπρήκαηα έρνπλ 

ζπκβεί πεξηζζφηεξεο θνξέο ζηε Κηλέδηθε Θάιαζζα (26,6%) κε πεξηζζφηεξεο ηηο 

ζπγθξνχζεηο/ πξνζθξνχζεηο (56,4%). Τν κηθξφηεξν πνζνζηφ αηπρεκάησλ έρεη ε 

Γπηηθή Αθηή ηεο Νφηηαο Ακεξηθήο (0,5%). Σεκαληηθφ πνζνζηφ κεραληθψλ 

πξνβιεκάησλ ζπγθεληξψλεηαη ζηε Βφξεηα Δπξψπε, ζηε Βφξεηα θαη Βαιηηθή 

Θάιαζζα (37,5%), φπσο επίζεο θαη ζπγθξνχζεσλ/ πξνζθξνχζεσλ (20,8%) θαη 

πξνζαξάμεσλ (20,8%). 

 

Γιάγραμμα 7.12 - Δίδνο αηπρήκαηνο αλά ηνπνζεζία αηπρήκαηνο ησλ Containers 

 

Πεγή: Απφ ζηαηηζηηθή αλάιπζε 

7.5 Ferry 

Σηνλ Πίλαθα 7.9 θαη ζην Γηάγξακκα 7.13, παξνπζηάδεηαη ε πνζνζηηαία θαηαλνκή ησλ 

αηπρεκάησλ γηα ηα νρεκαηαγσγά πινία αλά θφξνπο νιηθήο ρσξεηηθφηεηαο (GRT). 

Παξαηεξνχκε φηη ην κεγαιχηεξν πνζνζηφ αηπρεκάησλ έρνπλ ηα πινία κεγέζνπο 

1501-15000 (52,5%) κε πεξηζζφηεξα απηά πνπ είραλ θάπνην κεραληθφ πξφβιεκα 

(27,3%). Απηή ε θαηεγνξία κεγέζνπο έρεη ηα κεγαιχηεξα πνζνζηά ζρεδφλ ζε φια ηα 

είδε αηπρεκάησλ. Τν κηθξφηεξν πνζνζηφ αηπρεκάησλ έρνπλ ηα πινία κεγέζνπο 
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80001-120000 (0,8%). Τέινο, παξαηεξνχκε φηη δελ ππάξρεη ε θαηεγνξία κεγέζνπο 

κεγαιχηεξα απφ 120000 δηφηη δελ ζπλέβεζαλ αηπρήκαηα ζε απηά, ζχκθσλα κε ηε 

ζπγθεθξηκέλε αλάιπζε.  

 

Πίνακας 7.9 - Καηαλνκή είδνπο αηπρήκαηνο αλά θφξνπο νιηθήο ρσξεηηθφηεηαο (GRT) ησλ Ferries 

Ferry 
GRT 

Total 

No 

Information 0-1500 

1501-

15000 

15001-

40000 

40001-

80000 

80001-

120000 

Type of 

Accident 

Grounding Count 0 11 29 8 2 0 50 

% within Type of Accident 0,0% 22,0% 58,0% 16,0% 4,0% 0,0% 100,0% 

% within GRT 0,0% 19,6% 22,7% 19,5% 18,2% 0,0% 20,5% 

% of Total 0,0% 4,5% 11,9% 3,3% 0,8% 0,0% 20,5% 

Fire/ 

Explosion 

Count 3 7 19 4 1 1 35 

% within Type of Accident 8,6% 20,0% 54,3% 11,4% 2,9% 2,9% 100,0% 

% within GRT 50,0% 12,5% 14,8% 9,8% 9,1% 50,0% 14,3% 

% of Total 1,2% 2,9% 7,8% 1,6% 0,4% 0,4% 14,3% 

Hull Defects Count 0 3 1 0 0 0 4 

% within Type of Accident 0,0% 75,0% 25,0% 0,0% 0,0% 0,0% 100,0% 

% within GRT 0,0% 5,4% 0,8% 0,0% 0,0% 0,0% 1,6% 

% of Total 0,0% 1,2% 0,4% 0,0% 0,0% 0,0% 1,6% 

Machinery Count 2 10 35 10 6 0 63 

% within Type of Accident 3,2% 15,9% 55,6% 15,9% 9,5% 0,0% 100,0% 

% within GRT 33,3% 17,9% 27,3% 24,4% 54,5% 0,0% 25,8% 

% of Total 0,8% 4,1% 14,3% 4,1% 2,5% 0,0% 25,8% 

Collision/ 

Contact 

Count 0 12 25 12 2 1 52 

% within Type of Accident 0,0% 23,1% 48,1% 23,1% 3,8% 1,9% 100,0% 

% within GRT 0,0% 21,4% 19,5% 29,3% 18,2% 50,0% 21,3% 

% of Total 0,0% 4,9% 10,2% 4,9% 0,8% 0,4% 21,3% 

Missing Count 0 1 0 0 0 0 1 

% within Type of Accident 0,0% 100,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 100,0% 

% within GRT 0,0% 1,8% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,4% 

% of Total 0,0% 0,4% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,4% 

Listing/ 

Capsize 

Count 0 1 5 1 0 0 7 

% within Type of Accident 0,0% 14,3% 71,4% 14,3% 0,0% 0,0% 100,0% 

% within GRT 0,0% 1,8% 3,9% 2,4% 0,0% 0,0% 2,9% 

% of Total 0,0% 0,4% 2,0% 0,4% 0,0% 0,0% 2,9% 

Repairs Count 0 0 1 0 0 0 1 

% within Type of Accident 0,0% 0,0% 100,0% 0,0% 0,0% 0,0% 100,0% 

% within GRT 0,0% 0,0% 0,8% 0,0% 0,0% 0,0% 0,4% 
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% of Total 0,0% 0,0% 0,4% 0,0% 0,0% 0,0% 0,4% 

Weather 

Damage 

Count 1 2 5 5 0 0 13 

% within Type of Accident 7,7% 15,4% 38,5% 38,5% 0,0% 0,0% 100,0% 

% within GRT 16,7% 3,6% 3,9% 12,2% 0,0% 0,0% 5,3% 

% of Total 0,4% 0,8% 2,0% 2,0% 0,0% 0,0% 5,3% 

Hazardous 

Incidents 

Count 0 0 2 1 0 0 3 

% within Type of Accident 0,0% 0,0% 66,7% 33,3% 0,0% 0,0% 100,0% 

% within GRT 0,0% 0,0% 1,6% 2,4% 0,0% 0,0% 1,2% 

% of Total 0,0% 0,0% 0,8% 0,4% 0,0% 00,0% 1,2% 

Sink Count 0 9 5 0 0 0 14 

% within Type of Accident 0,0% 64,3% 35,7% 0,0% 0,0% 0,0% 100,0% 

% within GRT 0,0% 16,1% 3,9% 0,0% 0,0% 0,0% 5,7% 

% of Total 0,0% 3,7% 2,0% 0,0% 0,0% 0,0% 5,7% 

Blackout Count 0 0 1 0 0 0 1 

% within Type of Accident 0,0% 0,0% 100,0% 0,0% 0,0% 0,0% 100,0% 

% within GRT 0,0% 0,0% 0,8% 0,0% 0,0% 0,0% 0,4% 

% of Total 0,0% 0,0% 0,4% 0,0% 0,0% 0,0% 0,4% 

Total Count 6 56 128 41 11 2 244 

% within Type of Accident 2,5% 23,0% 52,5% 16,8% 4,5% 0,8% 100,0% 

% within GRT 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 

% of Total 2,5% 23,0% 52,5% 16,8% 4,5% 0,8% 100,0% 

   Πεγή: Απφ ζηαηηζηηθή αλάιπζε 
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Γιάγραμμα 7.13 - Δίδνο αηπρήκαηνο αλά θφξνπο νιηθήο ρσξεηηθφηεηαο (GRT) ησλ Ferries 

 

Πεγή: Απφ ζηαηηζηηθή αλάιπζε 

Σηνλ Πίλαθα 7.10 παξνπζηάδεηαη ε πνζνζηηαία θαηαλνκή ησλ αηπρεκάησλ γηα ηα 

νρεκαηαγσγά πινία αλά ηελ ειηθία πνπ είρε ην πινίν φηαλ ζπλέβε ην αηχρεκα. 

Παξαηεξνχκε φηη ην κεγαιχηεξν πνζνζηφ αηπρεκάησλ έρνπλ ηα πινία κε ειηθία 

κεγαιχηεξε ησλ 25 εηψλ (49,2%) κε πεξηζζφηεξα απηά πνπ είραλ θάπνην κεραληθφ 

πξφβιεκα (22,5%). Απηή ε θαηεγνξία ειηθίαο έρεη ηα κεγαιχηεξα πνζνζηά ζρεδφλ 

ζε φια ηα είδε αηπρεκάησλ. Τα ιηγφηεξα αηπρήκαηα έρνπλ ζπκβεί ζε πινία κε ειηθία 

11-15 εηψλ (7%) κε πεξηζζφηεξεο ηηο πξνζαξάμεηο (41,7%). Τα απνηειέζκαηα απηά 

θαίλνληαη θαη ζην Γηάγξακκα 7.14. 

 

Πίνακας 7.10 - Καηαλνκή είδνπο αηπρήκαηνο αλά ειηθία ησλ Ferries 

Ferry 
Ship Age 

Total 

No 

Information 0-5 6-10 11-15 16-20 21-25 >25 

Type of 

Accident 

Grounding Count 1 6 2 8 4 5 24 50 

% within Type of Accident 2,0% 12,0% 4,0% 16,0% 8,0% 10,0% 48,0% 100,0% 
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% within Ship Age 9,1% 25,0% 9,1% 47,1% 18,2% 17,9% 20,0% 20,5% 

% of Total 0,4% 2,5% 0,8% 3,3% 1,6% 2,0% 9,8% 20,5% 

Fire/ 

Explosion 

Count 4 3 2 1 3 4 18 35 

% within Type of Accident 11,4% 8,6% 5,7% 2,9% 8,6% 11,4% 51,4% 100,0% 

% within Ship Age 36,4% 12,5% 9,1% 5,9% 13,6% 14,3% 15,0% 14,3% 

% of Total 1,6% 1,2% 0,8% 0,4% 1,2% 1,6% 7,4% 14,3% 

Hull Defects Count 0 0 0 0 0 1 3 4 

% within Type of Accident 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 25,0% 75,0% 100,0% 

% within Ship Age 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 3,6% 2,5% 1,6% 

% of Total 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,4% 1,2% 1,6% 

Machinery Count 2 7 5 4 5 13 27 63 

% within Type of Accident 3,2% 11,1% 7,9% 6,3% 7,9% 20,6% 42,9% 100,0% 

% within Ship Age 18,2% 29,2% 22,7% 23,5% 22,7% 46,4% 22,5% 25,8% 

% of Total 0,8% 2,9% 2,0% 1,6% 2,0% 5,3% 11,1% 25,8% 

Collision/ 

Contact 

Count 1 3 9 3 10 4 22 52 

% within Type of Accident 1,9% 5,8% 17,3% 5,8% 19,2% 7,7% 42,3% 100,0% 

% within Ship Age 9,1% 12,5% 40,9% 17,6% 45,5% 14,3% 18,3% 21,3% 

% of Total 0,4% 1,2% 3,7% 1,2% 4,1% 1,6% 9,0% 21,3% 

Missing Count 0 1 0 0 0 0 0 1 

% within Type of Accident 0,0% 100,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 100,0% 

% within Ship Age 0,0% 4,2% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,4% 

% of Total 0,0% 0,4% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,4% 

Listing/ 

Capsize 

Count 0 1 0 0 0 0 6 7 

% within Type of Accident 0,0% 14,3% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 85,7% 100,0% 

% within Ship Age 0,0% 4,2% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 5,0% 2,9% 

% of Total 0,0% 0,4% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 2,5% 2,9% 

Repairs Count 0 0 0 0 0 0 1 1 

% within Type of Accident 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 100,0% 100,0% 

% within Ship Age 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,8% 0,4% 

% of Total 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,4% 0,4% 

Weather 

Damage 

Count 1 2 1 1 0 1 7 13 

% within Type of Accident 7,7% 15,4% 7,7% 7,7% 0,0% 7,7% 53,8% 100,0% 

% within Ship Age 9,1% 8,3% 4,5% 5,9% 0,0% 3,6% 5,8% 5,3% 

% of Total 0,4% 0,8% 0,4% 0,4% 0,0% 0,4% 2,9% 5,3% 

Hazardous 

Incidents 

Count 0 1 1 0 0 0 1 3 

% within Type of Accident 0,0% 33,3% 33,3% 0,0% 0,0% 0,0% 33,3% 100,0% 

% within Ship Age 0,0% 4,2% 4,5% 0,0% 0,0% 0,0% 0,8% 1,2% 

% of Total 0,0% 0,4% 0,4% 0,0% 0,0% 0,0% 0,4% 1,2% 

Sink Count 2 0 1 0 0 0 11 14 

% within Type of Accident 14,3% 0,0% 7,1% 0,0% 0,0% 0,0% 78,6% 100,0% 
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% within Ship Age 18,2% 0,0% 4,5% 0,0% 0,0% 0,0% 9,2% 5,7% 

% of Total 0,8% 0,0% 0,4% 0,0% 0,0% 0,0% 4,5% 5,7% 

Blackout Count 0 0 1 0 0 0 0 1 

% within Type of Accident 0,0% 0,0% 100,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 100,0% 

% within Ship Age 0,0% 0,0% 4,5% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,4% 

% of Total 0,0% 0,0% 0,4% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,4% 

Total Count 11 24 22 17 22 28 120 244 

% within Type of Accident 4,5% 9,8% 9,0% 7,0% 9,0% 11,5% 49,2% 100,0% 

% within Ship Age 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 

% of Total 4,5% 9,8% 9,0% 7,0% 9,0% 11,5% 49,2% 100,0% 

 Πεγή: Απφ ζηαηηζηηθή αλάιπζε 

Γιάγραμμα 7.14 - Δίδνο αηπρήκαηνο αλά ειηθία ησλ Ferries 

 

Πεγή: Απφ ζηαηηζηηθή αλάιπζε 

Σηε ζπλέρεηα γίλεηαη κηα αλάιπζε ηεο πνζνζηηαίαο θαηαλνκήο ησλ αηπρεκάησλ γηα 

ηα νρεκαηαγσγά πινία αλά ηελ ηνπνζεζία πνπ είρε ην πινίν φηαλ ζπλέβε ην αηχρεκα. 

Ο Πίλαθαο απηήο ηεο αλάιπζεο ππάξρεη ζην Παξάξηεκα Γ, ιφγσ ηνπ κεγάινπ φγθνπ, 

θαη εδψ ζα αλαθεξζνχλ ηα απνηειέζκαηα απηήο ηεο ζπζρέηηζεο. Με βάζε ην 

Γηάγξακκα 7.15, παξαηεξνχκε φηη ηα πεξηζζφηεξα αηπρήκαηα έρνπλ ζπκβεί 

πεξηζζφηεξεο θνξέο ζηε Βφξεηα Δπξψπε, ζηε Βφξεηα θαη Βαιηηθή Θάιαζζα (25%) 
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κε πεξηζζφηεξα απηά πνπ είραλ θάπνην κεραληθφ πξφβιεκα (32,8%). Τν κηθξφηεξν 

πνζνζηφ αηπρεκάησλ έρεη ε Γπηηθή Αθηή ηεο Νφηηαο Ακεξηθήο (0,8%). Σεκαληηθφ 

πνζνζηφ ζπγθξνχζεσλ/ πξνζθξνχζεσλ ζπγθεληξψλεηαη ζηε Βφξεηα Δπξψπε, ζηε 

Βφξεηα θαη Βαιηηθή Θάιαζζα (26,2%) θαη ζηε Νφηηα Δπξψπε, ζηε Μεζφγεην θαη 

Μαχξε Θάιαζζα (27,1%). 

 

Γιάγραμμα 7.15 - Δίδνο αηπρήκαηνο αλά ηνπνζεζία αηπρήκαηνο ησλ Ferries 

 

Πεγή: Απφ ζηαηηζηηθή αλάιπζε 
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8. ΤΜΠΔΡΑΜΑΣΑ 

 

Σε απηή ηελ εξγαζία αλαιχνληαη ηα λαπηηθά αηπρήκαηα πνπ ζπλέβεζαλ παγθνζκίσο 

ηε ρξνληθή πεξίνδν 2004-2008. Αξρηθά γίλεηαη αλάιπζε θάζε κεηαβιεηήο κε βάζε ηε 

πνζνζηηαία θαηαλνκή ησλ αηπρεκάησλ, ην πιήζνο ησλ πινίσλ αιιά θαη ηελ αλαγσγή 

ησλ απνηειεζκάησλ αλά 1000 πινία. Σηε ζπλέρεηα παξνπζηάδεηαη ε ζπζρέηηζε ηεο 

κεηαβιεηήο είδνο αηπρήκαηνο κε φιεο ηηο άιιεο κεηαβιεηέο θαη ηέινο ππάξρεη 

αλάιπζε γηα θάζε έλα ηχπν πινίνπ ζε ζρέζε κε ηελ ειηθία ηνπ πινίνπ, ην κέγεζφο 

ηνπ (GRT) θαη ηελ ηνπνζεζία πνπ ζπλέβε ην αηχρεκα. 

Τα θχξηα ζπκπεξάζκαηα πνπ εμήρζεζαλ απφ ηελ εξγαζία απηή είλαη ηα εμήο: 

 Με βάζε ηε θαηαλνκή ησλ αηπρεκάησλ αλά 1000 πινία, ηα πεξηζζφηεξα 

αηπρήκαηα ζπλέβεζαλ ζηα πινία εκπνξεπκαηνθηβσηίσλ (47,9/1000), ζηα πινία 

κε GRT απφ 1501 έσο 15000 (54,4/1000), κε DWT απφ 15001 έσο 40000 

(46,1/1000), ζηα πινία απφ 21 έσο 25 εηψλ (52,4/1000), ζε απηά πνπ ηφπνο 

λαππήγεζεο ήηαλ νη ρψξεο Ιαπσλία, Γεξκαλία, Νφηηα Κνξέα, Κάησ Φψξεο θαη 

Κίλα θαη επίζεο ε ζεκαία κε ηα πεξηζζφηεξα αηπρήκαηα είλαη ε Κχπξνο 

(283,8/1000). Δπηπιένλ, ηα πεξηζζφηεξα αηπρήκαηα έρνπλ ζπκβεί ιφγσ θάπνηαο 

κεραληθήο βιάβεο (26,2%), ην πςειφηεξν πνζνζηφ αηπρεκάησλ θαηέρεη ε Βφξεηα 

Δπξψπε (28,86%), ζηε Βφξεηα θαη Βαιηηθή Θάιαζζα, θαη ηα πεξηζζφηεξα 

αηπρήκαηα ζπλέβεζαλ ελψ επηθξαηνχζαλ θαθέο θαηξηθέο ζπλζήθεο (11%). 

 Αληίζεηα, ηα ιηγφηεξα αηπρήκαηα ζπλέβεζαλ ζηα πινία πγξνχ θνξηίνπ 

(23,4/1000), ζηα πινία κε GRT κηθξφηεξν απφ 1500 (12,8/1000), κε DWT 

κηθξφηεξν απφ 1500 (12,7/1000), ζηα πινία απφ 0 έσο 5 εηψλ (21,4/1000) θαη νη 

ζεκαίεο κε ηα ιηγφηεξα αηπρήκαηα είλαη ηεο Ιζπαλίαο (2,9/1000) θαη ησλ 

Αξαβηθψλ Δκηξάησλ (2,7/1000). Δπίζεο, ηα ιηγφηεξα αηπρήκαηα έρνπλ ζπκβεί 

ιφγσ ηνπ φηη θάπνην πινίν ράζεθε (0,2%) ή είρε ζπζθφηηζε (0,2%), ην κηθξφηεξν 

πνζνζηφ αηπρεκάησλ έρεη ε Γπηηθή αθηή ηεο Νφηηαο Ακεξηθήο (0,783%) θαη ηα 

ιηγφηεξα αηπρήκαηα ζπλέβεζαλ ελψ επηθξαηνχζε πάγνο (0,1%). 

 Σε ζρέζε κε ην είδνο ηνπ αηπρήκαηνο θαη ηνλ ηχπν πινίνπ, ηα πεξηζζφηεξα 

αηπρήκαηα έρνπλ ζπκβεί πεξηζζφηεξεο θνξέο ζε πινία κεηαθνξάο γεληθνχ 

θνξηίνπ (39,6%) κε πεξηζζφηεξα απηά πνπ είραλ θάπνην κεραληθφ πξφβιεκα 

(28,1%). Σηα πινία κεηαθνξάο ρχδελ μεξνχ θνξηίνπ ν ζπρλφηεξνο ηχπνο 

αηπρήκαηνο είλαη νη πξνζαξάμεηο (35,2%), ζηα κεηαθνξάο πγξνχ θνξηίνπ θαη ζηα 
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πινία κεηαθνξάο εκπνξεπκαηνθηβσηίσλ νη ζπγθξνχζεηο/ πξνζθξνχζεηο (28,8% 

θαη 32,9% αληίζηνηρα) θαη ζηα νρεκαηαγσγά πινία ηα κεραληθά πξνβιήκαηα 

(25,8%). 

 Η ζπζρέηηζε ηνπ είδνπο αηπρήκαηνο κε ην GRT θαη ην DWT καο δείρλεη φηη ηα 

πεξηζζφηεξα αηπρήκαηα έρνπλ ζπκβεί ζε πινία κε ρσξεηηθφηεηα 1501-15000 

GRT (54,1%) θαη DWT (51,7%) κε πεξηζζφηεξα απηά πνπ είραλ θάπνην κεραληθφ 

πξφβιεκα (31,4% θαη 32,3% αληίζηνηρα). Τα κεγαιχηεξα πνζνζηά ζε φιεο ηηο 

θαηεγνξίεο ρσξεηηθφηεηαο ζπγθεληξψλνπλ νη πξνζαξάμεηο, ηα κεραληθά 

πξνβιήκαηα θαη νη ζπγθξνχζεηο/πξνζθξνχζεηο (φζνλ αθνξά ην GRT αιιά θαη ην 

DWT). 

 Σε ζρέζε κε ην είδνο ηνπ αηπρήκαηνο θαη ηελ ειηθία ηνπ πινίνπ, ηα πεξηζζφηεξα 

αηπρήκαηα έρνπλ ζπκβεί ζε πινία κε ειηθία κεγαιχηεξε ησλ 25 εηψλ (33,2%) κε 

πεξηζζφηεξα απηά πνπ ππέζηεζαλ θάπνηα πξνζάξαμε (22,9%) θαη απηά πνπ είραλ 

θάπνην κεραληθφ πξφβιεκα (22,4%). Τα πινία κε ειηθία κεγαιχηεξε απφ 25 έηε 

παξνπζηάδνπλ ηα πεξηζζφηεξα πξνβιήκαηα ζε φια ηα είδε αηπρεκάησλ. 

Δληχπσζε πξνθαιεί ην γεγνλφο φηη ηα λεφηεξα πινία ειηθίαο 0-5 έηε 

παξνπζηάδνπλ πνιιά κεραληθά πξνβιήκαηα (25,6%) αιιά θαη πξνζαξάμεηο 

(27,8%) θαη ζπγθξνχζεηο/πξνζθξνχζεηο (32,9%). 

 Με βάζε ην είδνο ηνπ αηπρήκαηνο θαη ηελ ηνπνζεζία πνπ απηφ ζπλέβε, ηα 

πεξηζζφηεξα αηπρήκαηα έρνπλ ζπκβεί ζηε Βφξεηα Δπξψπε, ζηε Βφξεηα θαη 

Βαιηηθή Θάιαζζα, (28,9%) κε πεξηζζφηεξα απηά πνπ ππέζηεζαλ θάπνην 

κεραληθφ πξφβιεκα (39,1%). Αθνινπζεί ε Κηλέδηθε Θάιαζζα (20,9%) κε αξθεηά 

κεγάιν πνζνζηφ ζπγθξνχζεσλ/ πξνζθξνχζεσλ (35,7%). Τν κηθξφηεξν πνζνζηφ 

αηπρεκάησλ έρεη ε Γπηηθή Αθηή ηεο Νφηηαο Ακεξηθήο (0,8%) κε αξθεηά κεγάιν 

πνζνζηφ ζπγθξνχζεσλ/ πξνζθξνχζεσλ (42,9%) αιιά θαη πξνζαξάμεσλ (35,7%). 

Σεκαληηθφ πνζνζηφ κεραληθψλ πξνβιεκάησλ ζπγθεληξψλεηαη ζηε Γπηηθή Αθηή 

ηεο Βφξεηαο Ακεξηθήο (40%) θαη ζηε Γπηηθή Αθηή ηεο Αθξηθήο (40,8%). 

 Η ζπζρέηηζε ηνπ είδνπο αηπρήκαηνο κε ηηο θαηξηθέο ζπλζήθεο πνπ επηθξαηνχζαλ 

θαηά ηε δηάξθεηά ηνπ καο δείρλεη φηη ηα πεξηζζφηεξα αηπρήκαηα έρνπλ ζπκβεί 

φηαλ ππήξρε θαθφο θαηξφο (11%), κε πεξηζζφηεξα απηά πνπ ππέζηεζαλ θάπνηα 

πξνζάξαμε (32,7%). Πνιχ κεγάιε πξνζνρή ρξεηάδεηαη ην αξθεηά κεγάιν 

πνζνζηφ πξνζαξάμεσλ φηαλ επηθξαηνχζε θαιφο θαηξφο (47,8%) αιιά θαη απηά 

πνπ είραλ θάπνην κεραληθφ πξφβιεκα ζε κέηξην θαηξφ (55,6%). Μεγάιν πνζνζηφ 
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έρνπλ νη ζπγθξνχζεηο/ πξνζθξνχζεηο φηαλ ππήξρε θάπνην εκπφδην ζηελ φξαζε, 

φπσο βξνρή, ρηνλφπησζε ή νκίριε (60%). 

 Γηα ηα πινία κεηαθνξάο ρχδελ μεξνχ θνξηίνπ (Bulk carriers), ην κεγαιχηεξν 

πνζνζηφ αηπρεκάησλ έρνπλ ηα πινία κεγέζνπο 15001-40000 (62,4%), κε 

πεξηζζφηεξεο ηηο πξνζαξάμεηο (40,2%), απηά κε ειηθία κεγαιχηεξε ησλ 25 εηψλ 

(29,1%), κε πεξηζζφηεξεο ηηο πξνζαξάμεηο (26,3%) θαη απηά πνπ έρνπλ ζπκβεί 

ζηε Κηλέδηθε Θάιαζζα (24,2%), κε πεξηζζφηεξα απηά πνπ είραλ ζπγθξνχζεηο/ 

πξνζθξνχζεηο (41,8%). Τα ιηγφηεξα αηπρήκαηα έρνπλ ζπκβεί ζε πινία κε ειηθία 

11-15 εηψλ (10,1%), κε πεξηζζφηεξεο ηηο πξνζαξάμεηο (33,3%) θαη απηά πνπ 

είραλ θάπνην κεραληθφ πξφβιεκα (33,3%). Τν κηθξφηεξν πνζνζηφ αηπρεκάησλ 

έρεη ε Κεληξηθή Ακεξηθή (1,2%). 

 Γηα ηα πινία γεληθνχ θνξηίνπ (General cargo), ην κεγαιχηεξν πνζνζηφ 

αηπρεκάησλ έρνπλ ηα πινία κεγέζνπο 1501-15000 (73,6%), κε πεξηζζφηεξα απηά 

πνπ είραλ θάπνην κεραληθφ πξφβιεκα (31,9%), απηά κε ειηθία κεγαιχηεξε ησλ 

25 εηψλ (41,7%), κε πεξηζζφηεξεο ηηο πξνζαξάμεηο (24,1%) θαη απηά πνπ έρνπλ 

ζπκβεί ζηε Βφξεηα Δπξψπε, ζηε Βφξεηα θαη Βαιηηθή Θάιαζζα (36%), κε 

πεξηζζφηεξα απηά πνπ είραλ θάπνην κεραληθφ πξφβιεκα (41,6%). Τα ιηγφηεξα 

αηπρήκαηα έρνπλ ζπκβεί ζε πινία κε ειηθία 0-5 εηψλ (7,6%), κε πεξηζζφηεξεο ηηο 

ζπγθξνχζεηο/ πξνζθξνχζεηο (29,6%) θαη απηά πνπ είραλ θάπνην κεραληθφ 

πξφβιεκα (29,6%). Τν κηθξφηεξν πνζνζηφ αηπρεκάησλ έρεη ε Γπηηθή Αθηή ηεο 

Βφξεηαο Ακεξηθήο (0,4%). 

 Γηα ηα πινία πγξνχ θνξηίνπ (Tankers), ην κεγαιχηεξν πνζνζηφ αηπρεκάησλ 

έρνπλ ηα πινία κεγέζνπο 1501-15000 (45,4%), κε πεξηζζφηεξα απηά πνπ είραλ 

θάπνην κεραληθφ πξφβιεκα (36,5%), απηά κε ειηθία 0-5 εηψλ (21,2%), κε 

πεξηζζφηεξεο ηηο ζπγθξνχζεηο/ πξνζθξνχζεηο (35,9%) θαη απηά πνπ έρνπλ ζπκβεί 

ζηε Βφξεηα Δπξψπε, ζηε Βφξεηα θαη Βαιηηθή Θάιαζζα (30,5%), κε πεξηζζφηεξα 

απηά πνπ είραλ θάπνην κεραληθφ πξφβιεκα (41,3%). Τν κηθξφηεξν πνζνζηφ 

αηπρεκάησλ έρνπλ ηα πινία κεγέζνπο κεγαιχηεξα απφ 120000 (3,3%), κε 

πεξηζζφηεξεο ηηο ζπγθξνχζεηο/ πξνζθξνχζεηο (70%) θαη κε ειηθία 6-10 εηψλ 

(9,9%), κε πεξηζζφηεξεο ηηο ζπγθξνχζεηο/ πξνζθξνχζεηο (40%). Τν κηθξφηεξν 

πνζνζηφ αηπρεκάησλ έρεη ε Γπηηθή Αθηή ηεο Νφηηαο Ακεξηθήο (0,3%). 

 Γηα ηα πινία κεηαθνξάο εκπνξεπκαηνθηβσηίσλ (Containers), ην κεγαιχηεξν 

πνζνζηφ αηπρεκάησλ έρνπλ ηα πινία κεγέζνπο 1501-15000 (54,6%), κε 

πεξηζζφηεξα απηά πνπ είραλ θάπνην κεραληθφ πξφβιεκα (35,4%), απηά κε ειηθία 
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0-5 εηψλ (26,1%), κε πεξηζζφηεξεο ηηο ζπγθξνχζεηο/ πξνζθξνχζεηο (35,2%) θαη 

απηά πνπ έρνπλ ζπκβεί ζηε Κηλέδηθε Θάιαζζα (26,6%), κε πεξηζζφηεξεο ηηο 

ζπγθξνχζεηο/ πξνζθξνχζεηο (56,4%). Τν κηθξφηεξν πνζνζηφ αηπρεκάησλ έρνπλ 

ηα πινία κεγέζνπο 0-1500 (1%) θαη κε ειηθία 16-20 εηψλ (9,2%), κε 

πεξηζζφηεξεο ηηο ζπγθξνχζεηο/ πξνζθξνχζεηο (31,6%). Τν κηθξφηεξν πνζνζηφ 

αηπρεκάησλ έρεη ε Γπηηθή Αθηή ηεο Νφηηαο Ακεξηθήο (0,5%). 

 Γηα ηα νρεκαηαγσγά πινία (Ferries), ην κεγαιχηεξν πνζνζηφ αηπρεκάησλ έρνπλ 

ηα πινία κεγέζνπο 1501-15000 (52,5%), κε πεξηζζφηεξα απηά πνπ είραλ θάπνην 

κεραληθφ πξφβιεκα (27,3%), απηά κε ειηθία κεγαιχηεξε ησλ 25 εηψλ (49,2%), 

κε πεξηζζφηεξα απηά πνπ είραλ θάπνην κεραληθφ πξφβιεκα (22,5%) θαη απηά πνπ 

έρνπλ ζπκβεί ζηε Βφξεηα Δπξψπε, ζηε Βφξεηα θαη Βαιηηθή Θάιαζζα (25%), κε 

πεξηζζφηεξα απηά πνπ είραλ θάπνην κεραληθφ (32,8%). Τν κηθξφηεξν πνζνζηφ 

αηπρεκάησλ έρνπλ ηα πινία κεγέζνπο 80001-120000 (0,8%) θαη κε ειηθία 11-15 

εηψλ (7%), κε πεξηζζφηεξεο ηηο πξνζαξάμεηο (41,7%). Τν κηθξφηεξν πνζνζηφ 

αηπρεκάησλ έρεη ε Γπηηθή Αθηή ηεο Νφηηαο Ακεξηθήο (0,8%). 
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ΠΑΡΑΡΣΗΜΑ Α 

 

Κατηγοριοποίηση Σύπων Πλοίοσ 

 

Bulk Carrier 

Bulker 

OBO Carrier 

Vehicle Carrier 

Cement Carrier 

 

General Cargo 

General Cargo 

Reefer 

 

Tanker 

Tanker 

LPG 

LNG 

Chemical/ Oil Carrier 

Product Tanker 

Crude Oil Tanker 

 

Container 

Container 

General/ Container 

Ro-Ro/ Container 

 

Ferry 

Passenger 

Ro-Ro 

Ferry 

Ro-Ro/ Passenger 
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ΠΑΡΑΡΣΗΜΑ Β 

 

Πίνακας Β.1 - Πνζνζηηαία θαηαλνκή αηπρεκάησλ αλά ζεκαία πινίνπ 

Flag 

 
Frequency Percent 

Valid 

Percent 

Cumulative 

Percent 

Valid No Information 9 0,5 0,5 0,5 

Panama 236 13,2 13,2 13,7 

Cambodia 38 2,1 2,1 15,8 

Mongolia 7 0,4 0,4 16,2 

Taiwan 5 0,3 0,3 16,5 

Greece 46 2,6 2,6 19,1 

Cayman Islands 12 0,7 0,7 19,7 

Barbados 12 0,7 0,7 20,4 

China 43 2,4 2,4 22,8 

St. Vincent & Crenadines 48 2,7 2,7 25,5 

Canada 35 2,0 2,0 27,5 

United Kingdom 33 1,8 1,8 29,3 

USA 29 1,6 1,6 30,9 

Bahamas 72 4,0 4,0 35,0 

Russia 54 3,0 3,0 38,0 

Malta 68 3,8 3,8 41,8 

Isle of Man 12 0,7 0,7 42,4 

French Southern Territories 3 0,2 0,2 42,6 

Philippines 28 1,6 1,6 44,2 

Belize 18 1,0 1,0 45,2 

Spain 1 0,1 0,1 45,2 

Turkey 40 2,2 2,2 47,5 

Sweden 23 1,3 1,3 48,8 

Vietnam 11 0,6 0,6 49,4 

Madeira 6 0,3 0,3 49,7 

Norway 30 1,7 1,7 51,4 

Cook Islands 3 0,2 0,2 51,6 

Cyprus 63 3,5 3,5 55,1 

Japan 34 1,9 1,9 57,0 

Saudi Arabia 1 0,1 0,1 57,0 

Egypt 3 0,2 0,2 57,2 

Liberia 63 3,5 3,5 60,7 

Lebanon 5 0,3 0,3 61,0 

Antigua & Barbuda 96 5,4 5,4 66,4 
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Nigeria 4 0,2 0,2 66,6 

Denmark 5 0,3 0,3 66,9 

North Korea 25 1,4 1,4 68,3 

Netherlands 38 2,1 2,1 70,4 

Portugal 4 0,2 0,2 70,6 

South Korea 51 2,9 2,9 73,5 

Thailand 9 0,5 0,5 74,0 

Germany 36 2,0 2,0 76,0 

Hong-Kong 41 2,3 2,3 78,3 

Indonesia 19 1,1 1,1 79,4 

New Zealand 3 0,2 0,2 79,5 

Georgia 14 0,8 0,8 80,3 

Brazil 5 0,3 0,3 80,6 

Honduras 7 0,4 0,4 81,0 

Bulgaria 5 0,3 0,3 81,3 

Singapore 44 2,5 2,5 83,7 

Tuvalu 4 0,2 0,2 83,9 

Italy 30 1,7 1,7 85,6 

Iran 5 0,3 0,3 85,9 

India 17 1,0 1,0 86,9 

Albania 2 0,1 0,1 87,0 

Bangladesh 9 0,5 0,5 87,5 

Gibraltar 10 0,6 0,6 88,0 

Belgium 5 0,3 0,3 88,3 

Vanuatu 3 0,2 0,2 88,5 

Comoros 8 0,4 0,4 88,9 

Bolivia 3 0,2 0,2 89,1 

Algeria 3 0,2 0,2 89,3 

Chile 5 0,3 0,3 89,5 

Marshall Islands 22 1,2 1,2 90,8 

Netherlands Antilles 14 0,8 0,8 91,6 

Australia 2 0,1 0,1 91,7 

Malaysia 4 0,2 0,2 91,9 

Latvia 5 0,3 0,3 92,2 

Mexico 4 0,2 0,2 92,4 

Azerbaijan 1 0,1 0,1 92,4 

Canary Islands 6 0,3 0,3 92,8 

Morocco 4 0,2 0,2 93,0 

Bermuda 5 0,3 0,3 93,3 

New Caledonia 2 0,1 0,1 93,4 
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Switzerland 2 0,1 0,1 93,5 

Estonia 3 0,2 0,2 93,7 

Uganda 1 0,1 0,1 93,7 

St. Kitts-Nevis 3 0,2 0,2 93,9 

Republic of Ireland 4 0,2 0,2 94,1 

Dominica 5 0,3 0,3 94,4 

Cuba 1 0,1 0,1 94,5 

Guyana 3 0,2 0,2 94,6 

Qatar 1 0,1 0,1 94,7 

Myanmar 1 0,1 0,1 94,7 

Romania 1 0,1 0,1 94,8 

Venezuela 1 0,1 0,1 94,9 

Fiji 4 0,2 0,2 95,1 

Syria 4 0,2 0,2 95,3 

Jamaica 1 0,1 0,1 95,4 

Solomon Islands 1 0,1 0,1 95,4 

France 3 0,2 0,2 95,6 

Lithuania 3 0,2 0,2 95,7 

Cape Verde 2 0,1 0,1 95,9 

Argentina 3 0,2 0,2 96,0 

Slovakia 3 0,2 0,2 96,2 

Ukraine 7 0,4 0,4 96,6 

Luxembourg 2 0,1 0,1 96,7 

Sierra Leone 5 0,3 ,3 97,0 

Libya 1 0,1 0,1 97,0 

Norway (Int. Register) 33 1,8 1,8 98,9 

Croatia 

Seychelles 

Finland 

Jordan 

Moldova 

United Arab Emirates 

Faroe Islands 

Israel 

Ghana 

Miconesia 

Pakistan 

Aland Islands 

Maldives 

3 

2 

4 

2 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

0,2 

0,1 

0,2 

0,1 

0,1 

0,1 

0,1 

0,1 

0,1 

0,1 

0,1 

0,1 

0,1 

0,2 

0,1 

0,2 

0,1 

0,1 

0,1 

0,1 

0,1 

0,1 

0,1 

0,1 

0,1 

0,1 

99,0 

99,2 

99,4 

99,5 

99,6 

99,6 

99,7 

99,7 

99,8 

99,8 

99,9 

99,9 

100,0 

Total 1788 100,0 100,0  

  Πεγή: Απφ ζηαηηζηηθή αλάιπζε 
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ΠΑΡΑΡΣΗΜΑ Γ 

Πίνακας Γ.1 - Καηαλνκή είδνπο αηπρήκαηνο αλά ηνπνζεζία αηπρήκαηνο 

Type of Accident – Place of Accident  

 

Place of Accident 

Total 

North 

America 

(Pacific) 

North 

America 

(Atlantic) 

Central 

America 

South 

America 

(Pacific) 

South 

America 

(Atlantic) 

North Europe 

(North and 

Baltic Sea) 

South Europe 

(Mediterranean 

and Black Sea) 

Africa 

(Atlantic) 

Africa 

(Indian) 

Japanese 

Sea 

Chinese 

Sea Australia 

Type of 

Accident 

Grounding Count 8 37 15 5 28 115 93 2 17 28 57 9 414 

% within Type of Accident 1,9% 8,9% 3,6% 1,2% 6,8% 27,8% 22,5% 0,5% 4,1% 6,8% 13,8% 2,2% 100,0% 

% within Place of Accident 22,9% 28,9% 31,9% 35,7% 43,8% 22,3% 29,5% 4,1% 25,8% 20,0% 15,3% 22,0% 23,2% 

% of Total 0,4% 2,1% 0,8% 0,3% 1,6% 6,4% 5,2% 0,1% 1,0% 1,6% 3,2% 0,5% 23,2% 

Fire/ 

Explosion 

Count 2 13 4 1 6 38 34 12 15 12 52 8 197 

% within Type of Accident 1,0% 6,6% 2,0% 0,5% 3,0% 19,3% 17,3% 6,1% 7,6% 6,1% 26,4% 4,1% 100,0% 

% within Place of Accident 5,7% 10,2% 8,5% 7,1% 9,4% 7,4% 10,8% 24,5% 22,7% 8,6% 13,9% 19,5% 11,0% 

% of Total 0,1% 0,7% 0,2% 0,1% 0,3% 2,1% 1,9% 0,7% 0,8% 0,7% 2,9% 0,4% 11,0% 

Hull 

Defects 

Count 2 7 0 1 1 7 2 3 1 2 5 0 31 

% within Type of Accident 6,5% 22,6% 0,0% 3,2% 3,2% 22,6% 6,5% 9,7% 3,2% 6,5% 16,1% 0,0% 100,0% 

% within Place of Accident 5,7% 5,5% 0,0% 7,1% 1,6% 1,4% 0,6% 6,1% 1,5% 1,4% 1,3% 0,0% 1,7% 

% of Total 0,1% 0,4% 0,0% 0,1% 0,1% 0,4% 0,1% 0,2% 0,1% 0,1% 0,3% 0,0% 1,7% 

Machinery Count 14 33 12 0 10 202 77 20 12 32 45 11 468 

% within Type of Accident 3,0% 7,1% 2,6% 0,0% 2,1% 43,2% 16,5% 4,3% 2,6% 6,8% 9,6% 2,4% 100,0% 

% within Place of Accident 40,0% 25,8% 25,5% 0,0% 15,6% 39,1% 24,4% 40,8% 18,2% 22,9% 12,1% 26,8% 26,2% 
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% of Total 0,8% 1,8% 0,7% 0,0% 0,6% 11,3% 4,3% 1,1% 0,7% 1,8% 2,5% 0,6% 26,2% 

Collision/ 

Contact 

Count 5 32 4 6 12 118 53 7 11 50 133 8 439 

% within Type of Accident 1,1% 7,3% 0,9% 1,4% 2,7% 26,9% 12,1% 1,6% 2,5% 11,4% 30,3% 1,8% 100,0% 

% within Place of Accident 14,3% 25,0% 8,5% 42,9% 18,8% 22,9% 16,8% 14,3% 16,7% 35,7% 35,7% 19,5% 24,6% 

% of Total 0,3% 1,8% 0,2% 0,3% 0,7% 6,6% 3,0% 0,4% ,6% 2,8% 7,4% 0,4% 24,6% 

Missing Count 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 2 0 3 

% within Type of Accident 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 33,3% 66,7% 0,0% 100,0% 

% within Place of Accident 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,7% 0,5% 0,0% 0,2% 

% of Total 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,1% 0,1% 0,0% 0,2% 

Listing/ 

Capsize 

Count 1 0 1 0 1 15 18 2 4 3 23 0 68 

% within Type of Accident 1,5% 0,0% 1,5% 0,0% 1,5% 22,1% 26,5% 2,9% 5,9% 4,4% 33,8% 0,0% 100,0% 

% within Place of Accident 2,9% 0,0% 2,1% 0,0% 1,6% 2,9% 5,7% 4,1% 6,1% 2,1% 6,2% 0,0% 3,8% 

% of Total 0,1% 0,0% 0,1% 0,0% 0,1% 0,8% 1,0% 0,1% 0,2% 0,2% 1,3% 0,0% 3,8% 

Repairs Count 0 0 0 0 1 4 5 0 1 0 0 0 11 

% within Type of Accident 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 9,1% 36,4% 45,5% 0,0% 9,1% 0,0% 0,0% 0,0% 100,0% 

% within Place of Accident 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 1,6% 0,8% 1,6% 0,0% 1,5% 0,0% 0,0% 0,0% 0,6% 

% of Total 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,1% 0,2% 0,3% 0,0% 0,1% 0,0% 0,0% 0,0% 0,6% 

Weather 

Damage 

Count 1 3 4 0 1 7 6 0 1 6 8 3 40 

% within Type of Accident 2,5% 7,5% 10,0% 0,0% 2,5% 17,5% 15,0% 0,0% 2,5% 15,0% 20,0% 7,5% 100,0% 

% within Place of Accident 2,9% 2,3% 8,5% 0,0% 1,6% 1,4% 1,9% 0,0% 1,5% 4,3% 2,1% 7,3% 2,2% 

% of Total 0,1% 0,2% 0,2% 0,0% 0,1% 0,4% 0,3% 0,0% 0,1% 0,3% 0,4% 0,2% 2,2% 

Hazardous 

Incidents 

Count 0 2 1 0 0 6 9 2 0 1 5 0 26 

% within Type of Accident 0,0% 7,7% 3,8% 0,0% 0,0% 23,1% 34,6% 7,7% 0,0% 3,8% 19,2% 0,0% 100,0% 
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% within Place of Accident 0,0% 1,6% 2,1% 0,0% 0,0% 1,2% 2,9% 4,1% 0,0% 0,7% 1,3% 0,0% 1,5% 

% of Total 0,0% 0,1% 0,1% 0,0% 0,0% 0,3% 0,5% 0,1% 0,0% 0,1% 0,3% 0,0% 1,5% 

Sink Count 2 0 6 1 4 3 18 1 4 5 42 1 87 

% within Type of Accident 2,3% 0,0% 6,9% 1,1% 4,6% 3,4% 20,7% 1,1% 4,6% 5,7% 48,3% 1,1% 100,0% 

% within Place of Accident 5,7% 0,0% 12,8% 7,1% 6,3% 0,6% 5,7% 2,0% 6,1% 3,6% 11,3% 2,4% 4,9% 

% of Total 0,1% 0,0% 0,3% 0,1% 0,2% 0,2% 1,0% 0,1% 0,2% 0,3% 2,3% 0,1% 4,9% 

Blackout Count 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 1 1 4 

% within Type of Accident 0,0% 25,0% 0,0% 0,0% 0,0% 25,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 25,0% 25,0% 100,0% 

% within Place of Accident 0,0% 0,8% 0,0% 0,0% 0,0% 0,2% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,3% 2,4% 0,2% 

% of Total 0,0% 0,1% 0,0% 0,0% 0,0% 0,1% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,1% 0,1% 0,2% 

Total Count 35 128 47 14 64 516 315 49 66 140 373 41 1788 

% within Type of Accident 2,0% 7,2% 2,6% 0,8% 3,6% 28,9% 17,6% 2,7% 3,7% 7,8% 20,9% 2,3% 100,0% 

% within Place of Accident 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 

% of Total 2,0% 7,2% 2,6% ,8% 3,6% 28,9% 17,6% 2,7% 3,7% 7,8% 20,9% 2,3% 100,0% 

Πεγή: Απφ ζηαηηζηηθή αλάιπζε 
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Γιάγραμμα Γ.1 - Δίδνο αηπρήκαηνο αλά ηνπνζεζία αηπρήκαηνο 

 

  Πεγή: Απφ ζηαηηζηηθή αλάιπζε 



ΠΑ
ΝΕ
ΠΙ
ΣΤ
ΗΜ

ΙΟ
 Π
ΕΙ
ΡΑ
ΙΩ
Σ

109 
 

ΠΑΡΑΡΣΗΜΑ Γ 

Πίνακας Γ.1 - Καηαλνκή είδνπο αηπρήκαηνο αλά ηνπνζεζία αηπρήκαηνο ησλ Bulk Carriers 

Bulk Carriers 

Place of Accident 

Total 

North 

America 

(Pacific) 

North 

America 

(Atlantic) 

Central 

America 

South 

America 

(Pacific) 

South 

America 

(Atlantic) 

North 

Europe 

(North and 

Baltic Sea) 

South Europe 

(Mediterranean 

and Black Sea) 

Africa 

(Atlantic) 

Africa 

(Indian) 

Japanese 

Sea 

Chinese 

Sea Australia 

Type of 

Accident 

Grounding Count 2 22 0 2 15 18 17 0 6 4 26 3 115 

% within Type of Accident 1,7% 19,1% 0,0% 1,7% 13,0% 15,7% 14,8% 0,0% 5,2% 3,5% 22,6% 2,6% 100,0% 

% within Place of Accident 33,3% 33,8% 0,0% 40,0% 60,0% 32,7% 45,9% 0,0% 37,5% 23,5% 32,9% 42,9% 35,2% 

% of Total 0,6% 6,7% 0,0% 0,6% 4,6% 5,5% 5,2% 0,0% 1,8% 1,2% 8,0% 0,9% 35,2% 

Fire/ 

Explosion 

Count 0 6 0 0 2 5 3 1 2 1 4 1 25 

% within Type of Accident 0,0% 24,0% 0,0% 0,0% 8,0% 20,0% 12,0% 4,0% 8,0% 4,0% 16,0% 4,0% 100,0% 

% within Place of Accident 0,0% 9,2% 0,0% 0,0% 8,0% 9,1% 8,1% 9,1% 12,5% 5,9% 5,1% 14,3% 7,6% 

% of Total 0,0% 1,8% 0,0% 0,0% 0,6% 1,5% 0,9% 0,3% 0,6% 0,3% 1,2% 0,3% 7,6% 

Hull Defects Count 0 4 0 0 0 0 1 2 1 1 1 0 10 

% within Type of Accident 0,0% 40,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 10,0% 20,0% 10,0% 10,0% 10,0% 0,0% 100,0% 

% within Place of Accident 0,0% 6,2% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 2,7% 18,2% 6,3% 5,9% 1,3% 0,0% 3,1% 

% of Total 0,0% 1,2% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,3% 0,6% 0,3% 0,3% 0,3% 0,0% 3,1% 

Machinery Count 3 16 1 0 3 18 7 5 2 4 4 2 65 

% within Type of Accident 4,6% 24,6% 1,5% 0,0% 4,6% 27,7% 10,8% 7,7% 3,1% 6,2% 6,2% 3,1% 100,0% 

% within Place of Accident 50,0% 24,6% 25,0% 0,0% 12,0% 32,7% 18,9% 45,5% 12,5% 23,5% 5,1% 28,6% 19,9% 
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% of Total 0,9% 4,9% 0,3% 0,0% 0,9% 5,5% 2,1% 1,5% 0,6% 1,2% 1,2% 0,6% 19,9% 

Collision/ 

Contact 

Count 0 14 1 3 5 11 9 3 3 7 33 1 90 

% within Type of Accident 0,0% 15,6% 1,1% 3,3% 5,6% 12,2% 10,0% 3,3% 3,3% 7,8% 36,7% 1,1% 100,0% 

% within Place of Accident 0,0% 21,5% 25,0% 60,0% 20,0% 20,0% 24,3% 27,3% 18,8% 41,2% 41,8% 14,3% 27,5% 

% of Total 0,0% 4,3% 0,3% 0,9% 1,5% 3,4% 2,8% 0,9% 0,9% 2,1% 10,1% 0,3% 27,5% 

Listing/ 

Capsize 

Count 1 0 0 0 0 2 0 0 1 0 3 0 7 

% within Type of Accident 14,3% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 28,6% 0,0% 0,0% 14,3% 0,0% 42,9% 0,0% 100,0% 

% within Place of Accident 16,7% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 3,6% 0,0% 0,0% 6,3% 0,0% 3,8% 0,0% 2,1% 

% of Total 0,3% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,6% 0,0% 0,0% 0,3% 0,0% 0,9% 0,0% 2,1% 

Weather 

Damage 

Count 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 

% within Type of Accident 0,0% 50,0% 50,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 100,0% 

% within Place of Accident 0,0% 1,5% 25,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,6% 

% of Total 0,0% 0,3% 0,3% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 00,6% 

Hazardous 

Incidents 

Count 0 2 0 0 0 1 0 0 0 0 2 0 5 

% within Type of Accident 0,0% 40,0% 0,0% 0,0% 0,0% 20,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 40,0% 0,0% 100,0% 

% within Place of Accident 0,0% 3,1% 0,0% 0,0% 0,0% 1,8% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 2,5% 0,0% 1,5% 

% of Total 0,0% 0,6% 0,0% 0,0% 0,0% 0,3% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,6% 0,0% 1,5% 

Sink Count 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 6 0 8 

% within Type of Accident 0,0% 0,0% 12,5% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 12,5% 0,0% 75,0% 0,0% 100,0% 

% within Place of Accident 0,0% 0,0% 25,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 6,3% 0,0% 7,6% 0,0% 2,4% 

% of Total 0,0% 0,0% 0,3% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,3% 0,0% 1,8% 0,0% 2,4% 

Total Count 6 65 4 5 25 55 37 11 16 17 79 7 327 

% within Type of Accident 1,8% 19,9% 1,2% 1,5% 7,6% 16,8% 11,3% 3,4% 4,9% 5,2% 24,2% 2,1% 100,0% 
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% within Place of Accident 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 

% of Total 1,8% 19,9% 1,2% 1,5% 7,6% 16,8% 11,3% 3,4% 4,9% 5,2% 24,2% 2,1% 100,0% 

 

Πεγή: Απφ ζηαηηζηηθή αλάιπζε 

 

Πίνακας Γ.2 - Καηαλνκή είδνπο αηπρήκαηνο αλά ηνπνζεζία αηπρήκαηνο ησλ General Cargo 

 General Cargo 

Place of Accident 

Total 

North 

America 

(Pacific) 

North 

America 

(Atlantic) 

Central 

America 

South 

America 

(Pacific) 

South 

America 

(Atlantic) 

North 

Europe 

(North and 

Baltic Sea) 

South Europe 

(Mediterranean 

and Black Sea) 

Africa 

(Atlantic) 

Africa 

(Indian) 

Japanese 

Sea 

Chinese 

Sea Australia 

Type of 

Accident 

Grounding Count 0 2 4 2 2 55 45 0 4 16 14 3 147 

% within Type of Accident 0,0% 1,4% 2,7% 1,4% 1,4% 37,4% 30,6% 0,0% 2,7% 10,9% 9,5% 2,0% 100,0% 

% within Place of Accident 0,0% 10,5% 36,4% 40,0% 15,4% 21,6% 29,6% 0,0% 20,0% 23,2% 10,5% 27,3% 20,8% 

% of Total 0,0% 0,3% 0,6% 0,3% 0,3% 7,8% 6,4% 0,0% 0,6% 2,3% 2,0% 0,4% 20,8% 

Fire/ 

Explosion 

Count 1 3 0 1 0 17 10 5 4 9 13 3 66 

% within Type of Accident 1,5% 4,5% 0,0% 1,5% 0,0% 25,8% 15,2% 7,6% 6,1% 13,6% 19,7% 4,5% 100,0% 

% within Place of Accident 33,3% 15,8% 0,0% 20,0% 0,0% 6,7% 6,6% 29,4% 20,0% 13,0% 9,8% 27,3% 9,3% 

% of Total 0,1% 0,4% 0,0% 0,1% 0,0% 2,4% 1,4% 0,7% 0,6% 1,3% 1,8% 0,4% 9,3% 

Hull 

Defects 

Count 0 0 0 1 1 5 0 1 0 0 2 0 10 

% within Type of Accident 0,0% 0,0% 0,0% 10,0% 10,0% 50,0% 0,0% 10,0% 0,0% 0,0% 20,0% 0,0% 100,0% 

% within Place of Accident 0,0% 0,0% 0,0% 20,0% 7,7% 2,0% 0,0% 5,9% 0,0% 0,0% 1,5% 0,0% 1,4% 

% of Total 0,0% 0,0% 0,0% 0,1% 0,1% 0,7% 0,0% 0,1% 0,0% 0,0% 0,3% 0,0% 1,4% 
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Machinery Count 2 7 2 0 2 106 38 7 5 12 15 3 199 

% within Type of Accident 1,0% 3,5% 1,0% 0,0% 1,0% 53,3% 19,1% 3,5% 2,5% 6,0% 7,5% 1,5% 100,0% 

% within Place of Accident 66,7% 36,8% 18,2% 0,0% 15,4% 41,6% 25,0% 41,2% 25,0% 17,4% 11,3% 27,3% 28,1% 

% of Total 0,3% 1,0% 0,3% 0,0% 0,3% 15,0% 5,4% 1,0% 0,7% 1,7% 2,1% 0,4% 28,1% 

Collision/ 

Contact 

Count 0 5 0 1 2 49 18 2 2 22 40 1 142 

% within Type of Accident 0,0% 3,5% 0,0% 0,7% 1,4% 34,5% 12,7% 1,4% 1,4% 15,5% 28,2% 0,7% 100,0% 

% within Place of Accident 0,0% 26,3% 0,0% 20,0% 15,4% 19,2% 11,8% 11,8% 10,0% 31,9% 30,1% 9,1% 20,1% 

% of Total 0,0% 0,7% 0,0% 0,1% 0,3% 6,9% 2,5% 0,3% 0,3% 3,1% 5,6% 0,1% 20,1% 

Missing Count 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 2 

% within Type of Accident 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 50,0% 50,0% 0,0% 100,0% 

% within Place of Accident 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 1,4% 0,8% 0,0% 0,3% 

% of Total 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,1% 0,1% 0,0% 0,3% 

Listing/ 

Capsize 

Count 0 0 1 0 1 10 15 1 2 2 14 0 46 

% within Type of Accident 0,0% 0,0% 2,2% 0,0% 2,2% 21,7% 32,6% 2,2% 4,3% 4,3% 30,4% 0,0% 100,0% 

% within Place of Accident 0,0% 0,0% 9,1% 0,0% 7,7% 3,9% 9,9% 5,9% 10,0% 2,9% 10,5% 0,0% 6,5% 

% of Total 0,0% 0,0% 0,1% 0,0% 0,1% 1,4% 2,1% 0,1% 0,3% 0,3% 2,0% 0,0% 6,5% 

Repairs Count 0 0 0 0 1 2 3 0 0 0 0 0 6 

% within Type of Accident 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 16,7% 33,3% 50,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 100,0% 

% within Place of Accident 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 7,7% 0,8% 2,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,8% 

% of Total 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,1% 0,3% 0,4% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,8% 

Weather 

Damage 

Count 0 2 1 0 0 4 4 0 0 3 4 1 19 

% within Type of Accident 0,0% 10,5% 5,3% 0,0% 0,0% 21,1% 21,1% 0,0% 0,0% 15,8% 21,1% 5,3% 100,0% 

% within Place of Accident 0,0% 10,5% 9,1% 0,0% 0,0% 1,6% 2,6% 0,0% 0,0% 4,3% 3,0% 9,1% 2,7% 

% of Total 0,0% 0,3% 0,1% 0,0% 0,0% 0,6% 0,6% 0,0% 0,0% 0,4% 0,6% 0,1% 2,7% 
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Hazardous 

Incidents 

Count 0 0 1 0 0 3 6 0 0 0 2 0 12 

% within Type of Accident 0,0% 0,0% 8,3% 0,0% 0,0% 25,0% 50,0% 0,0% 0,0% 0,0% 16,7% 0,0% 100,0% 

% within Place of Accident 0,0% 0,0% 9,1% 0,0% 0,0% 1,2% 3,9% 0,0% 0,0% 0,0% 1,5% 0,0% 1,7% 

% of Total 0,0% 0,0% 0,1% 0,0% 0,0% 0,4% 0,8% 0,0% 0,0% 0,0% 0,3% 0,0% 1,7% 

Sink Count 0 0 2 0 4 3 13 1 3 4 27 0 57 

% within Type of Accident 0,0% 0,0% 3,5% 0,0% 7,0% 5,3% 22,8% 1,8% 5,3% 7,0% 47,4% 0,0% 100,0% 

% within Place of Accident 0,0% 0,0% 18,2% 0,0% 30,8% 1,2% 8,6% 5,9% 15,0% 5,8% 20,3% 0,0% 8,1% 

% of Total 0,0% 0,0% 0,3% 0,0% 0,6% 0,4% 1,8% 0,1% 0,4% 0,6% 3,8% 0,0% 8,1% 

Blackout Count 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0 2 

% within Type of Accident 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 50,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 50,0% 0,0% 100,0% 

% within Place of Accident 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,4% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,8% 0,0% 0,3% 

% of Total 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,1% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,1% 0,0% 0,3% 

Total Count 3 19 11 5 13 255 152 17 20 69 133 11 708 

% within Type of Accident 0,4% 2,7% 1,6% 0,7% 1,8% 36,0% 21,5% 2,4% 2,8% 9,7% 18,8% 1,6% 100,0% 

% within Place of Accident 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 

% of Total 0,4% 2,7% 1,6% 0,7% 1,8% 36,0% 21,5% 2,4% 2,8% 9,7% 18,8% 1,6% 100,0% 

Πεγή: Απφ ζηαηηζηηθή αλάιπζε 
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Πίνακας Γ.3 - Καηαλνκή είδνπο αηπρήκαηνο αλά ηνπνζεζία αηπρήκαηνο ησλ Tankers 

 Tanker 

Place of Accident 

Total 

North 

America 

(Pacific) 

North 

America 

(Atlantic) 

Central 

America 

South 

America 

(Pacific) 

South 

America 

(Atlantic) 

North 

Europe 

(North and 

Baltic Sea) 

South Europe 

(Mediterranean 

and Black Sea) 

Africa 

(Atlantic) 

Africa 

(Indian) 

Japanese 

Sea 

Chinese 

Sea Australia 

Type of 

Accident 

Grounding Count 1 6 4 0 8 17 13 0 3 5 7 2 66 

% within Type of Accident 1,5% 9,1% 6,1% 0,0% 12,1% 25,8% 19,7% 0,0% 4,5% 7,6% 10,6% 3,0% 100,0% 

% within Place of Accident 20,0% 30,0% 44,4% 0,0% 44,4% 18,5% 30,2% 0,0% 42,9% 20,0% 10,1% 40,0% 21,9% 

% of Total 0,3% 2,0% 1,3% 0,0% 2,6% 5,6% 4,3% 0,0% 1,0% 1,7% 2,3% 0,7% 21,9% 

Fire/ 

Explosion 

Count 0 1 0 0 2 7 7 4 2 1 18 0 42 

% within Type of Accident 0,0% 2,4% 0,0% 0,0% 4,8% 16,7% 16,7% 9,5% 4,8% 2,4% 42,9% 0,0% 100,0% 

% within Place of Accident 0,0% 5,0% 0,0% 0,0% 11,1% 7,6% 16,3% 50,0% 28,6% 4,0% 26,1% 0,0% 13,9% 

% of Total 0,0% 0,3% 0,0% 0,0% 0,7% 2,3% 2,3% 1,3% 0,7% 0,3% 6,0% 0,0% 13,9% 

Hull 

Defects 

Count 0 2 0 0 0 2 0 0 0 0 1 0 5 

% within Type of Accident 0,0% 40,0% 0,0% 0,0% 0,0% 40,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 20,0% 0,0% 100,0% 

% within Place of Accident 0,0% 10,0% 0,0% 0,0% 0,0% 2,2% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 1,4% 0,0% 1,7% 

% of Total 0,0% 0,7% 0,0% 0,0% 0,0% 0,7% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,3% 0,0% 1,7% 

Machinery Count 3 1 3 0 4 38 14 4 0 7 8 1 83 

% within Type of Accident 3,6% 1,2% 3,6% 0,0% 4,8% 45,8% 16,9% 4,8% 0,0% 8,4% 9,6% 1,2% 100,0% 

% within Place of Accident 60,0% 5,0% 33,3% 0,0% 22,2% 41,3% 32,6% 50,0% 0,0% 28,0% 11,6% 20,0% 27,5% 

% of Total 1,0% 0,3% 1,0% 0,0% 1,3% 12,6% 4,6% 1,3% 0,0% 2,3% 2,6% 0,3% 27,5% 

Collision/ 

Contact 

Count 0 9 0 1 3 27 5 0 1 11 29 1 87 

% within Type of Accident 0,0% 10,3% 0,0% 1,1% 3,4% 31,0% 5,7% 0,0% 1,1% 12,6% 33,3% 1,1% 100,0% 
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% within Place of Accident 0,0% 45,0% 0,0% 100,0% 16,7% 29,3% 11,6% 0,0% 14,3% 44,0% 42,0% 20,0% 28,8% 

% of Total 0,0% 3,0% 0,0% 0,3% 1,0% 8,9% 1,7% 0,0% 0,3% 3,6% 9,6% 0,3% 28,8% 

Listing/ 

Capsize 

Count 0 0 0 0 0 0 1 0 1 1 3 0 6 

% within Type of Accident 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 16,7% 0,0% 16,7% 16,7% 50,0% 0,0% 100,0% 

% within Place of Accident 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 2,3% 0,0% 14,3% 4,0% 4,3% 0,0% 2,0% 

% of Total 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,3% 0,0% 0,3% 0,3% 1,0% 0,0% 2,0% 

Repairs Count 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 2 

% within Type of Accident 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 50,0% 50,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 100,0% 

% within Place of Accident 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 1,1% 2,3% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,7% 

% of Total 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,3% 0,3% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,7% 

Weather 

Damage 

Count 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 2 

% within Type of Accident 0,0% 0,0% 50,0% 0,0% 50,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 100,0% 

% within Place of Accident 0,0% 0,0% 11,1% 0,0% 5,6% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,7% 

% of Total 0,0% 0,0% 0,3% 0,0% 0,3% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,7% 

Hazardous 

Incidents 

Count 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 2 

% within Type of Accident 0,0% 0,0% 0,0% ,0% 0,0% 0,0% 100,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 100,0% 

% within Place of Accident 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 4,7% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,7% 

% of Total 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,7% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,7% 

Sink Count 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 3 1 6 

% within Type of Accident 16,7% 0,0% 16,7% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 50,0% 16,7% 100,0% 

% within Place of Accident 20,0% 0,0% 11,1% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 4,3% 20,0% 2,0% 

% of Total 0,3% 0,0% 0,3% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 1,0% 0,3% 2,0% 

Blackout Count 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 

% within Type of Accident 0,0% 100,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 100,0% 



ΠΑ
ΝΕ
ΠΙ
ΣΤ
ΗΜ

ΙΟ
 Π
ΕΙ
ΡΑ
ΙΩ
Σ

116 
 

% within Place of Accident 0,0% 5,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,3% 

% of Total 0,0% 0,3% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,3% 

Total Count 5 20 9 1 18 92 43 8 7 25 69 5 302 

% within Type of Accident 1,7% 6,6% 3,0% 0,3% 6,0% 30,5% 14,2% 2,6% 2,3% 8,3% 22,8% 1,7% 100,0% 

% within Place of Accident 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 

% of Total 1,7% 6,6% 3,0% 0,3% 6,0% 30,5% 14,2% 2,6% 2,3% 8,3% 22,8% 1,7% 100,0% 

Πεγή: Απφ ζηαηηζηηθή αλάιπζε 

 

Πίνακας Γ.4 - Καηαλνκή είδνπο αηπρήκαηνο αλά ηνπνζεζία αηπρήκαηνο ησλ Containers 

 Container 

Place of Accident 

Total 

North 

America 

(Pacific) 

North 

America 

(Atlantic) 

Central 

America 

South 

America 

(Pacific) 

South 

America 

(Atlantic) 

North 

Europe 

(North and 

Baltic Sea) 

South Europe 

(Mediterranean 

and Black Sea) 

Africa 

(Atlantic) 

Africa 

(Indian) 

Japanese 

Sea 

Chinese 

Sea Australia 

Type of 

Accident 

Grounding Count 0 3 4 1 1 12 5 2 3 3 1 1 36 

% within Type of Accident 0,0% 8,3% 11,1% 2,8% 2,8% 33,3% 13,9% 5,6% 8,3% 8,3% 2,8% 2,8% 100,0% 

% within Place of Accident 0,0% 25,0% 33,3% 100,0% 20,0% 22,6% 20,8% 25,0% 18,8% 23,1% 1,8% 20,0% 17,4% 

% of Total 0,0% 1,4% 1,9% 0,5% 0,5% 5,8% 2,4% 1,0% 1,4% 1,4% 0,5% 0,5% 17,4% 

Fire/ 

Explosion 

Count 0 1 2 0 2 2 4 1 6 1 7 3 29 

% within Type of Accident 0,0% 3,4% 6,9% 0,0% 6,9% 6,9% 13,8% 3,4% 20,7% 3,4% 24,1% 10,3% 100,0% 

% within Place of Accident 0,0% 8,3% 16,7% 0,0% 40,0% 3,8% 16,7% 12,5% 37,5% 7,7% 12,7% 60,0% 14,0% 

% of Total 0,0% 0,5% 1,0% 0,0% 1,0% 1,0% 1,9% 0,5% 2,9% 0,5% 3,4% 1,4% 14,0% 

Hull Count 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 2 
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Defects % within Type of Accident 50,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 50,0% 0,0% 100,0% 

% within Place of Accident 33,3% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 1,8% 0,0% 1,0% 

% of Total 0,5% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,5% 0,0% 1,0% 

Machinery Count 0 4 5 0 1 20 9 2 2 4 10 1 58 

% within Type of Accident 0,0% 6,9% 8,6% 0,0% 1,7% 34,5% 15,5% 3,4% 3,4% 6,9% 17,2% 1,7% 100,0% 

% within Place of Accident 0,0% 33,3% 41,7% 0,0% 20,0% 37,7% 37,5% 25,0% 12,5% 30,8% 18,2% 20,0% 28,0% 

% of Total 0,0% 1,9% 2,4% 0,0% 0,5% 9,7% 4,3% 1,0% 1,0% 1,9% 4,8% 0,5% 28,0% 

Collision/ 

Contact 

Count 2 4 0 0 1 15 5 2 4 4 31 0 68 

% within Type of Accident 2,9% 5,9% 0,0% 0,0% 1,5% 22,1% 7,4% 2,9% 5,9% 5,9% 45,6% 0,0% 100,0% 

% within Place of Accident 66,7% 33,3% 0,0% 0,0% 20,0% 28,3% 20,8% 25,0% 25,0% 30,8% 56,4% 0,0% 32,9% 

% of Total 1,0% 1,9% 0,0% 0,0% 0,5% 7,2% 2,4% 1,0% 1,9% 1,9% 15,0% 0,0% 32,9% 

Listing/ 

Capsize 

Count 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0 2 

% within Type of Accident 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 50,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 50,0% 0,0% 100,0% 

% within Place of Accident 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 1,9% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 1,8% 0,0% 1,0% 

% of Total 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,5% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,5% 0,0% 1,0% 

Repairs Count 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 2 

% within Type of Accident 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 50,0% 50,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 100,0% 

% within Place of Accident 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 1,9% 4,2% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 1,0% 

% of Total 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,5% 0,5% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 1,0% 

Weather 

Damage 

Count 0 0 1 0 0 1 0 0 1 0 1 0 4 

% within Type of Accident 0,0% 0,0% 25,0% 0,0% 0,0% 25,0% 0,0% 0,0% 25,0% 0,0% 25,0% 0,0% 100,0% 

% within Place of Accident 0,0% 0,0% 8,3% 0,0% 0,0% 1,9% 0,0% 0,0% 6,3% 0,0% 1,8% 0,0% 1,9% 

% of Total 0,0% 0,0% 0,5% 0,0% 0,0% 0,5% 0,0% 0,0% 0,5% 0,0% 0,5% 0,0% 1,9% 

Hazardous Count 0 0 0 0 0 1 0 1 0 1 1 0 4 
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Incidents % within Type of Accident 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 25,0% 0,0% 25,0% 0,0% 25,0% 25,0% 0,0% 100,0% 

% within Place of Accident 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 1,9% 0,0% 12,5% 0,0% 7,7% 1,8% 0,0% 1,9% 

% of Total 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,5% 0,0% 0,5% 0,0% 0,5% 0,5% 0,0% 1,9% 

Sink Count 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 2 

% within Type of Accident 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 100,0% 0,0% 100,0% 

% within Place of Accident 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 3,6% 0,0% 1,0% 

% of Total 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 1,0% 0,0% 1,0% 

Total Count 3 12 12 1 5 53 24 8 16 13 55 5 207 

% within Type of Accident 1,4% 5,8% 5,8% 0,5% 2,4% 25,6% 11,6% 3,9% 7,7% 6,3% 26,6% 2,4% 100,0% 

% within Place of Accident 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 

% of Total 1,4% 5,8% 5,8% 0,5% 2,4% 25,6% 11,6% 3,9% 7,7% 6,3% 26,6% 2,4% 100,0% 

Πεγή: Απφ ζηαηηζηηθή αλάιπζε 

Πίνακας Γ.5 - Καηαλνκή είδνπο αηπρήκαηνο αλά ηνπνζεζία αηπρήκαηνο ησλ Ferries 

 Ferry 

Place of Accident 

Total 

North 

America 

(Pacific) 

North 

America 

(Atlantic) 

Central 

America 

South 

America 

(Pacific) 

South 

America 

(Atlantic) 

North 

Europe 

(North and 

Baltic Sea) 

South Europe 

(Mediterranean 

and Black Sea) 

Africa 

(Atlantic) 

Africa 

(Indian) 

Japanese 

Sea 

Chinese 

Sea Australia 

Type of 

Accident 

Grounding Count 5 4 3 0 2 13 13 0 1 0 9 0 50 

% within Type of Accident 10,0% 8,0% 6,0% 0,0% 4,0% 26,0% 26,0% 0,0% 2,0% 0,0% 18,0% 0,0% 100,0% 

% within Place of Accident 27,8% 33,3% 27,3% 0,0% 66,7% 21,3% 22,0% 0,0% 14,3% 0,0% 24,3% 0,0% 20,5% 

% of Total 2,0% 1,6% 1,2% 0,0% 0,8% 5,3% 5,3% 0,0% 0,4% 0,0% 3,7% 0,0% 20,5% 

Fire/ Count 1 2 2 0 0 7 10 1 1 0 10 1 35 
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Explosion % within Type of Accident 2,9% 5,7% 5,7% 0,0% 0,0% 20,0% 28,6% 2,9% 2,9% 0,0% 28,6% 2,9% 100,0% 

% within Place of Accident 5,6% 16,7% 18,2% 0,0% 0,0% 11,5% 16,9% 20,0% 14,3% 0,0% 27,0% 7,7% 14,3% 

% of Total 0,4% 0,8% 0,8% 0,0% 0,0% 2,9% 4,1% 0,4% 0,4% 0,0% 4,1% 0,4% 14,3% 

Hull 

Defects 

Count 1 1 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 4 

% within Type of Accident 25,0% 25,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 25,0% 0,0% 0,0% 25,0% 0,0% 0,0% 100,0% 

% within Place of Accident 5,6% 8,3% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 1,7% 0,0% 0,0% 6,3% 0,0% 0,0% 1,6% 

% of Total 0,4% 0,4% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,4% 0,0% 0,0% 0,4% 0,0% 0,0% 1,6% 

Machinery Count 6 5 1 0 0 20 9 2 3 5 8 4 63 

% within Type of Accident 9,5% 7,9% 1,6% 0,0% 0,0% 31,7% 14,3% 3,2% 4,8% 7,9% 12,7% 6,3% 100,0% 

% within Place of Accident 33,3% 41,7% 9,1% 0,0% 0,0% 32,8% 15,3% 40,0% 42,9% 31,3% 21,6% 30,8% 25,8% 

% of Total 2,5% 2,0% 0,4% 0,0% 0,0% 8,2% 3,7% 0,8% 1,2% 2,0% 3,3% 1,6% 25,8% 

Collision/ 

Contact 

Count 3 0 3 1 1 16 16 0 1 6 0 5 52 

% within Type of Accident 5,8% 0,0% 5,8% 1,9% 1,9% 30,8% 30,8% 0,0% 1,9% 11,5% 0,0% 9,6% 100,0% 

% within Place of Accident 16,7% 0,0% 27,3% 50,0% 33,3% 26,2% 27,1% 0,0% 14,3% 37,5% 0,0% 38,5% 21,3% 

% of Total 1,2% 0,0% 1,2% 0,4% 0,4% 6,6% 6,6% 0,0% 0,4% 2,5% 0,0% 2,0% 21,3% 

Missing Count 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 

% within Type of Accident 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 100,0% 0,0% 100,0% 

% within Place of Accident 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 2,7% 0,0% 0,4% 

% of Total 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,4% 0,0% 0,4% 

Listing/ 

Capsize 

Count 0 0 0 0 0 2 2 1 0 0 2 0 7 

% within Type of Accident 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 28,6% 28,6% 14,3% 0,0% 0,0% 28,6% 0,0% 100,0% 

% within Place of Accident 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 3,3% 3,4% 20,0% 0,0% 0,0% 5,4% 0,0% 2,9% 

% of Total 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,8% 0,8% 0,4% 0,0% 0,0% 0,8% 0,0% 2,9% 

Repairs Count 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 
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% within Type of Accident 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 100,0% 0,0% 0,0% 0,0% 100,0% 

% within Place of Accident 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 14,3% 0,0% 0,0% 0,0% 0,4% 

% of Total 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,4% 0,0% 0,0% 0,0% 0,4% 

Weather 

Damage 

Count 1 0 0 0 0 2 2 0 0 3 3 2 13 

% within Type of Accident 7,7% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 15,4% 15,4% 0,0% 0,0% 23,1% 23,1% 15,4% 100,0% 

% within Place of Accident 5,6% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 3,3% 3,4% 0,0% 0,0% 18,8% 8,1% 15,4% 5,3% 

% of Total 0,4% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,8% 0,8% 0,0% 0,0% 1,2% 1,2% 0,8% 5,3% 

Hazardous 

Incidents 

Count 0 0 0 0 0 1 1 1 0 0 0 0 3 

% within Type of Accident 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 33,3% 33,3% 33,3% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 100,0% 

% within Place of Accident 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 1,6% 1,7% 20,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 1,2% 

% of Total 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,4% 0,4% 0,4% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 1,2% 

Sink Count 1 0 2 1 0 0 5 0 0 1 4 0 14 

% within Type of Accident 7,1% 0,0% 14,3% 7,1% 0,0% 0,0% 35,7% 0,0% 0,0% 7,1% 28,6% 0,0% 100,0% 

% within Place of Accident 5,6% 0,0% 18,2% 50,0% 0,0% 0,0% 8,5% 0,0% 0,0% 6,3% 10,8% 0,0% 5,7% 

% of Total 0,4% 0,0% 0,8% 0,4% 0,0% 0,0% 2,0% 0,0% 0,0% 0,4% 1,6% 0,0% 5,7% 

Blackout Count 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 

% within Type of Accident 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 100,0% 100,0% 

% within Place of Accident 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 7,7% 0,4% 

% of Total 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,4% 0,4% 

Total Count 18 12 11 2 3 61 59 5 7 16 37 13 244 

% within Type of Accident 7,4% 4,9% 4,5% 0,8% 1,2% 25,0% 24,2% 2,0% 2,9% 6,6% 15,2% 5,3% 100,0% 

% within Place of Accident 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 

% of Total 7,4% 4,9% 4,5% 0,8% 1,2% 25,0% 24,2% 2,0% 2,9% 6,6% 15,2% 5,3% 100,0% 

Πεγή: Απφ ζηαηηζηηθή αλάιπζε 




