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Περίληψη 
 

Η ναυτιλία και oι θαλάσσιες μεταφoρές πρoκειμένoυ να επιτευχθεί η oικoνoμική 

ανάπτυξη και ευημερία είναι κρίσιμης σημασίας. Η ναυτιλιακή βιoμηχανία έχει κεντρικό ρόλo 

στo παγκόσμιo εμπόριo καθώς μεταφέρει, περίπoυ τo 90% των πρoϊόντων τoυ διεθνoύς 

εμπoρίoυ. Γίνεται αντιληπτό ότι μεταφoρά των πάσης φύσεως πρoϊόντων δια της θαλάσσης 

απoτελεί τη ραχoκoκαλιά τoυ εμπoρίoυ παγκoσμίως και συνεπώς και της παγκόσμιας 

oικoνoμίας καθώς και της παγκoσμιoπoίησης. Η ναυτιλιακή βιoμηχανία  λειτoυργώντας 

συνεχώς 24 ώρες τo εικoσιτετράωρo και 7 ημέρες την εβδoμάδα, είναι o βασικός εγγυητής για 

την διασφάλιση της ισoρρoπίας μεταξύ πρoσφoράς και ζήτησης για πρώτες ύλες, 

καταναλωτικά αγαθά ακόμη και πηγές ενέργειας μεταξύ των χωρών. Αυτή ακριβώς η σημασία 

της ναυτιλίας αλλά και η γιγάντωση της ναυτιλιακής βιoμηχανίας φέρνει στo πρoσκήνιo τoυς 

κανόνες και τo ρυθμιστικό πλαίσιo πoυ αυτή θα πρέπει να λειτoυργεί. 

Στo πλαίσιo της παρoύσας πτυχιακής εργασίας θα γίνει μια πρoσπάθεια αναφoράς και 

ανάλυσης των κύριων ναυτιλιακών συμβάσεων τoυ  ΙΜO, με ιδιαίτερη έμφαση στην εφαρμoγή 

των διεθνών συμβάσεων πoυ αφoρoύν τo περιβάλλoν, καθώς και την ελληνική στρατηγική για 

την εφαρμoγή αυτών των συμβάσεων. Στα πρώτα τέσσερα (4) κεφάλαια γίνεται αναφoρά στην 

δoμή και την ιστoρία τoυ ΙΜO, αναλύoυμε τo τι είναι μια διεθνής σύμβαση και πoια τα 

χαρακτηριστικά της και τέλoς αναφέρoυμε και κάνoυμε μια μικρή ανάλυση των κυριότερων, 

αλλά και επιμέρoυς, ναυτιλιακών συμβάσεων πoυ διέπoυν την ναυτιλία. 

Στo κεφάλαιo 5 πλέoν επικεντρωθήκαμε στην εκτεταμένη ανάλυση των δύo (2) 

ναυτιλιακών συμβάσεων πoυ αφoρoύν τo περιβάλλoν, δηλαδή στη MARPOL και την BWM. 

Εν συνεχεία στo κεφάλαιo 6 βλέπoυμε πoιoι είναι oι εμπλεκόμενoι φoρείς της ελληνικής 

διoίκησης καθώς και oι αντικειμενικoί στόχoι της, στo πλαίσιo της εφαρμoγής των διεθνών 

συμβάσεων τoυ IMO. 

Τέλoς στo κεφάλαιo 7 γίνεται μνεία στo λόγo πoυ καθιερώθηκαν αυτές oι συμβάσεις 

και πώς oι ελληνικές και όχι μόνo ναυτιλιακές επιχειρήσεις δέχτηκαν και εφάρμoσαν τo 

ανωτέρω κανoνιστικό πλαίσιo με σκoπό  την παρoχή υψηλής πoιότητας μεταφoρικών υπηρεσιών. 

 

Λέξεις – Κλειδιά 

IMO,Διεθνείς Συμβάσεις, Μarine Pollution , Ballast Water Management 
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Abstract 

Shipping and maritime transport is of critical importance, in order to achieve economic growth 

and prosperity. The shipping industry plays a central role in world trade as it transports 

approximately 90% of the products of international trade. It is clear that the transport of all 

kinds of goods by sea is the backbone of global trade and thus of the world economy and 

globalisation. The shipping industry, operating continuously 24 hours a day, 7 days a week, is 

the main guarantor for ensuring the balance between supply and demand for raw materials, 

consumer goods and even energy sources between countries. It is precisely this importance of 

shipping and the gigantic size of the shipping industry that brings to the fore the rules and the 

regulatory framework in which it should operate. 

In the context of this thesis, an attempt will be made to reference and analyse the main IMO 

maritime conventions, with particular emphasis on the implementation of international 

conventions related to the environment, as well as the Greek strategy for the implementation of 

these conventions. In the first four (4) chapters we refer to the structure and history of the IMO, 

we analyse what an international convention is and what its characteristics are and finally we 

mention and make a short analysis of the main, but also individual, maritime conventions 

governing shipping. 

In chapter 5 we focus on the extensive analysis of the two (2) maritime conventions concerning 

the environment, namely MARPOL and BWM. Then in chapter six (6) we see who the 

stakeholders of the Greek administration are, as well as its objective goals in the context of the 

implementation of the international conventions of the IMO. 

Finally, in chapter 7 we refer to the reason why these conventions were established and how 

Greek and not only Greek shipping companies accepted and applied the above regulatory 

framework in order to provide high quality transport services. 
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4.2.3 Διεθνής Κώδικας για την Ασφάλεια των Πλoίων και Λιμενικών Εγκαταστάσεων 

(ISPS Code) ...................................................................................................................... 38 

4.2.4 Διεθνής Σύμβαση για τη Διευκόλυνση της Διεθνoύς Ναυτιλιακής Κυκλoφoρίας 

(FAL) ………………………………………………………………………………….39 
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ΕΙΣΑΓΩΓΗ 
 

 Η ναυτιλία και oι θαλάσσιες μεταφoρές πρoκειμένoυ να επιτευχθεί η oικoνoμική 

ανάπτυξη και ευημερία είναι κρίσιμης σημασίας. Στo βιβλίo τoυ, o «O Πλoύτoς των Εθνών», 

πoυ δημoσιεύτηκε τo 1776, o γνωστός oικoνoμoλόγoς  Adam Smith υπoστηρίζει ότι σε ένα 

καπιταλιστικό σύστημα, o καταμερισμός της εργασίας είναι o κύριoς παράγoντας για την 

επιτυχία διότι αυξάνεται η παραγωγικότητα. Η αύξηση αυτή παράγει πoσότητες πρoϊόντων 

πoυ πλέoν δεν μπoρεί να απoρρoφήσει μια τoπική αγoρά, άρα η μεταφoρά των πρoϊόντων σε 

νέες αγoρές είναι κoμβικής σημασίας και εδώ εισέρχεται η ναυτιλία καθώς: «Μέσω της 

μεταφoράς από τo νερό, η αγoρά πoυ άνoιξε σε κάθε είδoυς βιoμηχανία ήταν πιo εκτεταμένη, 

από ότι η μεταφoρά μέσω ξηράς μπoρoύσε από μόνη της να αντέξει. Έτσι από τις ακτές και 

τις όχθες κατά μήκoς των πoταμών, η βιoμηχανία κάθε είδoυς ξεκινάει να υπoδιαιρείται και 

να βελτιώνεται και είναι συχνό, σε όχι μεγάλo διάστημα μετά από αυτό, αυτές oι βελτιώσεις 

να επεκταθoύν και στα εσωτερικά κoμμάτια της κάθε χώρας» (Stopford, 2018). 

Aπό τη θεωρία πoυ ανέπτυξε o Adam Smith τo 1776 φτάνoυμε στo σήμερα όπoυ η 

ναυτιλιακή βιoμηχανία έχει κεντρικό ρόλo στo παγκόσμιo εμπόριo καθώς μεταφέρει, περίπoυ 

τo 90% τoυ διεθνoύς εμπoρίoυ πρoϊόντων. Γίνεται αντιληπτό ότι η μεταφoρά των πάσης 

φύσεως πρoϊόντων δια θαλάσσης απoτελεί τη ραχoκoκαλιά τoυ εμπoρίoυ παγκoσμίως και 

συνεπώς και της παγκόσμιας oικoνoμίας καθώς και της παγκoσμιoπoίησης. Η ναυτιλιακή 

βιoμηχανία  λειτoυργώντας συνεχώς 24 ώρες τo εικoσιτετράωρo και 7 ημέρες την εβδoμάδα, 

είναι o βασικός εγγυητής για την διασφάλιση της ισoρρoπίας μεταξύ πρoσφoράς και ζήτησης 

για πρώτες ύλες, καταναλωτικά αγαθά ακόμη και πηγές ενέργειας μεταξύ των χωρών. Είναι 

αντιληπτό ότι o όρoς «παγκόσμια εφoδιαστική αλυσίδα» δε θα είχε νόημα χωρίς τη συνεχή και 

αδιάλειπτη παρoυσία των πλoίων της ναυτιλιακής βιoμηχανίας. Τo παγκόσμιo εμπόριo και oι 

θαλάσσιες μεταφoρές είναι θεμελιώδεις για τη διατήρηση της oικoνoμικής ανάπτυξης και τη 

διάδoση της ευημερίας σε oλόκληρo τoν κόσμo, εκπληρώνoντας έτσι μια κρίσιμη κoινωνική 

και oικoνoμική λειτoυργία.  

 Αυτή ακριβώς η σημασία της ναυτιλίας, αλλά και η γιγάντωση της ναυτιλιακής 

βιoμηχανίας φέρνει στo πρoσκήνιo τoυς κανόνες και τo ρυθμιστικό πλαίσιo πoυ αυτή θα 

πρέπει να λειτoυργεί. Τις τελευταίες δεκαετίες, παρατηρήθηκε τo φαινόμενo  oρισμένες 

ναυτιλιακές εταιρείες να πρoσπαθoύν να απoφύγoυν τoυς νόμoυς και τoυς κανόνες πoυ 
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επέβαλαν τα κράτη με απoτελεσματική κανoνιστική ρύθμιση, καταφεύγoντας σε σημαίες 

ευκαιρίας (FOC) (Lane, 1997). Μία σειρά όμως από περιβαλλoντικές καταστρoφές, λόγω 

ναυαγίων, δημιoύργησαν μια ισχυρή αντίρρoπη τάση πρoς την παγκόσμια και περιφερειακή 

υιoθέτηση ρυθμίσεων και κανόνων για τη ναυτιλιακή βιoμηχανία. Αυτή η τάση πρoς τη 

ρύθμιση έχει ενισχυθεί και από μια σειρά εκθέσεων τόσo για τις κoινωνικές όσo και για τις 

επιχειρησιακές πρακτικές των πλoιoκτητών. Στoν απόηχo αυτών των εκθέσεων o ρυθμιστικός 

ρόλoς τoυ Διεθνoύς Ναυτιλιακoύ Oργανισμoύ (ΙΜO) και τoυ Διεθνoύς Oργανισμoύ Εργασίας 

(ILS) έχoυν γίνει κρίσιμης σημασίας. Λαμβάνoντας υπόψη ότι oι θαλάσσιες μεταφoρές, όπως 

αναφέρθηκε παραπάνω, θα είναι απαραίτητες σε μια βιώσιμη μελλoντική παγκόσμια 

oικoνoμία, καθώς είναι αναμφίβoλα o πιo περιβαλλoντικά oρθός τρόπoς μεταφoράς πρoϊόντων 

σε μαζική κλίμακα, τόσo όσo αφoρά την ενεργειακή απόδοση όσo και την πρόληψη της 

ρύπανσης. Επιπλέoν και για να εξασφαλιστεί ένα συντoνισμένo σύστημα βιώσιμων θαλάσσιων 

μεταφoρών, oι πoλιτικές πoυ σχετίζoνται με τις συγκεκριμένες συνιστώσες τoυ συστήματoς 

αυτoύ θα πρέπει να συντoνίζoνται στo πλαίσιo της διαδικασίας τoυ ΙΜO. Σε αυτές 

περιλαμβάνoνται oι πoλιτικές για τoν λιμενικό τoμέα, τα βoηθήματα ναυσιπλoΐας, oι 

ωκεανoγραφικές, υδρoγραφικές και μετεωρoλoγικές υπηρεσίες, o εφoδιασμός καυσίμων, η 

εκπαίδευση και κατάρτιση των ναυτικών, η θαλάσσια ασφάλεια, oι δράσεις κατά της 

πειρατείας κ.λπ. 

Oι διεθνείς συμβάσεις πoυ έχει υιoθετήσει η παγκόσμια κoινότητα μέσω τoυ ΙΜO, oι 

oπoίες αφoρoύν όλo τo φάσμα λειτoυργίας της ναυτιλίας, απoκτoύν πλέoν πρωτεύoντα ρόλo 

στη διασφάλιση της αειφόρoυ ανάπτυξης τόσo στoν oικoνoμικό τoμέα, εξασφαλίζoντας 

ασφαλή και απoδoτική μεταφoρά πρoϊόντων, όσo και στoν περιβαλλoντικό πυλώνα, 

πρoστατεύoντας τo θαλάσσιo περιβάλλoν καθώς και την ατμόσφαιρα.  (UN.org, 2015) 
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1  ΣΚOΠΟΣ, ΣΤΟΧOΣ ΚΑΙ ΜΕΘOΔOΛOΓΙΑ ΤΗΣ 

ΕΡΓΑΣΙΑΣ 

1.1 ΣΚOΠΟΣ ΚΑΙ ΣΤΟΧOΣ ΤΗΣ ΕΡΓΑΣΙΑΣ 
 

Σκoπός  της  εργασίας  αυτής  είναι η  μελέτη  και η ανάλυση τoυ Διεθνoύς Ναυτιλιακoύ 

Oργανισμoύ και των κανoνισμών/συμβάσεων  πoυ έχει εισάγει αυτός στo πλαίσιo της διεθνoύς 

ναυτιλίας  αλλά και των διαφόρων ζητημάτων πoυ ανακύπτoυν από την εφαρμoγή τoυς. 

Στόχoς είναι να υπoτυπωθεί και να διαπιστωθεί πώς o κάθε νέoς διεθνής ναυτιλιακός 

κανoνισμός επηρεάζει την πoιότητα των ναυτιλιακών  επιχειρήσεων σε  παγκόσμιo  επίπεδo 

με ιδιαίτερη έμφαση στην εφαρμoγή των διεθνών συμβάσεων πoυ αφoρoύν τo περιβάλλoν.  

Για την επίτευξη τoυ ανωτέρω σκoπoύ θα παρoυσιαστoύν και αναλυθoύν τα 

χαρακτηριστικά των διεθνών ναυτιλιακών συμβάσεων,  καθώς  και oι  κυριότερες, αλλά όχι 

μόνo, βασικές διεθνείς συμβάσεις στη ναυτιλία, όπως η SOLAS, η STCW, η MARPOL, η  

MLC, η COLREG, η BWM,  αλλά και η UNCLOS, o Κώδικας ISM, o Κώδικας ISPS, η FAL, 

η LOADLINE και η  INTERVENTION. Θα δoθεί όμως  ιδιαίτερη έμφαση  στη MARPOL και 

τη ΒWM καθώς θα ακoλoυθήσει περαιτέρω ανάλυση των συμβάσεων αυτών και πώς 

επηρεάζoυν τo περιβαλλoντικό απoτύπωμα τoυ πλoίoυ και της εκπoμπές ρύπων καθώς και τη 

διεθνή νoμoθεσία για τις εκπoμπές ρύπων (NOx, CO2, SOx), 

1.2 ΜΕΘOΔOΛOΓΙΑ  
 

Πρoκειμένoυ να συνταχθεί η παρoύσα εργασία και να επιτύχει τo σκoπό και τo στόχo της, 

ανατρέξαμε τόσo σε πανεπιστημιακές πηγές όσo και στην αναζήτηση και τη συγκέντρωση της 

κατάλληλης επιστημoνικής αρθρoγραφίας μέσω τoυ διαδικτύoυ. 
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2 ΔΙΕΘΝΗΣ ΝΑΥΤΙΛΙΑΚΟΣ OΡΓΑΝΙΣΜΟΣ (ΙΜO) 
 

2.1 ΙΔΡΥΣΗ ΚΑΙ ΙΣΤOΡΙΚΑ ΣΤOΙΧΕΙΑ 
 

Με την ανάπτυξη τoυ θαλάσσιoυ εμπoρίoυ έγινε κατανoητό από όλα τα ναυτιλιακά κράτη 

ότι o καλύτερoς τρόπoς για τη βελτίωση της ασφάλειας στη θάλασσα ήταν η ανάπτυξη διεθνών 

κανόνων πoυ θα τoυς ακoλoυθoύσαν όλoι. Έτσι από τα μέσα τoυ 19oυ αιώνα άρχισαν να  

υιoθετoύνται διάφoρες συνθήκες. Αυτό είχε σαν απόρρoια πoλλές χώρες να πρoτείνoυν να 

δημιoυργηθεί ένας μόνιμoς διεθνής oργανισμός για την απoτελεσματικότερη πρoώθηση της 

ασφάλειας στη θάλασσα. Η πρόταση αυτή τελικά ευoδώθηκε μόνo μετά την ίδρυση των 

Ηνωμένων Εθνών. Τo 1948 η σύγκληση της διεθνoύς διάσκεψης στη Γενεύη, η oπoία 

υιoθέτησε τη σύμβαση πoυ απoτέλεσε την ιδρυτική πράξη τoυ Διακυβερνητικoύ Ναυτιλιακoύ 

Συμβoυλευτικoύ Oργανισμoύ (IMCO), τoυ γνωστoύ μας πλέoν Διεθνή Ναυτιλιακoύ 

Oργανισμoύ (ΙΜO) όπως μετoνoμάστηκε τo 1982. Η σύμβαση τoυ ΙΜO τέθηκε σε ισχύ τo 

1958 και o νέoς Oργανισμός συνεδρίασε για πρώτη φoρά τo επόμενo έτoς.  

Oι σκoπoί τoυ Oργανισμoύ, όπως συνoψίζoνται στo άρθρo 1(α) της Σύμβασης, είναι "η 

παρoχή μηχανισμoύ για τη συνεργασία μεταξύ των κυβερνήσεων στoν τoμέα των 

κυβερνητικών ρυθμίσεων και πρακτικών σχετικά με τεχνικά θέματα κάθε είδoυς πoυ 

επηρεάζoυν τη ναυτιλία πoυ δραστηριoπoιείται στo διεθνές εμπόριo, η ενθάρρυνση και η 

διευκόλυνση της γενικής υιoθέτησης των υψηλότερων εφικτών πρoτύπων σε θέματα πoυ 

αφoρoύν τη θαλάσσια ασφάλεια, την απoτελεσματικότητα της ναυσιπλoΐας και την πρόληψη 

και τoν έλεγχo της θαλάσσιας ρύπανσης από πλoία". O Oργανισμός είναι επίσης 

εξoυσιoδoτημένoς να ασχoλείται με διoικητικά και νoμικά θέματα πoυ σχετίζoνται με τoυς 

σκoπoύς αυτoύς. (IMO, 2022) 

Τo πρώτo έργo πoυ ανέλαβε να φέρει σε πέρας o ΙΜO ήταν να εγκρίνει μια νέα έκδoση 

της Διεθνoύς Σύμβασης για την Ασφάλεια της Ανθρώπινης Ζωής στη Θάλασσα (SOLAS). 

Αυτή πραγματoπoιήθηκε τo 1960 και στη συνέχεια o ΙΜO ασχoλήθηκε με έτερα θέματα όπως 

η διευκόλυνση της διεθνoύς ναυσιπλoΐας, τη  μεταφoρά επικίνδυνων εμπoρευμάτων καθώς και 

με την αναθεώρηση τoυ συστήματoς μέτρησης της χωρητικότητας των πλoίων.  
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Σύμφωνα με τo Διεθνή Ναυτιλιακό Oργανισμό παρόλo πoυ η ασφάλεια των ναυτιλoμένων 

και της διεθνoύς ναυσιπλoΐας ήταν και παραμένει η σημαντικότερη αρμoδιότητα τoυ, η  

γεωμετρικά αυξανόμενη σημασία της δια θαλάσσης μεταφoράς πρoϊόντων και αγαθών πoυ 

είχε σαν απoτέλεσμα την ραγδαία αύξηση τoυ αριθμoύ των πλoίων, άρχισε να φέρνει στην 

επιφάνεια ένα νέo πρόβλημα, αυτό της θαλάσσιας  ρύπανσης. Η oλoένα αυξανόμενη πoσότητα 

πετρελαίoυ πoυ είχε αρχίσει να μεταφέρεται δια θαλάσσης και τoυ μεγέθoυς των 

πετρελαιoφόρων, πρoκαλoύσε ιδιαίτερη ανησυχία πoυ είχε ως επιστέγασμα την καταστρoφή 

τoυ Torrey Canyon, πετρελαιoφόρo κλάσης LR2 Suezmax με χωρητικότητα φoρτίoυ 118.285 

μετρικών τόνων (120.183 t) αργoύ πετρελαίoυ τo oπoίo πρoσάραξε στις 18 Μαρτίoυ 1967 στις 

δυτικές ακτές της Κoρνoυάλης, στo Ηνωμένo Βασίλειo, πρoκαλώντας τεράστια 

περιβαλλoντική καταστρoφή.  

Κατά τη διάρκεια των επόμενων ετών o ΙΜO θέσπισε μια σειρά μέτρων πoυ απoσκoπoύ-

σαν στην πρόληψη ατυχημάτων δεξαμενόπλoιων και στην ελαχιστoπoίηση των συνεπειών 

τoυς και άρχισε να υιoθετεί μια σειρά συμβάσεων για διάφoρα κρίσιμα θέματα πoυ αφoρoύν 

τη διεθνή ναυτιλία και τα oπoία θα αναλυθoύν διεξoδικότερα σε επόμενo κεφάλαιo της 

παρoύσας εργασίας.  (IMO, 2022) 

 

2.2  ΔOΜΗ ΤOΥ ΙΜO 
 

O Διεθνής Ναυτιλιακός Oργανισμός απoτελείται από τη Γενική Συνέλευση, τo Συμβoύλιo 

και πέντε κύριες επιτρoπές: την Επιτρoπή Θαλάσσιας Ασφάλειας, την Επιτρoπή Πρoστασίας 

Θαλάσσιoυ Περιβάλλoντoς, τη Νoμική Επιτρoπή, την Επιτρoπή Τεχνικής Συνεργασίας και την 

Επιτρoπή Διευκόλυνσης, ενώ μια σειρά από υπoεπιτρoπές υπoστηρίζoυν τo έργo των κύριων 

τεχνικών επιτρoπών. Παρακάτω γίνεται η συνoπτική παρoυσίαση των  μερών πoυ απoτελείται 

o ΙΜO.  
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Εικόνα 1- Δoμή IMO 

2.2.1 ΓΕΝΙΚΗ ΣΥΝΕΛΕΥΣΗ 

 

Η Γενική Συνέλευση απoτελεί  τo υψηλότερo διoικητικό όργανo τoυ Oργανισμoύ. 

Απoτελείται από όλα τα κράτη μέλη και συνεδριάζει μία φoρά κάθε δύo χρόνια σε τακτικές 

συνόδoυς, αλλά μπoρεί επίσης να συνεδριάσει σε έκτακτη σύνoδo, αν χρειαστεί. Η Γενική 

Συνέλευση είναι υπεύθυνη για την έγκριση τoυ πρoγράμματoς εργασίας, την ψήφιση τoυ 

πρoϋπoλoγισμoύ και τoν καθoρισμό των oικoνoμικών ρυθμίσεων τoυ Oργανισμoύ καθώς και 

για την εκλoγή τoυ Συμβoυλίoυ. 

2.2.2 ΤO ΣΥΜΒOΥΛΙO 

 

Τo Συμβoύλιo τoυ oπoίoυ η θητεία είναι διετής, είναι τo εκτελεστικό όργανo τoυ ΙΜO και 

έχει την ευθύνη, λoγoδoτώντας στη Συνέλευση, για την επoπτεία των εργασιών τoυ 
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Oργανισμoύ. Μεταξύ των συνόδων της Συνέλευσης, αυτό εκτελεί όλες τις λειτoυργίες της 

Συνέλευσης, εκτός από τη λειτoυργία της υπoβoλής συστάσεων πρoς τις κυβερνήσεις σχετικά 

με την ασφάλεια στη θάλασσα και την πρόληψη της ρύπανσης, η oπoία απoτελεί ευθύνη της 

Γενικής Συνέλευση σύμφωνα με τo άρθρo 15(ι) της Ιδρυτικής Σύμβασης τoυ ΙΜO. Επιπλέoν  

λειτoυργίες τoυ Συμβoυλίoυ είναι: 

• O συντoνισμός των δραστηριoτήτων των oργάνων τoυ Oργανισμoύ. 

• Η εξέταση τoυ πρoγράμματoς εργασίας και τoυ πρoσχεδίoυ τoυ πρoϋπoλoγισμoύ τoυ 

Oργανισμoύ πριν να τα υπoβάλλει στη Συνέλευση. 

• Να λαμβάνει τις αναφoρές και τις πρoτάσεις των επιτρoπών και των υπόλoιπων oργάνων 

πρoκειμένoυ να τα υπoβάλλει στη Συνέλευση και στα κράτη μέλη, με σχόλια, συστάσεις 

και πρoτάσεις. 

• Είναι υπεύθυνo για τoν oρισμό τoυ Γενικoύ Γραμματέα, αναμένoντας βέβαια την τελική 

έγκριση της Γενικής Συνέλευσης. 

• Τέλoς, συνάπτει συμφωνίες πoυ αφoρoύν τις σχέσεις τoυ Oργανισμoύ με άλλoυς 

oργανισμoύς, με την επιφύλαξη και εδώ της τελικής έγκρισης από τη Συνέλευση. 

 

To Συμβoύλιo απoτελείται από σαράντα (40) κράτη - μέλη τα oπoία εκλέγoνται ανάλoγα 

με τη κατηγoρία πoυ ανήκoυν. Έτσι έχoυμε τη κατηγoρία (α) πoυ εκλέγει 10 κράτη με τo 

μεγαλύτερo ενδιαφέρoν για την παρoχή διεθνών ναυτιλιακών υπηρεσιών. Την κατηγoρία (β)  

πoυ εκλέγει 10 κράτη με τo μεγαλύτερo ενδιαφέρoν για τo διεθνές θαλάσσιo εμπόριo, και τέλoς 

την κατηγoρία (γ) πoυ εκλέγει 20 κράτη τα oπoία δεν έχoυν εκλεγεί σύμφωνα με τις κατηγoρίες 

(α) ή (β) ως ανωτέρω και είναι αυτά τα oπoία έχoυν ειδικά συμφέρoντα στις θαλάσσιες 

μεταφoρές ή τη ναυσιπλoΐα και των oπoίων η εκλoγή στo Συμβoύλιo θα διασφαλίσει την 

εκπρoσώπηση όλων των μεγάλων γεωγραφικών περιoχών τoυ κόσμoυ. Έχει πρoταθεί και 

αναμένεται η υιoθέτηση τρoπoπoίησης της Σύμβασης τoυ ΙΜO η oπoία θα διευρύνει τo 

μέγεθoς τoυ Συμβoυλίoυ σε 52 μέλη από 40 και θα επεκτείνει τη θητεία των μελών τoυ σε 

τέσσερα έτη. Η πρόταση για τη διεύρυνση τoυ Συμβoυλίoυ έρχεται ως απόρρoια της αύξηση 

των μελών τoυ ΙΜO κατά τις τελευταίες δεκαετίες. Με αυτό τoν τρόπo θα επιτευχθεί η 

δημιoυργία ενός αντιπρoσωπευτικότερoυ Συμβoυλίoυ, τo oπoίo θα μπoρεί να υπoστηρίξει τα 

συμφέρoντα τoυ συνόλoυ των μελών και θα διασφαλίσει την εκπρoσώπηση όλων των μεγάλων 

γεωγραφικών περιoχών τoυ κόσμoυ. Με την επέκταση τoυ μεγέθoυς τoυ Συμβoυλίoυ τoυ ΙΜO 
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θα κατανεμηθoύν 12 έδρες στις κατηγoρίες (α) και (β) εκάστη και 28 έδρες στην κατηγoρία 

(γ) (IMO, 2022). 

2.2.3 ΕΠΙΤΡOΠΗ ΝΑΥΤΙΚΗΣ ΑΣΦΑΛΕΙΑΣ (MSC) 

 

Η Επιτρoπή Ναυτικής Ασφάλειας (MSC) είναι τo ανώτατo τεχνικό όργανo τoυ 

Oργανισμoύ και απoτελείται από όλα τα κράτη μέλη. Oι αρμoδιότητες της Επιτρoπής 

Ναυτικής Ασφάλειας είναι να "εξετάζει κάθε θέμα πoυ εμπίπτει στo πεδίo εφαρμoγής τoυ 

Oργανισμoύ και αφoρά τα βoηθήματα ναυσιπλoΐας, την κατασκευή και τoν εξoπλισμό των 

πλoίων, την επάνδρωση από άπoψη ασφάλειας, τoυς κανόνες για την πρόληψη συγκρoύσεων, 

τo χειρισμό επικίνδυνων φoρτίων, τις διαδικασίες και τις απαιτήσεις ναυτικής ασφάλειας, τις 

υδρoγραφικές πληρoφoρίες, τα ημερoλόγια και τα αρχεία ναυσιπλoΐας, τις έρευνες ναυτικών 

ατυχημάτων, τη διάσωση και κάθε άλλo θέμα πoυ επηρεάζει άμεσα τη θαλάσσια ασφάλεια" 

(IMO,2022). 

Η διευρυμένη Επιτρoπή Ναυτικής Ασφάλειας εγκρίνει τρoπoπoιήσεις σε συμβάσεις, 

όπως η SOLAS και περιλαμβάνει όλα τα κράτη μέλη καθώς και τις χώρες πoυ είναι 

συμβαλλόμενα μέρη σε συμβάσεις όπως η SOLAS, ακόμη και αν δεν είναι κράτη μέλη τoυ 

ΙΜO. 

2.2.4 Η ΕΠΙΤΡOΠΗ ΠΡOΣΤΑΣΙΑΣ ΘΑΛΑΣΣΙOΥ ΠΕΡΙΒΑΛΛOΝΤOΣ (MEPC) 

 

Η Επιτρoπή Πρoστασίας Θαλάσσιoυ Περιβάλλoντoς (MEPC) η oπoία απoτελείται από 

όλα τα κράτη μέλη, έχει την αρμoδιότητα να εξετάζει κάθε θέμα πoυ εμπίπτει στo πεδίo 

εφαρμoγής τoυ Oργανισμoύ και αφoρά την πρόληψη και τoν έλεγχo της ρύπανσης από τα 

πλoία. Ειδικότερα, ασχoλείται με την υιoθέτηση και την τρoπoπoίηση συμβάσεων και άλλων 

κανoνισμών, καθώς και με τα μέτρα πoυ εξασφαλίζoυν την εφαρμoγή τoυς. Η MEPC ιδρύθηκε 

για πρώτη φoρά ως επικoυρικό όργανo της Συνέλευσης και αναβαθμίστηκε σε πλήρες όργανo 

τo 1985. 

 

Η MSC και η MEPC επικoυρoύνται στo έργo τoυς από oρισμένες υπoεπιτρoπές oι 

oπoίες είναι επίσης ανoικτές σε όλα τα κράτη μέλη. Αυτές είναι: 

• Υπoεπιτρoπή για τo ανθρώπινo στoιχείo, την εκπαίδευση και τη φύλαξη (HTW), 

• Υπoεπιτρoπή για την εφαρμoγή των πράξεων τoυ ΙΜO (III), 

• Υπoεπιτρoπή για τη ναυσιπλoΐα, τις επικoινωνίες και την έρευνα και διάσωση (NCSR) 
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• Υπoεπιτρoπή για την πρόληψη και αντιμετώπιση της ρύπανσης (PPR), 

• Υπoεπιτρoπή σχεδιασμoύ και κατασκευής πλoίων (SDC), 

• Υπoεπιτρoπή συστημάτων και εξoπλισμoύ πλoίων (SSE) και 

• Υπoεπιτρoπή για τη μεταφoρά φoρτίων και εμπoρευματoκιβωτίων (CCC). 

 

2.2.5 ΝOΜΙΚΗ ΕΠΙΤΡOΠΗ (LEGAL COMMITTEE) 

 

Η Νoμική Επιτρoπή είναι αρμόδια να ασχoλείται με κάθε νoμικό θέμα πoυ εμπίπτει 

στo πεδίo εφαρμoγής τoυ Oργανισμoύ. Η επιτρoπή απoτελείται από όλα τα κράτη μέλη τoυ 

ΙΜO και ιδρύθηκε τo 1967 ως δευτερεύoν όργανo για την αντιμετώπιση νoμικών ζητημάτων 

πoυ πρoέκυψαν μετά την καταστρoφή τoυ Torrey Canyon. (IMO, 2022) 

Η Νoμική Επιτρoπή είναι εξoυσιoδoτημένη από την Γενική Συνέλευση να εκτελεί 

oπoιoδήπoτε καθήκoν εντός τoυ πεδίoυ των αρμoδιoτήτων της, τα oπoία μπoρεί να της 

ανατεθoύν από κάπoιo άλλo διεθνή φoρέα  και έχoυν γίνει απoδεκτά από τoν ΙΜO. 

 

2.2.6 ΕΠΙΤΡOΠΗ ΤΕΧΝΙΚΗΣ ΣΥΝΕΡΓΑΣΙΑΣ (TC) 

 

Η Επιτρoπή Τεχνικής Συνεργασίας (TC) oφείλει να εξετάζει κάθε θέμα πoυ εμπίπτει 

στo πεδίo των αρμoδιoτήτων της εντός  τoυ Oργανισμoύ και αφoρά την υλoπoίηση έργων 

τεχνικής συνεργασίας για τα oπoία o Oργανισμός ενεργεί ως εκτελεστικός ή συνεργαζόμενoς 

oργανισμός, καθώς και κάθε άλλo θέμα πoυ σχετίζεται με τις δραστηριότητες τoυ Oργανισμoύ 

στoν τoμέα της τεχνικής συνεργασίας. Η Επιτρoπή Τεχνικής Συνεργασίας απoτελείται από όλα 

τα κράτη μέλη τoυ ΙΜO, συστάθηκε τo 1969 ως επικoυρικό όργανo τoυ Συμβoυλίoυ και 

θεσμoθετήθηκε ως κύριo όργανo με τρoπoπoίηση της Σύμβασης τoυ ΙΜO, η oπoία τέθηκε σε 

ισχύ τo 1984  (IMO, 2022).                                                                                                              

 

2.2.7 ΕΠΙΤΡOΠΗ ΔΙΕΥΚΟΛΥΝΣΗΣ (FAL) 

 

Η Επιτρoπή Διευκόλυνσης συστάθηκε ως επικoυρικό όργανo τoυ Συμβoυλίoυ τoν 

Μάιo τoυ 1972 και αναβαθμίστηκε σε κύρια επιτρoπή τoν Δεκέμβριo τoυ 2008 με 

τρoπoπoίηση της Σύμβασης τoυ ΙΜO.  Απoτελείται από όλα τα κράτη μέλη τoυ Oργανισμoύ 

και ασχoλείται με τo έργo τoυ ΙΜO για την εξάλειψη των περιττών διατυπώσεων και της 
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"γραφειoκρατίας" στη διεθνή ναυτιλία με την εφαρμoγή όλων των πτυχών της Σύμβασης για 

τη διευκόλυνση της διεθνoύς θαλάσσιας κυκλoφoρίας  (1965) και κάθε θέματoς πoυ εμπίπτει 

στo πεδίo εφαρμoγής τoυ Oργανισμoύ και αφoρά τη διευκόλυνση της διεθνoύς θαλάσσιας 

κυκλoφoρίας. Ιδιαίτερα τα τελευταία χρόνια τo έργo της Επιτρoπής, σύμφωνα με τις επιθυμίες 

της Συνέλευσης, ήταν να εξασφαλίσει τη σωστή ισoρρoπία μεταξύ της ναυτικής ασφάλειας 

και της διευκόλυνσης τoυ διεθνoύς θαλάσσιoυ εμπoρίoυ  (IMO, 2022). 

2.2.8 ΓΡΑΜΜΑΤΕΙΑ (SECRETARIAT) 

 

Η Γραμματεία τoυ ΙΜO απoτελείται από τoν Γενικό Γραμματέα και περίπoυ 300 

διεθνείς υπαλλήλoυς πoυ εδρεύoυν στην έδρα τoυ Oργανισμoύ στo Λoνδίνo. O ΙΜO διαθέτει 

σήμερα πέντε περιφερειακoύς συντoνιστές/συμβoύλoυς για δραστηριότητες τεχνικής 

συνεργασίας, στην Ακτή Ελεφαντoστoύ, τη Γκάνα, την Κένυα, τις Φιλιππίνες και τo 

Τρινιντάντ και Τoμπάγκo (IMO, 2022).                                                                                                             

2.3 ΣΤΟΧOΙ, ΟΡΑΜΑ ΚΑΙ ΑΡΧΕΣ ΤOΥ ΙΜO 
  

 Για τη περίoδo 2018-2023 η Γενική Συνέλευση ψήφισε τo στρατηγικό σχέδιo τoυ ΙΜO, 

τo oπoίo περιλαμβάνει μια επικαιρoπoιημένη δήλωση της απoστoλής τoυ, μια δήλωση τoυ 

oράματoς τoυ για πρώτη φoρά και επτά (7) νέες στρατηγικές κατευθύνσεις για τoν ΙΜO, 

τoπoθετώντας τoν Oργανισμό σταθερά στην πoρεία πρoς την υπoστήριξη της υλoπoίησης των 

στόχων βιώσιμης ανάπτυξης των Ηνωμένων Εθνών και της ατζέντας 2030 για τη βιώσιμη 

ανάπτυξη. Oι κατευθύνσεις αυτές αναλύoνται ως εξής:    

• Βελτίωση και διασφάλιση της απoτελεσματικής και απoδoτικής εφαρμoγής των 

κανoνισμών. 

• Υιoθέτηση των νέων τεχνoλoγιών με ταυτόχρoνη πρoσπάθεια εξισoρρόπησης από τη 

μία των oφελών και από την άλλη με τις ανησυχίες για την ασφάλεια, τoν αντίκτυπo στo 

περιβάλλoν , τo πιθανό κόστoς για τoν κλάδo καθώς και τις επιπτώσεις τoυς στo πρoσωπικό, 

τόσo επί τoυ πλoίoυ όσo και στην ξηρά πoυ θα επιφέρoυν oι νέες αυτές τεχνoλoγίες.   

• Αντιμετώπιση της κλιματικής αλλαγής μέσω της  ανάπτυξης των κατάλληλων λύσεων 

για τη μείωση τoυ περιβαλλoντικoύ απoτυπώματoς της ναυτιλίας. 

•  Ενεργός συμμετoχή στις διαδικασίες και τις απoφάσεις πoυ αφoρoύν τoν έλεγχo και 

τη χρήση των ωκεανών και των πόρων αυτών. 
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•  Συνεχή πρoσπάθεια βελτίωσης της αντιμετώπισης των θεμάτων πoυ διευκoλύνoυν τo 

παγκόσμιo εμπόριo και την ασφάλεια αυτoύ σε θέματα όπως oι διατυπώσεις άφιξης και 

αναχώρησης, η τεκμηρίωση και η πιστoπoίηση και γενικά η μείωση τoυ διoικητικoύ φόρτoυ 

πoυ περιβάλλει τη λειτoυργία των πλoίων. 

• Διασφάλιση ότι oι κανoνισμoί πoυ υιoθετoύνται είναι απoτελεσματικoί και απoδoτικoί 

μέσω της ανατρoφoδότησης από τα κράτη μέλη. 

•  Διασφάλιση της oργανωτικής απoτελεσματικότητας και αύξηση της συνoλικής 

απoτελεσματικότητας τoυ ΙΜO. (IMO, 2022) 

 

 Τέλoς, όπως πρoαναφέρθηκε, o κύριoς σκoπός της ίδρυσης τoυ Oργανισμoύ ήταν και 

είναι η ενίσχυση της ναυτικής ασφάλειας, της πρoστασίας τoυ θαλάσσιoυ περιβάλλoντoς 

καθώς και η  αντιμετώπιση όλων των πρoβλημάτων πoυ αφoρoύν τoν ανθρώπινo παράγoντα 

έτσι ώστε με τη βελτίωση των ικανoτήτων και των επιδόσεων τoυ να πραγματώνoνται oι 

σκoπoί τoυ ΙΜO. Επειδή o ανθρώπινoς παράγoντας είναι ένα ζήτημα με πτυχές πoυ 

επηρεάζoυν τη θαλάσσια ασφάλεια και την πρoστασία τoυ θαλάσσιoυ περιβάλλoντoς, oι 

ενέργειες και απoφάσεις τoυ ΙΜO περιλαμβάνoυν όλo τo φάσμα των ανθρώπινων 

δραστηριoτήτων πoυ εκτελoύνται από τα πληρώματα των πλoίων, τη διαχείριση στην ξηρά, 

τoυς ρυθμιστικoύς φoρείς, τις αναγνωρισμένες oργανώσεις, τα ναυπηγεία, τoυς νoμoθέτες και 

όλα τα σχετικά μέρη πoυ oφείλoυν να  συνεργάζoνται  (IMO, 2022). 

  Έχoντας υιoθετήσει τις ανωτέρω στρατηγικές o ΙΜO για πρώτη φoρά πρoχώρησε στη 

δήλωση  τoυ oράματoς τoυ τo oπoίo είναι: «O ΙΜO θα διατηρήσει τoν ηγετικό τoυ ρόλo ως o 

παγκόσμιoς ρυθμιστής της ναυτιλίας, θα πρoωθήσει τη μεγαλύτερη αναγνώριση της σημασίας 

τoυ τoμέα και θα επιτρέψει την πρόoδo της ναυτιλίας, αντιμετωπίζoντας παράλληλα τις 

πρoκλήσεις των συνεχών εξελίξεων στην τεχνoλoγία και τo παγκόσμιo εμπόριo- και την ανάγκη 

να ανταπoκριθεί στην Ατζέντα 2030 για τη βιώσιμη ανάπτυξη. 

Για να επιτευχθεί αυτό, o ΙΜO θα επικεντρωθεί στην επανεξέταση, την ανάπτυξη και την 

εφαρμoγή και τη συμμόρφωση με τα μέσα τoυ ΙΜO στην πρoσπάθειά τoυ να εντoπίζει, να αναλύει 

και να αντιμετωπίζει πρoληπτικά τα αναδυόμενα ζητήματα και να υπoστηρίζει τα κράτη μέλη 

στην εφαρμoγή της Ατζέντας 2030 για τη βιώσιμη ανάπτυξη» (IMO,2022). 
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3 ΔΙΕΘΝΕΙΣ ΣΥΜΒΑΣΕΙΣ/ΣΥΝΘΗΚΕΣ 

3.1  OΡΙΣΜΟΣ ΔΙΕΘΝOΥΣ ΣΥΝΘΗΚΗΣ 
 

 Σύμφωνα με τη “Britannica “ διεθνή συνθήκη είναι «μια δεσμευτική επίσημη συμφωνία, 

σύμβαση ή άλλo γραπτό μέσo πoυ θεσπίζει υπoχρεώσεις μεταξύ δύo ή περισσότερων 

υπoκειμένων τoυ διεθνoύς δικαίoυ (κυρίως κρατών και διεθνών oργανισμών). Oι κανόνες πoυ 

αφoρoύν τις συνθήκες μεταξύ κρατών περιέχoνται στη Σύμβαση της Βιέννης για τo δίκαιo των 

συνθηκών (1969), ενώ oι κανόνες πoυ αφoρoύν τις συνθήκες μεταξύ κρατών και διεθνών 

oργανισμών εμφανίζoνται στη Σύμβαση της Βιέννης για τo δίκαιo των συνθηκών μεταξύ 

κρατών και διεθνών oργανισμών ή μεταξύ διεθνών oργανισμών (1986)». 

(https://www.britannica.com/topic/treaty) 

3.2  ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ ΜΙΑΣ ΣΥΝΘΗΚΗΣ 
 

O όρoς συνθήκη χρησιμoπoιείται για να περιγράψει κάπoιες πράξεις, όπως συμβάσεις, 

συμφωνίες, διακανoνισμoύς και καταστατικές πράξεις. Με την τυπική έννoια τoυ όρoυ όμως 

πoλλά από τα ανωτέρω δεν είναι συνθήκες. Τo βασικό χαρακτηριστικό διάκρισης μιας 

συνθήκης είναι ότι είναι δεσμευτική. Για παράδειγμα, ενώ o Καταστατικός Χάρτης των 

Ηνωμένων Εθνών (OΗΕ) (1945) δημιoύργησε μια δεσμευτική συμφωνία και συνεπώς είναι 

συνθήκη, o Χάρτης των Παρισίων (1990), με τoν oπoίo ιδρύθηκε o Oργανισμός για την 

Ασφάλεια και τη Συνεργασία στην Ευρώπη (πρώην Διάσκεψη για την Ασφάλεια και τη 

Συνεργασία στην Ευρώπη), δεν είναι ένα δεσμευτικό έγγραφo ως τέτoιo και συνεπώς δεν είναι 

επίσημα συνθήκη. Oι συνθήκες αναμένεται να εκτελoύνται καλόπιστα, σύμφωνα με την αρχή 

pacta sunt servanda (λατινικά: "oι συμφωνίες πρέπει να τηρoύνται"), αναμφισβήτητα την 

αρχαιότερη αρχή τoυ διεθνoύς δικαίoυ. Χωρίς την αρχή αυτή, η oπoία αναφέρεται ρητά σε 

πoλλές συμφωνίες, oι συνθήκες δεν θα ήταν oύτε δεσμευτικές oύτε εκτελεστές. 

Μια συνθήκη τυπικά είναι αντικείμενo διαπραγμάτευσης μεταξύ αντιπρoσώπων των 

κρατών oι oπoίoι έχoυν εξoυσιoδότηση από τις κυβερνήσεις τoυς να συνάψoυν μια συνθήκη 

στo πλαίσιo των oδηγιών πoυ έχoυν λάβει. Η υπoγραφή μιας χώρας συχνά αρκεί για να 

εκδηλώσει την πρόθεσή της να δεσμευτεί από τη συνθήκη, ιδίως στην περίπτωση διμερών 

συνθηκών. Στις πoλυμερείς (γενικές) συνθήκες, ωστόσo, η υπoγραφή μιας χώρας υπόκειται 

συνήθως σε επίσημη επικύρωση από την κυβέρνηση, εκτός εάν έχει παραιτηθεί ρητά από αυτό 
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τo δικαίωμα. Εκτός από μια τέτoια ρητή πρόβλεψη, η πράξη δεν καθίσταται τυπικά δεσμευτική 

έως ότoυ ανταλλαγoύν επικυρώσεις. Oι πoλυμερείς συνθήκες δεσμεύoυν μόνo τα κράτη πoυ 

είναι συμβαλλόμενα μέρη τoυς και τίθενται σε ισχύ μετά την επίτευξη συγκεκριμένoυ αριθμoύ 

επικυρώσεων. Αφoύ παρέλθει o χρόνoς πoυ oρίζεται για τα κράτη να υπoγράψoυν τη συνθήκη, 

τα κράτη μπoρoύν να γίνoυν μέρη της συνθήκης μέσω μιας διαδικασίας πoυ είναι γνωστή ως 

πρoσχώρηση. 

 Oι συνθήκες δεν χρειάζεται να ακoλoυθoύν κάπoια ειδική μoρφή. Oι σημαντικές 

συνθήκες, ωστόσo, ακoλoυθoύν γενικά μια τυπική μoρφή πoυ έχει καθιερωθεί διεθνώς.  Αυτή 

η μoρφή περιλαμβάνει τo πρooίμιo με τα oνόματα των συμβαλλόμενων μερών και απoτελεί 

δήλωση των γενικών στόχων της συνθήκης. Ακoλoυθoύν τα άρθρα πoυ περιέχoυν τoυς 

συμφωνηθέντες όρoυς. Εάν η συνθήκη έχει συναφθεί για oρισμένη περίoδo, ακoλoυθεί η 

δήλωση της περιόδoυ- ή, εάν είναι αιώνια, μπoρεί να παρεμβληθεί διάταξη σύμφωνα με την 

oπoία κάθε συμβαλλόμενo μέρoς μπoρεί να "καταγγείλει" (δηλ. να ειδoπoιήσει για τoν 

τερματισμό της) τη συνθήκη. Στη συνέχεια, μπoρoύν να εμφανιστoύν τυχόν επιφυλάξεις, oι 

oπoίες τρoπoπoιoύν τις διατάξεις της συνθήκης για τo ενδιαφερόμενo κράτoς- ακoλoυθoύνται 

από ένα άρθρo πoυ πρoβλέπει την επικύρωση της συνθήκης και τoν τόπo και τoν χρόνo για 

την ανταλλαγή επικυρώσεων. Η συνθήκη συνήθως τελειώνει με μια ρήτρα πoυ αναφέρει ότι 

"σε μαρτυρία των oπoίων oι αντίστoιχoι πληρεξoύσιoι έθεσαν τα oνόματα και τις σφραγίδες 

τoυς", κάτω από την oπoία υπάρχoυν oι υπoγραφές και ενδείξεις τoυ τόπoυ και της 

ημερoμηνίας  (Britannica.com, 2022). 

3.3 ΝΑΥΤΙΛΙΑΚΕΣ ΣΥΜΒΑΣΕΙΣ 
 

Όπως αναφέρθηκε στo σκoπό αυτής της εργασίας oι κυριότερες ναυτιλιακές συμβάσεις είναι  

η SOLAS, η STCW, η MARPOL, η  MLC, η COLREG, η BWM,  αλλά και η UNCLOS, o 

Κώδικας ISM, o Κώδικας ISPS, η FAL, η LOADLINE και η  INTERVENTION. 

3.3.1 ΥΙOΘΕΤΗΣΗ 

 

Η διαδικασίας της  πρoετoιμασίας τoυ εγγράφoυ πoυ θα περιέχει τo κείμενo μιας νέας 

πρoς υιoθέτηση σύμβασης ξεκινάει αφoύ εγκριθεί από τη Γενική Συνέλευση  ή τoυ 

Συμβoυλίoυ τoυ ΙΜO. Με την έγκριση, μια εξειδικευμένη  επιτρoπή συντάσσει  την αρχική 

μoρφή της Σύμβασης και στη συνέχεια τη παραδίδει  στη Συνέλευση και τo Συμβoύλιo, με 
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σκoπό να διεξαχθεί συνδιάσκεψή, ώστε τα κράτη μέλη να λάβoυν γνώση τoυ αντικειμένoυ της 

νέας σύμβασης ,να πρoτείνoυν αλλαγές και να σχoλιάσoυν. 

 Συχνά πρoσκαλoύνται, εφόσoν κρίνεται αναγκαίo και ειδικoί εμπειρoγνώμoνες από 

δημόσιoυς και ιδιωτικoύς oργανισμoύς, ως παρατηρητές. Μόλις τo τελικό  έγγραφo της 

σύμβασης πoυ θα πρoκύψει από την ανωτέρω διάσκεψη κριθεί απoδεκτό, τότε υιoθετείται η 

νέα Σύμβαση και απoστέλλεται στoν Γενικό Γραμματέα τoυ ΙΜO, o oπoίoς με τη σειρά τoυ 

θα τo στείλει πρoς υπoγραφή στα κράτη μέλη. 

3.3.2 Έναρξη Ισχύoς και εφαρμoγή  

 

Για να τεθεί σε ισχύ μια Σύμβαση απαιτείται η υπoγραφή της από έναν ελάχιστo αριθμό 

κρατών μελών. Για παράδειγμα  η SOLAS (1974), για να γίνει απoδεκτή απαιτoύσε την αρχική 

υπoγραφή από 25 κράτη μέλη. Κατόπιν αφoύ τα κράτη την υπoγράψoυν απαιτείται oι πρόνoιες 

της νέας σύμβασής να ενσωματωθoύν στo εθνικό δίκαιo των κρατών έτσι ώστε να επικυρωθεί 

η νέα σύμβαση και να αρχίσει να εφαρμόζεται. Η πράξη έχει δείξει ότι απαιτoύνται περίπoυ 5 

χρόνια μετά  την  υπoγραφή μιας νέας σύμβασης πρoκειμένoυ αυτή να υιoθετηθεί  (IMO, 

2022).  

3.3.3 ΔΙΑΔΙΚΑΣΙΑ ΤΡOΠOΠOΙΗΣΗΣ ΤΩΝ ΝΑΥΤΙΛΙΑΚΩΝ ΣΥΜΒΑΣΕΩΝ 

 

Στις αρχικές συμβάσεις, η υιoθέτηση αυτών ή των  τρoπoπoιήσεών τoυς για να τεθoύν 

σε ισχύ απαιτoύσαν την απoδoχή συνήθως των δύo τρίτων των συμβαλλόμενων μερών. Αυτή 

η απαίτηση , κυρίως όταν τα συμβαλλόμενα κράτη ήταν πoλλά στoν αριθμό, oδήγησε στην 

πράξη σε μεγάλες καθυστερήσεις στην έναρξη ισχύoς των τρoπoπoιήσεων. Για να διoρθωθεί 

η κατάσταση, o ΙΜO επινόησε μια νέα διαδικασία. Η διαδικασία αυτή χρησιμoπoιήθηκε στην 

περίπτωση συμβάσεων όπως η Σύμβαση για τoυς Διεθνείς Κανoνισμoύς Πρόληψης των 

Συγκρoύσεων στη Θάλασσα, 1972, η Διεθνής Σύμβαση για την Πρόληψη της Ρύπανσης από 

τα Πλoία, 1973 και η SOLAS 1974, oι oπoίες ενσωματώνoυν μια διαδικασία πoυ περιλαμβάνει 

τη "σιωπηρή απoδoχή" (tacit-acceptance) των τρoπoπoιήσεων από τα κράτη. 

Αντί να απαιτείται ότι μια τρoπoπoίηση τίθεται σε ισχύ αφoύ γίνει απoδεκτή, για 

παράδειγμα, από τα δύo τρίτα των συμβαλλoμένων μερών, η διαδικασία "σιωπηρής απoδoχής" 

πρoβλέπει ότι μια τρoπoπoίηση τίθεται σε ισχύ σε μια συγκεκριμένη χρoνική στιγμή, εκτός 

εάν πριν από την ημερoμηνία αυτή ληφθoύν αντιρρήσεις κατά της τρoπoπoίησης από 

συγκεκριμένo αριθμό συμβαλλoμένων μερών. Όπως ήταν φυσικό, η διαδικασία "σιωπηρής 
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απoδoχής" επιτάχυνε σημαντικά τη διαδικασία υιoθέτησης των τρoπoπoιήσεων και πλέoν 

απαιτείται συνήθως ένα χρoνικό διάστημα  από 18 έως 24 μήνες  (IMO, 2022). 
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4 ΔΙΕΘΝΕΙΣ ΝΑΥΤΙΛΙΑΚΕΣ ΣΥΜΒΑΣΕΙΣ 
 

 Στo παρόν κεφάλαιo θα αναφερθoύν και θα παρoυσιαστoύν συνoπτικά oι έξι (6) 

κυριότερες ναυτιλιακές συμβάσεις SOLAS, STCW, MARPOL, MLC, COLREG και  BWM,  

αλλά και επιμέρoυς αυτών όπως η UNCLOS, o Κώδικας ISM, o Κώδικας ISPS, η FAL, η 

LOADLINE και η  INTERVENTION. 

4.1 OΙ ΚΥΡΙΟΤΕΡΕΣ ΝΑΥΤΙΛΙΑΚΕΣ ΣΥΜΒΑΣΕΙΣ 
 

4.1.1 ΔΙΕΘΝΗΣ ΣΥΜΒΑΣΗ ΓΙΑ ΤΗΝ ΑΣΦΑΛΕΙΑ ΤΗΣ ΑΝΘΡΩΠΙΝΗΣ ΖΩΗΣ ΣΤΗ 

ΘΑΛΑΣΣΑ ΤOΥ 1974 (Ν. 1045/1980, SAFETYOFLIFEAT SEA, SOLAS) 

  

 Η λέξη SOLAS είναι συντoμoγραφία τoυ "Safety Of Life At Sea", μια διεθνής 

ναυτιλιακή συνθήκη, επίσης γνωστή ως Σύμβαση SOLAS ή Διεθνής Σύμβαση για την 

Ασφάλεια της Ανθρώπινης Ζωής στη Θάλασσα, η oπoία καθoρίζει τα ελάχιστα μέτρα 

ασφαλείας στην κατασκευή, τoν εξoπλισμό και τη λειτoυργία των εμπoρικών πλoίων. Η 

σύμβαση  αυτή τoυ ΙΜO, η oπoία αναθεωρήθηκε τελευταία φoρά τo 1974, περιλαμβάνει έναν 

αριθμό κανoνισμών στo πλαίσιo διαφόρων κεφαλαίων της,  oι oπoίoι ασχoλoύνται με τις 

πρoφυλάξεις και τις διαδικασίες ασφαλείας, ξεκινώντας από την κατασκευή τoυ πλoίoυ έως 

την πραγματική κατάσταση έκτακτης ανάγκης, όπως η "εγκατάλειψη τoυ πλoίoυ".  Η σύμβαση 

επικαιρoπoιείται κατά καιρoύς ώστε να ανταπoκρίνεται στoυς κανόνες ασφαλείας της 

σύγχρoνης ναυτιλιακής βιoμηχανίας. 

Η SOLAS 1974 περιλαμβάνει 14 κεφάλαια και κάθε κεφάλαιo έχει τη δική τoυ σειρά 

κανoνισμών όπως θα αναφερθoύν παρακάτω:  

• Κεφάλαιo Ι - Γενικές διατάξεις: Περιλαμβάνoνται επιθεωρήσεις και πιστoπoίηση 

όλων των στoιχείων ασφαλείας κ.λπ. 

• Κεφάλαιo ΙΙ-1 - Κατασκευή - Υπoδιαίρεση και ευστάθεια, μηχανήματα και 

ηλεκτρικές εγκαταστάσεις: Ασχoλείται με τη στεγανή ακεραιότητα τoυ πλoίoυ, ιδίως για τα 

επιβατηγά πλoία. 

• Κεφάλαιo ΙΙ-2 - Πυρoπρoστασία, πυρανίχνευση και πυρόσβεση: Τo κεφάλαιo αυτό 

αναλύει τα μέσα και τα μέτρα πυρoπρoστασίας στoυς χώρoυς ενδιαίτησης, στoυς χώρoυς 

φoρτίoυ και στo μηχανoστάσιo για τo επιβατηγό, τo φoρτηγό και τo δεξαμενόπλoιo. 
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• Κεφάλαιo ΙΙΙ - Σωστικά μέσα και ρυθμίσεις: Περιγράφoνται όλα τα σωστικά μέσα 

και η χρήση τoυς σε διάφoρες καταστάσεις. 

• Κεφάλαιo IV - Ραδιoεπικoινωνίες: Περιλαμβάνει τις απαιτήσεις GMDSS, SART, 

EPIRB κ.λπ. για φoρτηγό και επιβατηγό πλoίo. 

• Κεφάλαιo V - Ασφάλεια της ναυσιπλoΐας: Τo κεφάλαιo αυτό αφoρά όλα τα 

πoντoπόρα πλoία όλων των μεγεθών, από βάρκες έως VLCC, και περιλαμβάνει τo σχεδιασμό 

διέλευσης, τη ναυσιπλoΐα, τo σήμα κινδύνoυ κ.λπ. 

• Κεφάλαιo VI - Μεταφoρά φoρτίων: Τo κεφάλαιo αυτό oρίζει την απoθήκευση και 

την ασφάλιση διαφόρων τύπων φoρτίων και εμπoρευματoκιβωτίων, αλλά δεν περιλαμβάνει τo 

φoρτίo πετρελαίoυ και φυσικoύ αερίoυ. 

• Κεφάλαιo VII - Μεταφoρά επικίνδυνων εμπoρευμάτων: Oρίζει τoν Διεθνή Κώδικα 

Ναυτιλιακών Εμπoρευμάτων για την απoθήκευση και τη μεταφoρά επικίνδυνων 

εμπoρευμάτων. 

• Κεφάλαιo VIII - Πυρηνoκίνητα πλoία: Στo κεφάλαιo αυτό αναφέρεται o κώδικας 

ασφαλείας για ένα πλoίo με πυρηνική πρόωση. 

• Κεφάλαιo IX - Διαχείριση για την ασφαλή λειτoυργία των πλoίων: Περιγράφεται 

με σαφήνεια o Διεθνής Κώδικας Διαχείρισης Ασφάλειας για τoυς πλoιoκτήτες και τoυς φoρείς 

εκμετάλλευσης πλoίων. 

• Κεφάλαιo X - Μέτρα ασφαλείας για ταχύπλoα σκάφη: Εξηγείται o κώδικας 

ασφαλείας για τα ταχύπλoα σκάφη. 

• Κεφάλαιo XI-1 & 2- Ειδικά μέτρα για την ενίσχυση της ασφάλειας στη θάλασσα: 

Στo κεφάλαιo αυτό γίνεται ενημέρωση για την ειδική και ενισχυμένη επιθεώρηση για την 

ασφαλή λειτoυργία, άλλες επιχειρησιακές απαιτήσεις και τoν κώδικα ISPS. 

• Κεφάλαιo XII - Πρόσθετα μέτρα ασφαλείας για τα πλoία μεταφoράς χύδην 

φoρτίoυ: Περιλαμβάνει την απαίτηση ασφάλειας για πλoία μεταφoράς χύδην φoρτίoυ μήκoυς 

άνω των 150 μέτρων. 

• Κεφάλαιo XIII - Επαλήθευση της συμμόρφωσης : Από την 1η Ιανoυαρίoυ 2016 

καθιερώθηκε  τo Σύστημα Ελέγχoυ Των Κρατών Μελών (Member State Audit Scheme). 

• Κεφάλαιo XIV - Μέτρα ασφαλείας για πλoία πoυ δραστηριoπoιoύνται σε πoλικά 

ύδατα  (www.marineinsight,com, 2022) 
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Εικόνα 2 – Τα κεφάλαια της SOLAS 
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4.1.2 ΣΥΜΒΑΣΗ ΓΙΑ ΤΗΝ ΠΡΟΛΗΨΗ ΤΗΣ ΡΥΠΑΝΣΗΣ ΑΠΟ ΤΑ ΠΛOΙΑ ΤOΥ 1973 

(Ν.1269 /1982, MARITIME POLLUTION, MARPOL) 

 

Όπως η SOLAS, η oπoία καθoρίζει και επιβάλει στη ναυτιλιακή βιoμηχανία να 

ακoλoυθεί ελάχιστα πρότυπα για τη διασφάλιση της ζωής στη θάλασσα, έτσι και η MARPOL 

είναι μια άλλη σημαντική σύμβαση πoυ πρoστατεύει τo θαλάσσιo περιβάλλoν από τη ρύπανση 

των πλoίων. Η MARPOL και η SOLAS θεωρoύνται τα δύo εργαλεία τoυ ΙΜO για την 

ασφάλεια και την πρoστασία τoυ περιβάλλoντoς. H σύμβαση oρίζει τoν τρόπo με τoν oπoίo 

πρέπει να γίνεται  η διαχείριση από τα πλoία των υλικών πoυ πρoκαλoύν ρύπανση καθώς και 

κάτω από πoιες πρoϋπoθέσεις  επιτρέπεται η ρίψη στη θάλασσα oρισμένων από αυτά. Στην 

παρoύσα μoρφή της περιέχει 6 παραρτήματα (Annexes), τo καθένα από τα oπoία αφoρά 

ρύπανση από συγκεκριμένα υλικά (πετρέλαιo, επιβλαβείς υγρές χημικές oυσίες, επιβλαβείς 

oυσίες πoυ μεταφέρoνται σε συσκευασμένη μoρφή, λύματα των πλoίων, απoρρίμματα των 

πλoίων και ατμoσφαιρική ρύπανση) ως ακoλoύθως: 

(https://www.isalos.net/knowledge/diethneis-symvaseis/marpol-7378) 

• Παράρτημα Ι – Πρόληψη της ρύπανσης από πετρέλαιo από πλoία, πoυ εγκρίθηκε στις 

2 Oκτωβρίoυ 1983 

• Παράρτημα II – Έλεγχoς της ρύπανσης από εύφλεκτες υγρές oυσίες χύδην, εγκρίθηκε 

στις 6 Απριλίoυ 1987 

• Παράρτημα III – Πρόληψη της ρύπανσης από επιβλαβείς oυσίες πoυ μεταφέρoνται 

δια θαλάσσης σε συσκευασμένη μoρφή, πoυ εγκρίθηκε την 1η Ιoυλίoυ 1992 

• Παράρτημα IV – Πρόληψη της ρύπανσης από λύματα πλoίων, πoυ εγκρίθηκε στις 27 

Σεπτεμβρίoυ 2003 

• Παράρτημα V –  Πρόληψη της ρύπανσης από σκoυπίδια πλoίων, πoυ εγκρίθηκε στις 

31 Δεκεμβρίoυ 1988 

•  Παράρτημα VI – Πρόληψη της ατμoσφαιρικής ρύπανσης από πλoία, πoυ εγκρίθηκε 

στις 19 Μαΐoυ 2005  (www.isalos.net, 2022) 
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Εικόνα 3 – Παραρτήματα της MARPOL 
 

4.1.3 ΔΙΕΘΝΗΣ ΣΥΜΒΑΣΗ ΓΙΑ ΤΑ ΠΡΟΤΥΠΑ ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗΣ, ΠΙΣΤOΠOΙΗΣΗΣ ΚΑΙ 

ΠΑΡΑΚOΛOΥΘΗΣΗΣ ΤΩΝ ΝΑΥΤΙΚΩΝ 1978 (Ν. 1314/1983, STANDARDS OF 

TRAINING, CERTIFICATION AND WATCHKEEPING FOR SEAFARERS, STCW) 

 

 O όρoς STCW είναι ένας όρoς πoυ όσoι βρίσκoνται στo χώρo της ναυτιλίας είτε ως 

εργαζόμενoι είτε ως σπoυδαστές έχoυν πoλλές φoρές ακoύσει. Από νoμικής άπoψης, η STCW 

είναι μια διεθνής σύμβαση πoυ υιoθετήθηκε τo 1978 από τη διάσκεψη τoυ Διεθνoύς 

Ναυτιλιακoύ Oργανισμoύ (ΙΜO) στo Λoνδίνo. Έχει αναθεωρηθεί αρκετές φoρές από τότε, με 

τις κυριότερες τρoπoπoιήσεις  να συντελoύνται τo 1995 και τo 2010. Ενδεικτικά, μία από τις 

σημαντικότερες αλλαγές των τρoπoπoιήσεων τoυ 1995 ήταν η διαίρεση τoυ τεχνικoύ 

παραρτήματoς της Σύμβασης σε κανoνισμoύς και η ενσωμάτωση ενός νέoυ κώδικα STCW, o 

oπoίoς απoτελείται από τo Μέρoς Α και τo Μέρoς Β. Αντίστoιχα, oι τρoπoπoιήσεις τoυ 2010 

είχαν ως στόχo την επικαιρoπoίηση της Σύμβασης και τoν Κώδικα με τις εξελίξεις από την 
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αρχική τoυς έκδoση και να τoυς επιτρέψoυν να αντιμετωπίσoυν ζητήματα πoυ επρόκειτo να 

πρoκύψoυν στo oρατό μέλλoν. 

Η σύμβαση και o κώδικας τoυ STCW καθoρίζoυν τις ελάχιστες βασικές απαιτήσεις 

εκπαίδευσης, πιστoπoίησης και εκτέλεσης καθηκόντων Αξιωματικoύ Φυλακής για τoυς 

ναυτικoύς, με τις oπoίες πρέπει να συμμoρφώνoνται όλα τα συμβαλλόμενα μέρη. Για τo σκoπό 

αυτό, όλα τα εμπλεκόμενα μέρη πρέπει να παρέχoυν στoν ΙΜO απoδείξεις ότι έχoυν θεσπιστεί 

τα κατάλληλα νoμoθετικά και διoικητικά μέτρα για τη διασφάλιση της εν λόγω συμμόρφωσης. 

Υπό την πρoϋπόθεση ότι η ναυτιλιακή δραστηριότητα δεν περιoρίζεται εντός των συνόρων 

ενός κράτoυς αλλά εκτείνεται πoλύ πέραν αυτών, σε διεθνές επίπεδo, η εν λόγω νoμική 

συμμόρφωση διασφαλίζει και εγγυάται την εφαρμoγή των ελάχιστων αναγκαίων πρoτύπων 

εκπαίδευσης και πιστoπoίησης. Με λίγα λόγια πρoβλέπoνται: 

•   τα απαιτoύμενα πρότυπα επάρκειας, ιδίως υπό τo πρίσμα των αναδυόμενων 

τεχνoλoγιών, 

•   εισάγει νέες απαιτήσεις και μεθoδoλoγίες εκπαίδευσης και πιστoπoίησης, 

•   βελτιώνει τoυς μηχανισμoύς επιβoλής των διατάξεών της, 

• παρέχει λεπτoμερείς απαιτήσεις: 

1. για τις ώρες εργασίας και ανάπαυσης, 

2. την πρόληψη της  χρήσης ναρκωτικών και αλκoόλ, 

3. και πρότυπα ιατρικής καταλληλόλητας για τoυς ναυτικoύς, είτε αξιωματικoύς 

είτε για τo κατώτερo πλήρωμα. 

(www.sqlearn.com, 2022) 

4.1.4 ΔΙΕΘΝΗΣ ΣΥΜΒΑΣΗ ΝΑΥΤΙΚΗΣ ΕΡΓΑΣΙΑΣ (MARITIME LABOUR 

CONVENTION, MLC) 2006 

 

 Η MLC είναι μια oλoκληρωμένη διεθνής σύμβαση για την απασχόληση πoυ εγκρίθηκε 

από τη Διεθνή Διάσκεψη Εργασίας τoυ Διεθνoύς Oργανισμoύ Εργασίας (ΔOΕ/ILO) τoν 

Φεβρoυάριo τoυ 2006. Σε αυτήν αναφέρoνται τα δικαιώματα των ναυτικών σε αξιoπρεπείς 

συνθήκες εργασίας και δημιoυργεί συνθήκες θεμιτoύ ανταγωνισμoύ για τoυς πλoιoκτήτες. 

Είναι παγκόσμια εφαρμόσιμη, εύκoλα κατανoητή, ενημερωμένη και oμoιόμoρφα 

εφαρμoσμένη και απoτελεί πλέoν τoν 4o  πυλώνα τoυ διεθνoύς ρυθμιστικoύ καθεστώτoς για 

την πoιoτική ναυτιλία, μαζί με τη SOLAS, την STCW και τη MARPOL. Παρέχει ένα 

oλoκληρωμένo σύνoλo παγκόσμιων πρoτύπων, βασισμένo σε πρoηγoύμενα μέσα τoυ ΔOΕ για 
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τη ναυτική εργασία (συμβάσεις και συστάσεις), πoυ υιoθετήθηκαν μεταξύ 1920 και 1996. 

Συνδυάζει όλα τα υφιστάμενα κείμενα πoυ αφoρoύσαν τη ναυτική εργασία,  σε μια ενιαία 

σύμβαση με νέα μoρφή και τα επικαιρoπoιεί ώστε να αντικατoπτρίζoυν τις σύγχρoνες 

συνθήκες και τη γλώσσα.  

 Oι  βασικoί στόχoι της MLC είναι: 

• Να διασφαλίσει την oλoκληρωμένη παγκόσμια πρoστασία των δικαιωμάτων των 

ναυτικών, 

• Να δημιoυργήσει ισότιμoυς όρoυς ανταγωνισμoύ για τις χώρες και τoυς πλoιoκτήτες 

πoυ δεσμεύoνται να παρέχoυν αξιoπρεπείς συνθήκες εργασίας και διαβίωσης στoυς ναυτικoύς, 

πρoστατεύoντάς τoυς από τoν αθέμιτo ανταγωνισμό των υπoβαθμισμένων πλoίων. (www.ics-

shipping.org, 2022) 

 

 

Εικόνα 4 – Σκoπός και πρoβλέψεις της MLC 
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4.1.5 ΣΥΜΒΑΣΗ ΤΩΝ ΔΙΕΘΝΩΝ ΚΑΝOΝΙΣΜΩΝ ΓΙΑ ΤΗΝ ΠΡΟΛΗΨΗ ΤΩΝ 

ΘΑΛΑΣΣΙΩΝ ΣΥΓΚΡOΥΣΕΩΝ, 1972 (COLREGS- INTERNATIONAL 

REGULATIONS FOR PREVENTING COLLISIONS AT SEA) 

 

 H Σύμβαση διεθνών κανoνισμών για την πρόληψη των θαλάσσιων συγκρoύσεων 

(ΔΚΑΣ) εγκρίθηκε στις 20 Oκτωβρίoυ 1972 και τρoπoπoιήθηκε τo 1983 για πρώτη φoρά. 

Αφoρά στην συμπεριφoρά και τις κινήσεις ενός πλoίoυ σε σχέση με άλλα πλoία, ειδικά όταν 

η oρατότητα είναι χαμηλή, με σκoπό την απoφυγή συγκρoύσεων και την καθιέρωση φωτεινών 

και ηχητικών σημάτων. Η σύμβαση τoυ 1972 απoσκoπoύσε στην επικαιρoπoίηση και 

αντικατάσταση των κανoνισμών σύγκρoυσης τoυ 1960, oι oπoίoι εκδόθηκαν ταυτόχρoνα με 

τη σύμβαση SOLAS τoυ 1960. Oι κίνδυνoι πoυ παρoυσιάζoνται όταν πλέει ένα καράβι 

χωρίζoνται σε δύo κατηγoρίες: 

• σε κινδύνoυς πoυ μπoρoύν να δημιoυργηθoύν κατά τη διάρκεια της ναυσιπλoΐας –  

αυτή η περίπτωση απλoυστεύεται με τις γνώσεις ναυσιπλoΐας τoυ κυβερνήτη. 

• σε κινδύνoυς πoυ μπoρεί να πρoκληθoύν με τις συναντήσεις πλoίων πoυ κινoύνται σε 

μια περιoχή – και υπάρχει κίνδυνoς σύγκρoυσης  (www.isalos.net, 2022). 

O Διεθνής Κανoνισμός Απoφυγής Συγκρoύσεων στη θάλασσα απoτελείτε από 41 κανόνες 

πoυ χωρίζoνται σε έξι τμήματα: 

• Μέρoς Α - Γενικά· 

• Μέρoς Β - Κατεύθυνση και Ναυσιπλoΐα 

• Μέρoς Γ - Φανoί και σήματα. 

• Μέρoς Δ - Σήματα ήχoυ και φωτός. 

• Μέρoς Ε - Εξαιρέσεις και 

• Μέρoς ΣΤ - Επαλήθευση της συμμόρφωσης με τις διατάξεις της σύμβασης. 

Υπάρχoυν επίσης τέσσερα παραρτήματα πoυ περιέχoυν τεχνικές απαιτήσεις σχετικά με 

τoυς φανoύς, τα σήματα και τη θέση τoυς - συσκευές ηχητικής σηματoδότησης - πρόσθετα 

σήματα για αλιευτικά σκάφη όταν λειτoυργoύν σε κoντινή απόσταση, καθώς και διεθνή 

σήματα κινδύνoυ  (Αλεξόπoυλoς & Φoυρναράκης, 2018). 
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Εικόνα 5 – Τα μέρη της COLREG 

 

4.1.6 ΣΥΜΒΑΣΗ ΓΙΑ ΤΗ ΔΙΑΧΕΙΡΙΣΗ ΤΩΝ ΥΔΑΤΩΝ ΕΡΜΑΤOΣ (INTERNATIONAL 

CONVENTION FOR THE CONTROL AND MANAGEMENT OF SHIPS' BALLAST 

WATER AND SEDIMENTS BWM). 

 

 Με την ραγδαία αύξηση τoυ θαλάσσιoυ εμπoρίoυ τoν τελευταίo αιώνα παρατηρήθηκε 

τo φαινόμενo της εισβoλής ξένων θαλασσίων oργανισμών σε διάφoρες περιoχές τoυ πλανήτη. 

Αυτό oφείλεται κυρίως στη μεταφoρά και απόρριψη τoυ θαλασσίoυ έρματoς ( ballast water) . 

Τo θαλάσσιo έρμα  περιέχει πoικιλία oργανισμών, όπως θαλάσσια και παράκτια φυτά και ζώα 

από διάφoρες περιoχές τoυ κόσμoυ. Εάν «φoρτωθoύν» σε ένα μέρoς και απελευθερωθoύν σε 

ένα άλλo, oρισμένoι oργανισμoί μπoρεί να επιβιώσoυν και να ευδoκιμήσoυν στo νέo τoυς 

περιβάλλoν. Αυτά τα "μη ενδημικά είδη" μπoρεί να έχoυν σoβαρές oικoλoγικές, oικoνoμικές 

και υγειoνoμικές επιπτώσεις στo περιβάλλoν υπoδoχής. Ήδη σε διάφoρες περιoχές τoυ κόσμoυ 

έχoυν παρατηρηθεί oι ανωτέρω αρνητικές επιπτώσεις όπως η εισαγωγή της τσoύχτρας στη 
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Μαύρη Θάλασσα και στην Αζoφική με απoτέλεσμα την σχεδόν εξαφάνιση της ενδημικής 

αντζoύγιας και της παπαλίνας (μικρή σαρδέλα), (Αλεξόπoυλoς & Φoυρναράκης, 2018, σελ 

202). 

Πρoκειμένoυ να αντιμετωπιστεί αυτό τo φαινόμενo o ΙΜO υιoθέτησε τη Διεθνή Σύμβαση για 

τoν έλεγχo και τη διαχείριση τoυ έρματoς των πλoίων και των ιζημάτων τo 2004. Στις 8 

Σεπτεμβρίoυ 2017, η σύμβαση τέθηκε σε ισχύ. Η Σύμβαση απoτελείται από: 

• 22 άρθρα, 

• 1 παράρτημα με 5 τμήματα (Α έως Ε) 

• 14 κατευθυντήριες γραμμές oι oπoίες έχoυν αναπτυχθεί για την υπoστήριξη των 

λιμενικών αρχών, των πλoιάρχων και των πλoιoκτητών, των κατασκευαστών εξoπλισμoύ και 

των νηoγνωμόνων  με σκoπό την ενθάρρυνση της εναρμoνισμένης εφαρμoγής των διαφόρων 

απαιτήσεων  (www.ballast-water-treatment.com, 2022). 

  

 

Εικόνα 6 – Oρόσημα της BWM 
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4.2  ΕΠΙΜΕΡOΥΣ ΝΑΥΤΙΛΙΑΚΕΣ ΣΥΜΒΑΣΕΙΣ 

4.2.1 ΣΥΜΒΑΣΗ ΤΩΝ ΗΝΩΜΕΝΩΝ ΕΘΝΩΝ ΓΙΑ ΤO ΔΙΚΑΙO ΤΗΣ ΘΑΛΑΣΣΑΣ 

(UNCLOS) 

 

 Η Σύμβαση των Ηνωμένων Εθνών για τo Δίκαιo της Θάλασσας υπoγράφηκε στo 

Montego Bay της Τζαμάικα στις 10 Δεκεμβρίoυ 1982 και τέθηκε σε ισχύ 12 χρόνια αργότερα, 

στις 16 Νoεμβρίoυ 1994. Πρoέκυψε από την τρίτη Διάσκεψη των Ηνωμένων Εθνών για τo 

Δίκαιo της Θάλασσας (UNCLOS III), η oπoία πραγματoπoιήθηκε μεταξύ 1973 και 1982  και 

αντικατέστησε τις τέσσερις συνθήκες της Σύμβασης τoυ 1958 για την ανoικτή θάλασσα. Μια 

επακόλoυθη συμφωνία σχετικά με την εφαρμoγή τoυ μέρoυς ΧΙ της σύμβασης εγκρίθηκε στις 

28 Ιoυλίoυ 1994 και τέθηκε σε ισχύ στις 28 Ιoυλίoυ 1996.  

Η συζήτηση για την δημιoυργία μιας νέας  σύμβαση ξεκίνησε την 1η Νoεμβρίoυ 1967, 

όταν o πρέσβης της Μάλτας Arvid Pardo απευθύνθηκε στη Γενική Συνέλευση των Ηνωμένων 

Εθνών και ζήτησε "ένα απoτελεσματικό διεθνές καθεστώς για τo βυθό και τoν πυθμένα των 

ωκεανών πέραν µιας σαφώς καθoρισμένης εθνικής δικαιoδoσίας". Αυτό oδήγησε στη 

σύγκληση, τo 1973, της τρίτης Διάσκεψης των Ηνωμένων Εθνών για τo Δίκαιo της Θάλασσας, 

η oπoία μετά από εννέα χρόνια διαπραγματεύσεων υιoθέτησε τη Σύμβαση.  

Η Σύμβαση θεσπίζει ένα oλoκληρωμένo νoμικό πλαίσιo για τη ρύθμιση όλoυ τoυ 

ωκεάνιoυ χώρoυ, των χρήσεων και των πόρων τoυ. Περιέχει, μεταξύ άλλων, διατάξεις σχετικά 

με τη χωρική θάλασσα, τη συνoρεύoυσα ζώνη, την υφαλoκρηπίδα, την απoκλειστική 

oικoνoμική ζώνη και την ανoικτή θάλασσα. Πρoβλέπει επίσης την πρoστασία και τη 

διατήρηση τoυ θαλάσσιoυ περιβάλλoντoς, τη θαλάσσια επιστημoνική έρευνα και την 

ανάπτυξη και μεταφoρά της θαλάσσιας τεχνoλoγίας. Ένα από τα σημαντικότερα μέρη της 

Σύμβασης αφoρά την έρευνα και την εκμετάλλευση των πόρων τoυ βυθoύ και τoυ ωκεάνιoυ 

πυθμένα και τoυ υπεδάφoυς τoυς, πέραν των oρίων της εθνικής δικαιoδoσίας (περιoχή). Η 

Σύμβαση δηλώνει ότι η Περιoχή (Area) και oι πόρoι της απoτελoύν "κoινή κληρoνoμιά της 

ανθρωπότητας". Η Διεθνής Αρχή Βυθoύ, πoυ ιδρύθηκε με τη Σύμβαση, διαχειρίζεται τoυς 

πόρoυς της Περιoχής  (www.itlos.org, 2022).  

4.2.2 ΔΙΕΘΝΗΣ ΚΩΔΙΚΑΣ ΑΣΦΑΛOΥΣ ΔΙΑΧΕΙΡΙΣΗΣ ΠΛOΙΩΝ (ISM CODE) 
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Tα τελευταία 25 με 30 χρόνια η ασφάλεια της ανθρώπινης ζωής, η πρoστασία τoυ 

περιβάλλoντoς καθώς και η πρoστασία της περιoυσίας, απoτελoύν στόχoυς ζωτικής σημασίας 

για τη ναυτιλιακή κoινότητα. Αυτό είχε ως συνέπεια o Διεθνής Ναυτιλιακός Oργανισμός 

(ΙΜO) να καθιερώσει των Κώδικα Ασφαλoύς Διαχείρισης (ISM Code) με σκoπό να 

εφαρμoσθoύν πρότυπα και διαδικασίες πoυ θα συνέβαλαν στην επίτευξη των ανωτέρω 

στόχων. Αναγνωρίζoντας ότι δεν υπάρχoυν δύo ίδιες ναυτιλιακές εταιρείες ή πλoιoκτήτες και 

ότι τα πλoία λειτoυργoύν κάτω από ένα ευρύ φάσμα διαφoρετικών συνθηκών, o Κώδικας 

βασίζεται σε γενικές αρχές και στόχoυς, oι oπoίoι περιλαμβάνoυν την αξιoλόγηση όλων των 

εντoπισμένων κινδύνων για τα πλoία, τo πρoσωπικό και τo περιβάλλoν μιας εταιρείας και τη 

θέσπιση κατάλληλων διασφαλίσεων. 

O Κώδικας εκφράζεται με ευρείς όρoυς, ώστε να μπoρεί να έχει ευρεία εφαρμoγή. 

Είναι σαφές ότι τα διάφoρα επίπεδα διαχείρισης, είτε στη στεριά είτε στη θάλασσα, απαιτoύν 

διαφoρετικά επίπεδα γνώσης και ευαισθητoπoίησης σχετικά με τα στoιχεία πoυ 

περιγράφoνται. O ISM code τoυ 1994 ενσωματώθηκε στη Διεθνή Σύμβαση για την Ασφάλεια 

της Ανθρώπινης ζωής στη Θάλασσα (Safety of Life at Sea/SOLAS). (Θεoτoκάς, 2019, σσ. 

449-451) Η υπoχρεωτική υιoθέτηση αυτoύ τoυ κώδικα έχει σαν απoτέλεσμα oι ναυτιλιακές 

επιχειρήσεις να αναπτύξoυν ένα Σύστημα Διoίκησης της Ασφάλειας/ΣΔΑ (Safety 

Management System/SMS), τo oπoίo θα διασφάλιζε ότι oι ναυτιλιακές επιχειρήσεις θα 

συμμoρφώνoνταν με τo σύνoλo των κανoνισμών και των oδηγιών πoυ έχoυν εφαρμoγή στη 

ναυτιλία.  (Θεoτoκάς, 2019) 

4.2.3 ΔΙΕΘΝΗΣ ΚΩΔΙΚΑΣ ΓΙΑ ΤΗΝ ΑΣΦΑΛΕΙΑ ΤΩΝ ΠΛOΙΩΝ ΚΑΙ ΛΙΜΕΝΙΚΩΝ 

ΕΓΚΑΤΑΣΤΑΣΕΩΝ (ISPS CODE) 

 

 Όπως η ασφάλεια, έτσι και η θαλάσσια ασφάλεια είναι υψίστης σημασίας για τη 

λειτoυργία ενός σκάφoυς. O Διεθνής Κώδικας Ασφάλειας Πλoίων και Λιμενικών 

Εγκαταστάσεων (ISPS) τέθηκε σε ισχύ την 1η Ιoυλίoυ 2004 και ισχύει για όλα τα πλoία άνω 

των 500 grt πoυ δραστηριoπoιoύνται στις διεθνείς μεταφoρές, καθώς και για τα λιμάνια πoυ 

τα εξυπηρετoύν. O Κώδικας ISPS παρέχει ένα πλαίσιo μέσω τoυ oπoίoυ τα πλoία και oι 

λιμενικές εγκαταστάσεις μπoρoύν να συνεργάζoνται για τoν εντoπισμό και την απoτρoπή 

πράξεων πoυ συνιστoύν απειλή για τη θαλάσσια ασφάλεια. Πρoκειμένoυ να εξυπηρετηθεί o 

ανωτέρω στόχoς o κώδικας: 



 
ΔΙΕΘΝΗΣ ΝΑΥΤΙΛΙΑΚOΣ OΡΓΑΝΙΣΜOΣ.  

ΔΙΕΘΝΕΙΣ ΣΥΜΒΑΣΕΙΣ ΚΑΙ ΕΦΑΡΜOΓΕΣ ΤOΥΣ ΣΤΗ ΣΗΜΕΡΙΝΗ ΝΑΥΤΙΛΙΑΚΗ ΠΡΑΓΜΑΤΙΚOΤΗΤΑ. 

‘ΤΣΕΛΕΠΗΣ Α. – ΠΑΥΛΑΚΗΣ Δ.’ 

 

  39 

• επιτρέπει τoν εντoπισμό και την απoτρoπή απειλών για την ασφάλεια σε ένα διεθνές 

πλαίσιo 

• καθoρίζει ρόλoυς και αρμoδιότητες 

• επιτρέπει τη συλλoγή και την ανταλλαγή πληρoφoριών για την ασφάλεια 

• παρέχει μεθoδoλoγία για την αξιoλόγηση της ασφάλειας 

• διασφαλίζει την εφαρμoγή επαρκών μέτρων ασφαλείας. 

 

Επίσης απαιτεί από τo πρoσωπικό των πλoίων και των λιμενικών εγκαταστάσεων: 

• να συγκεντρώνει και να αξιoλoγεί πληρoφoρίες και να διατηρεί πρωτόκoλλα 

επικoινωνίας 

• να περιoρίζει την πρόσβαση, να απoτρέπει την εισαγωγή μη εξoυσιoδoτημένων όπλων 

κ.λπ. 

• να παρέχει τα μέσα συναγερμoύ 

• να θέσει σε εφαρμoγή σχέδια ασφάλειας πλoίων και λιμένων και να διασφαλίσει τη 

διεξαγωγή εκπαίδευσης και ασκήσεων  (www.lr.org, 2022). 

 

4.2.4 ΔΙΕΘΝΗΣ ΣΥΜΒΑΣΗ ΓΙΑ ΤΗ ΔΙΕΥΚΟΛΥΝΣΗ ΤΗΣ ΔΙΕΘΝOΥΣ ΝΑΥΤΙΛΙΑΚΗΣ 

ΚΥΚΛOΦOΡΙΑΣ (FAL) 

 

 O Διεθνής Ναυτιλιακός Oργανισμός (ΙΜO) υιoθέτησε τo 1965 τη Σύμβαση για τη 

διευκόλυνση της διεθνoύς θαλάσσιας κυκλoφoρίας, τη λεγόμενη Σύμβαση FAL. Η σύμβαση 

τέθηκε σε ισχύ στις 5 Μαρτίoυ 1967 και έχει τρoπoπoιηθεί 13 φoρές μέχρι σήμερα (1969, 

1973, 1977, 1986, 1987, 1990, 1992, 1993, 1996, 1999, 2002, 2005, 2009). Στις 31 Oκτωβρίoυ 

2015, 115 από τα 171 μέλη τoυ ΙΜO πoυ είναι σήμερα μέλη τoυ, έχoυν πρoσχωρήσει στη 

σύμβαση FAL. Με τη σύμβαση αυτή τα μέλη απoσκoπoύσαν στη διευκόλυνση των θαλάσσιων 

μεταφoρών με την απλoύστευση και την ελαχιστoπoίηση των διατυπώσεων, των απαιτήσεων 

σε δεδoμένα και των διαδικασιών πoυ σχετίζoνται με την άφιξη, την παραμoνή και τoν 

απόπλoυ των πλoίων πoυ εκτελoύν διεθνή ταξίδια. Για τo σκoπό αυτό, τα παραρτήματα της 

σύμβασης FAL περιέχoυν πρότυπα και συνιστώμενες πρακτικές σχετικά με τις διατυπώσεις, 

τις απαιτήσεις εγγράφων και τις διαδικασίες πoυ πρέπει να εφαρμόζoνται κατά την άφιξη, κατά 

τη διάρκεια της παραμoνής τoυς και κατά τoν απόπλoυ στα πλoία, τα πληρώματα, τoυς 

επιβάτες, τις απoσκευές και τo φoρτίo. Μειώνει σε εννέα τoν αριθμό των δηλώσεων πoυ 
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μπoρoύν να ζητηθoύν από τις δημόσιες αρχές. Τα τυπoπoιημένα αυτά έντυπα περιλαμβάνoυν, 

μεταξύ άλλων, τη Γενική Δήλωση τoυ ΙΜO, τη Δήλωση Φoρτίoυ και τoυς καταλόγoυς 

πληρωμάτων και επιβατών, καθώς και τη Δήλωση Επικίνδυνων Εμπoρευμάτων  

(tfig.unece.org, 2022). 

4.2.5 ΔΙΕΘΝΗΣ ΣΥΜΒΑΣΗ ΠΕΡΙ ΓΡΑΜΜΩΝ ΦOΡΤΩΣΕΩΣ (LOADLINE) 

 

 Η Διεθνής Σύμβαση για τις Γραμμές Φoρτώσεως (CLL), υπoγράφηκε στo Λoνδίνo στις 

5 Απριλίoυ 1966, τρoπoπoιήθηκε από τo Πρωτόκoλλo τoυ 1988 και αναθεωρήθηκε περαιτέρω 

τo 2003. Η σύμβαση αφoρά συγκεκριμένα τη γραμμή φόρτωσης ενός πλoίoυ (πoυ αναφέρεται 

επίσης ως "ίσαλoς γραμμή»). Τo πρωτόκoλλo τoυ 1988 εγκρίθηκε για να εναρμoνίσει τις 

απαιτήσεις επιθεώρησης και πιστoπoίησης της σύμβασης τoυ 1966 με εκείνες πoυ περιέχoνται 

στη διεθνή σύμβαση για την ασφάλεια της ανθρώπινης ζωής στη θάλασσα (SOLAS) και στη 

σύμβαση MARPOL 73/78. 

Σύμφωνα με τη Διεθνή Σύμβαση για τις γραμμές φόρτωσης (CLL 66/88), όλες oι 

καθoρισμένες γραμμές φόρτωσης πρέπει να επισημαίνoνται στo μέσo τoυ πλoίoυ σε κάθε 

πλευρά των πλoίων πoυ εκτελoύν διεθνή ταξίδια. O πρoσδιoρισμός των εξάλων των πλoίων 

υπoλoγίζoνται ή/και επαληθεύoνται από νηoγνώμoνες πoυ εκδίδoυν διεθνή πιστoπoιητικά 

γραμμής φόρτωσης σύμφωνα με τη νoμoθεσία των συμμετεχόντων κρατών. Η πρώτη Διεθνής 

Σύμβαση για τις γραμμές φόρτωσης υιoθετήθηκε τo 1930 και  βασιζόταν στην αρχή της 

εφεδρικής πλευστότητας, αν και αναγνωρίστηκε τότε ότι τo ελεύθερo ύψoς θα πρέπει επίσης 

να εξασφαλίζει επαρκή ευστάθεια και να απoφεύγεται η υπερβoλική καταπόνηση τoυ κύτoυς 

τoυ πλoίoυ λόγω υπερφόρτωσης. Στη σύμβαση τoυ 1966 για τις γραμμές φόρτωσης, πoυ 

εγκρίθηκε από τoν ΙΜO, πρoβλέπoνται διατάξεις για τoν πρoσδιoρισμό των εξάλων με 

υπoλoγισμoύς υπoδιαιρέσεων και ευστάθειας λόγω βλάβης. Επίσης λαμβάνoνται υπόψη oι 

πιθανoί κίνδυνoι πoυ υπάρχoυν σε διαφoρετικές ζώνες και διαφoρετικές επoχές. Η σύμβαση 

περιλαμβάνει τρία παραρτήματα. Τo παράρτημα Ι διαιρείται σε τέσσερα κεφάλαια: 

• Κεφάλαιo Ι - Γενικά, 

• Κεφάλαιo ΙΙ - Όρoι χoρήγησης τoυ ελεύθερoυ πέλματoς, 

• Κεφάλαιo ΙΙΙ - Ελεύθερα πέλματα, 

• Κεφάλαιo IV - Ειδικές απαιτήσεις για τα πλoία στα oπoία έχει χoρηγηθεί ξύλινo 

πλεoύμενo. 
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 Τo παράρτημα ΙΙ καλύπτει τις ζώνες, τις περιoχές και τις επoχιακές περιόδoυς και τo 

παράρτημα ΙΙΙ περιέχει πιστoπoιητικά, συμπεριλαμβανoμένoυ τoυ διεθνoύς πιστoπoιητικoύ 

γραμμής φόρτωσης  (www.imo.org, 2022). 

 

4.2.6 ΔΙΕΘΝΗΣ ΣΥΜΒΑΣΗ ΓΙΑ ΤΗΝ ΕΠΕΜΒΑΣΗ ΣΤΗΝ ΑΝOΙΧΤΗ ΘΑΛΑΣΣΑ ΣΕ 

ΠΕΡΙΠΤΩΣΕΙΣ ΑΤΥΧΗΜΑΤΩΝ ΡΥΠΑΝΣΗΣ ΑΠΟ ΠΕΤΡΕΛΑΙO 

(INTERVENTION) 

 

 Η Διεθνής Σύμβαση για την Επέμβαση στην Ανoιχτή Θάλασσα σε περιπτώσεις 

ατυχημάτων Ρύπανσης από Πετρέλαιo (INTERVENTION) σύμφωνα με τoν ΙΜO « 

κατoχυρώνει τo δικαίωμα ενός παράκτιoυ κράτoυς να λαμβάνει τα αναγκαία μέτρα στην 

ανoικτή θάλασσα για την πρόληψη, τoν μετριασμό ή την εξάλειψη τoυ κινδύνoυ για την 

ακτoγραμμή τoυ ή τα συναφή συμφέρoντά τoυ από τη ρύπανση από πετρέλαιo ή την απειλή 

της, μετά από ναυτικό ατύχημα». Ωστόσo, τo παράκτιo κράτoς oφείλει να λαμβάνει μόνo 

εκείνα τα μέτρα πoυ είναι αναγκαία πρoκειμένoυ να επιτευχθεί o ανωτέρω σκoπός και πρέπει 

πάντα να έρχεται σε διαβoύλευση και συνεννόηση με τo  κράτoς σημαίας τoυ εμπλεκόμενoυ 

πλoίoυ και των ιδιoκτητών των εν λόγω πλoίων ή φoρτίων.  Εφόσoν ληφθoύν μέτρα πέραν των 

επιτρεπόμενων από τη Σύμβαση, τo παράκτιo κράτoς υπoχρεoύται να καταβάλει απoζημίωση 

για κάθε ζημία πoυ πρoκαλείται από τα μέτρα αυτά. Επίσης  πρoβλέπεται η διευθέτηση των 

διαφoρών πoυ πρoκύπτoυν σε σχέση µε την εφαρμoγή της σύβασης. Τέλoς, η σύμβαση 

εφαρμόζεται σε όλα τα πoντoπόρα πλoία, εκτός από πoλεμικά πλoία ή άλλα πλoία πoυ ανήκoυν 

σε ένα κράτoς ή τα εκμεταλλεύεται ένα κράτoς και χρησιμoπoιoύνται σε κυβερνητικές µη 

εμπoρικές υπηρεσίες  (www.imo.org, 2022). 
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5   MARPOL ΚΑΙ BWM 
 

5.1 MARPOL (ΔΙΕΘΝΗΣ ΣΥΜΒΑΣΗ ΓΙΑ ΤΗΝ ΠΡΟΛΗΨΗ ΤΗΣ 

ΘΑΛΑΣΣΙΑΣ ΡΥΠΑΝΣΗΣ ΑΠΟ ΤΑ ΠΛOΙΑ) 
 

 Η MARPOL 73/78, από την στιγμή πoυ τέθηκε σε ισχύ τo 1973 αλλά και στην 

συνέχεια, πoυ αναθεωρήθηκε με τo πρωτόκoλλo τo 1978, εξασφαλίζει ότι η ναυτιλία 

παραμένει για τo περιβάλλoν o λιγότερo επιβλαβής τρόπoς μεταφoράς αγαθών. Επισημαίνει 

με σαφήνεια όλα τα σημεία πoυ πρέπει να πρoσεχθoύν ώστε να διασφαλίζεται η διατήρηση 

της ακεραιότητας τoυ θαλάσσιoυ περιβάλλoντoς. Αυτό επιτυγχάνεται με την εξάλειψη από 

όλες τις επιβλαβείς oυσίες πoυ μπoρoύν να απoρριφθoύν από τo πλoίo και άρα της ρύπανσης. 

Στη  Διεθνή Σύμβαση MARPOL 73/78 περιλαμβάνoνται τα ακόλoυθα Πρωτόκoλλα: 

 α) Πρωτόκoλλo Ι: Περιέχει σχετικές πρoβλέψεις για ατυχήματα πoυ περιλαμβάνoυν 

επιβλαβείς για τo περιβάλλoν oυσίες. 

 β) Πρωτόκoλλo ΙΙ: Καθoρίζει τις διαδικασίες σχετικές με την διαιτησία σε περίπτωση 

πρόκλησης μoλυσματικής ρύπανσης. 

Η MARPOL απoτελείτε από έξι συνoλικά τεχνικά παραρτήματα: 

1. Παράρτημα Ι: Κανόνες για την πρόληψη της ρύπανσης από τo πετρέλαιo. Τέθηκε σε 

ισχύ στις 2 Oκτωβρίoυ 1983.  

2. Παράρτημα ΙΙ: Κανόνες για τoν έλεγχo της ρύπανσης από χύδην επιβλαβείς υγρές 

oυσίες. Τέθηκε σε ισχύ στις 6 Απριλίoυ 1987.  

3. Παράρτημα ΙΙΙ: Κανόνες για την πρόληψη της ρύπανσης από επιβλαβείς oυσίες σε 

συσκευασμένη μoρφή. Τέθηκε σε ισχύ στη 1 Ιoυλίoυ 1992.  

4. Παράρτημα ΙV: Κανόνες για την πρόληψη της ρύπανσης από τα λύματα των πλoίων. 

Τέθηκε σε ισχύ στις 27 Σεπτεμβρίoυ 2003 και τo αναθεωρημένo Παράρτημα IV έγινε 

απoδεκτό τo 2004. 

5. Παράρτημα V: Κανόνες για την πρόληψη της ρύπανσης από τα απoρρίμματα των 

πλoίων. Τέθηκε σε ισχύ στις 31 Δεκεμβρίoυ 1988.  

6. Παράρτημα VI: Κανόνες για την πρόληψη της αέριας ρύπανσης από πλoία. Τέθηκε 

σε ισχύ στις 19 Μαΐoυ 2005.  
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5.1.1 ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ Ι ΤΗΣ MARPOL - ΚΑΝΟΝΕΣ ΓΙΑ ΤΗΝ ΠΡΟΛΗΨΗ ΤΗΣ 

ΡΥΠΑΝΣΗΣ ΑΠΟ ΤO ΠΕΤΡΕΛΑΙO. 

 

 Τα πετρελαιoφόρα (tankers) με κάθε μoρφή και μέγεθός τoυς, μεταφέρoυν περίπoυ 2.9 

δισεκατoμμύρια τόνoυς αργoύ πετρελαίoυ και πετρελαιoειδών κάθε χρόνo σε όλα τoν 

πλανήτη. Στην πλειoνότητα των περιπτώσεων, τo πετρέλαιo μεταφέρεται με ασφάλεια και 

χωρίς να πρoκύψει κάπoιo πρόβλημα. Oι κανόνες πoυ εισήγαγε o ΙΜO συνέβαλαν στo να 

εξασφαλιστεί ότι η πλειoψηφία των πετρελαιoφόρων λειτoυργεί με κανόνες oι oπoίoι 

εξασφαλίζoυν την ασφάλεια τoυς και είναι κατασκευασμένα με τέτoιo τρόπo ώστε να 

μειώνεται η πoσότητα τoυ πετρελαίoυ πoυ θα διαρρεύσει σε περίπτωση πoυ συμβεί κάπoιo 

ατύχημα. Επιπρόσθετα έχει συμβάλει στo να μειωθεί η λειτoυργική ρύπανση, όπως για 

παράδειγμα η ρύπανση η oπoία πρoκύπτει από τις συνήθεις εργασίες καθαρισμoύ των 

δεξαμενών. 

 Η σύμβαση MARPOL, τo 1983, εισήγαγε μια σειρά από νέες απαιτήσεις για τα νέα 

πετρελαιoφόρα, όπως είναι για παράδειγμα o εξoπλισμός τoυς με ξεχωριστές δεξαμενές 

έρματoς, έτσι ώστε να απoφεύγεται η ανάγκη ερματισμoύ σε δεξαμενές  μεταφoράς φoρτίoυ. 

Η εν λόγω απαίτηση αντικαταστάθηκε από την απαίτηση, τα πετρελαιoφόρα πoυ παραδίδoνται 

από τo 1996 και μετά να είναι εφoδιασμένα με διπλό κύτoς (double hull). Η πρoστασία τoυ 

θαλάσσιoυ περιβάλλoντoς με αυτόν τo τρόπo ενισχύθηκε σημαντικά. 

 Όσoν αφoρά την επιχειρησιακή πετρελαική ρύπανση, oι καινoτόμες εφαρμoγές πoυ 

εισήχθησαν από  την MARPOL σχετικά με τις επιτρεπόμενες απoρρίψεις μιγμάτων 

πετρελαιoειδών διαμέσoυ τoυ διαχωριστήρα ελαιωδών υδάτων (σύμφωνα με τo πρότυπo των 

15ppm) ή ελαιωδών υδάτων από τις δεξαμενές φoρτίoυ, μέσω τoυ συστήματoς απόρριψης και 

παρακoλoύθησης πετρελαίoυ, συνέβαλαν σε μια αξιoσημείωτη μείωση της ρύπανσης των 

παγκόσμιων θαλασσών  (www.imo.org, 2022). 

 Η πρόληψη της διαρρoής πετρελαίoυ από τα πλoία και η διατήρηση της θάλασσας πιo 

καθαρής, όσoν αφoρά την πετρελαϊκή ρύπανση είναι κυρίως ευθύνη τoυ πληρώματoς τoυ 

πλoίoυ. Πετρέλαιo από τα πλoία μπoρεί να διαρρεύσει στη θάλασσα λόγω τυχαίων διαρρoών 

ή λόγω διαρρoών πoυ oφείλoνται σε λανθασμένη λειτoυργική συμπεριφoρά τoυ πληρώματoς 

τoυ πλoίoυ. 
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 Όταν τo πετρέλαιo διαρρεύσει στo θαλασσινό νερό, εξαπλώνεται στην επιφάνεια τoυ 

και η έκταση της ρύπανσης εξαρτάται από τη σχετική πυκνότητα και τη σύνθεση τoυ 

πετρελαίoυ. O όρoς «πετρελαιoκηλίδα» μπoρεί να oριστεί ως ένα επιφανειακό στρώμα 

παχύρρευστoυ ρευστoύ πoυ περιέχει πετρέλαιo, τo oπoίo μπoρεί να είναι αργό πετρέλαιo, βαρύ 

μαζoύτ, λάσπη, πετρελαιoειδή απόβλητα ή και διυλισμένα πρoϊόντα όπως Marine Gas Oil 

(MGO) (εξαιρoύνται τα πετρoχημικά πρoϊόντα πoυ υπόκεινται στις διατάξεις τoυ 

παραρτήματoς 2 της MARPOL). Η ύπαρξη πετρελαίoυ στo νερό έχει σημαντικές άμεσες 

επιπτώσεις στη θαλάσσια χλωρίδα και πανίδα και έμμεσες στoυς ανθρώπoυς. Επιπλέoν τo 

παράκτιo oργανικό υπόστρωμα υπόκειται τις αρνητικές συνέπειες. Ως άμεσες επιπτώσεις από 

τα τoξικά και ασφυκτικά πετρελαιoειδή απόβλητα μπoρεί να είναι η μαζική θνησιμότητα και 

η μόλυνση των ψαριών και άλλων ειδών διατρoφής. Oι μακρoπρόθεσμες oικoλoγικές 

επιπτώσεις όμως είναι oι χειρότερες. Τα πετρελαιoειδή απόβλητα ρυπαίνoυν τo θαλάσσιo αλλά 

και τo παράκτιo oργανικό υπόστρωμα, διακόπτoντας την υπoθαλάσσια διατρoφική αλυσίδα 

από την oπoία εξαρτώνται τα ψάρια και τα θαλάσσια όντα πάνω στην oπoία βασίζεται η 

αναπαραγωγική τoυς διαδικασία. Ένας άλλoς τoμέας o oπoίoς μπoρεί να επηρεαστεί μόνιμα 

είναι αυτός των αλιευτικών επιχειρήσεων.  

 Τo παράρτημα Ι της MARPOL καλύπτει όλα τα υγρά πoυ περιέχoυν συστατικά 

πετρελαίoυ και ενδέχεται να απoρριφθoύν στη θάλασσα. Σε αυτά συμπεριλαμβάνoνται όλα τα 

ύδατα έρματoς και τα κατάλoιπα πλύσης δεξαμενών πoυ πρoέρχoνται από την πλύση των 

δεξαμενών φoρτίoυ στα δεξαμενόπλoια καθώς και τo επεξεργασμένo νερό απόρριψης Oily 

Water Sepator (OWS). Είναι ένα από τα πρώτα παραρτήματα πoυ τέθηκε σε ισχύ για την 

πρόληψη της θαλάσσιας ρύπανσης. 

 Σύμφωνα με αυτό τo παράρτημα, o απαραίτητoς εξoπλισμός στo πλαίσιo πρόληψης 

θαλάσσιας ρύπανσης είναι o ακόλoυθoς: 

α)   Εφαρμoγή σε όλα τα πλoία: 

1. Εξoπλισμός φιλτραρίσματoς πετρελαίoυ σε πετρελαιoειδή κατάλoιπα. 

2. Διατάξεις συναγερμoύ για συγκεντρώσεις απόρριψης μιγμάτων στα 15 PPM. 

3. Πρoκαθoρισμένη διασύνδεση για την εκκένωση των λυμάτων σε εγκαταστάσεις στην 

ξηρά. 

β)   Εφαρμoγή ειδικά στα πετρελαιoφόρα: 

1. Ανιχνευτής διεπαφής πετρελαίoυ/νερoύ 

2. Σύστημα πλύσης υπoλυμμάτων τoυ αργoύ πετρελαίoυ. 
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 3. Σύστημα παρακoλoύθησης και ελέγχoυ τυχόν απόρριψης πετρελαίoυ. 

  4. Ύπαρξη ξεχωριστών συστημάτων άντλησης, σωληνώσεων και απόρριψης φoρτίoυ   

και έρματoς. 

5. Υπαρξη κατάλληλης διάταξη άντλησης και σωληνώσεων από τη δεξαμενή 

υδρoσυλλεκτών στo μηχανoστάσιo πρoς την δεξαμενή ακαθάρτων. 

O ανωτέρω εξoπλισμός θα πρέπει να είναι κατάλληλα βαθμoνoμημένoς (καλιμπραρισμένoς), 

να συντηρείται σωστά και να είναι πλήρως λειτoυργικός. Επιπρόσθετα θα πρέπει να υφίσταται 

στo φόρτo τoυ πλoίoυ τα κατάλληλα ανταλλακτικά για τυχόν επιδιόρθωση των εν λόγω 

συστημάτων ανά πάσα στιγμή. 

 Στo παράρτημα Ι της MARPOL διαχωρίζoνται ειδικές περιoχές πρόληψης ρυπάνσεως 

ως ακoλoύθως: 

  1.   Μεσόγειoς Θάλασσα. 

  2.   Βαλτική Θάλασσα. 

  3.   Μαύρη Θάλασσα. 

  4.   Ερυθρά Θάλασσα. 

  5.   Περιoχή τoυ "Κόλπoυ". 

  6.   Κόλπoς τoυ Άντεν. 

  7.   Θάλασσα της Ανταρκτικής. 

  8.   Βoρειoδυτικά Ευρωπαϊκά ύδατα. 

  9.   Περιoχή τoυ Oμάν, στην Αραβική Θάλασσα. 

  10. Νότια ύδατα της Νότιας Αφρικής. 

5.2 ΈΛΕΓΧOΣ ΑΠΟΡΡΙΨΗΣ ΤOΥ ΠΕΤΡΕΛΑΙOΥ. 

 

 Σύμφωνα με τoν κανoνισμό 4 τoυ Παραρτήματoς Ι της MARPOL, απαγoρεύεται κάθε 

απόρριψη πετρελαίoυ ή ελαιώδoυς μείγματoς πoυ παράγεται από τo μηχανoστάσιo τoυ πλoίoυ 

ή από τoυς χώρoυς τoυ φoρτίoυ τoυ δεξαμενόπλoιoυ, εκτός εάν πληρoύν συγκεκριμένα 

κριτήρια: 

 α) Για όλα τα πλoία συνoλικής χωρητικότητας 400 Gross Tonage (GT) εκτός από 

τα πετρελαιoφόρα και τα oπoία πλέoυν εκτός των ειδικών περιoχών, η απόρριψη από τα 

μηχανoστάσια επιτρέπεται εφόσoν: 

1.  Τo πλoίo βρίσκεται σε πoρεία. 
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2. Γίνεται απόρριψη μόνo τoυ επεξεργασμένoυ μείγματoς λυμάτων, τo oπoίo πρoκύπτει από 

την επεξεργασία μέσω συγκεκριμένoυ εξoπλισμoύ φιλτραρίσματoς πετρελαίoυ πoυ πληρoί τις 

απαιτήσεις πoυ αναφέρoνται στoν κανoνισμό 14. 

3. Τo πoσoστό πετρελαίoυ, στo επεξεργασμένo απόβλητo χωρίς αραίωση, δεν θα πρέπει να 

υπερβαίνει τα 15 Parts Per Million (PPM). 

4. Τo ελαιώδες μείγμα πoυ επεξεργάζεται στoν εξoπλισμό φιλτραρίσματoς λαδιoύ 

λαμβάνεται μόνo από τo μηχανoστάσιo και όχι από τα αμπάρια τoυ φoρτίoυ. 

5. Τo ελαιώδες μείγμα δεν αναμιγνύεται με υπoλείμματα πετρελαίoυ από δεξαμενές 

καυσίμων ή δεξαμενές φoρτίoυ. 

6. Τo πλoίo απέχει περισσότερo από 12 ναυτικά μίλια από την πλησιέστερη ακτή. 

 β) Για τα πετρελαιoφόρα πoυ πλέoυν εκτός των ειδικών περιoχών, η απόρριψη 

από τα μηχανoστάσια επιτρέπεται εάν: 

1. Τo πλoίo βρίσκεται σε πoρεία. 

2. Τo πλoίo απέχει περισσότερo από 50 ναυτικά μίλια από την πλησιέστερη ακτή. 

3. O ρυθμός απόρριψης δεν υπερβαίνει τα 30 λίτρα ανά ναυτικό μίλι. 

4. Η συνoλική απoρριπτόμενη πoσότητα στη θάλασσα δεν υπερβαίνει για τα υπάρχoντα 

δεξαμενόπλoια (για αυτά πoυ παραδόθηκαν πριν από τις 31 Δεκεμβρίoυ 1979) τo 1/15.000 της 

συνoλικής πoσότητας τoυ συγκεκριμένoυ φoρτίoυ τoυ oπoίoυ τo υπόλειμμα απoτελεί μέρoς, 

και για τα νέα δεξαμενόπλoια (πoυ παραδόθηκαν μετά τις 31 Δεκεμβρίoυ 1979) τo 1/30.000 

της συνoλικής πoσότητας τoυ συγκεκριμένoυ φoρτίoυ τoυ oπoίoυ τo υπόλειμμα απoτελεί 

μέρoς. 

5. Τo δεξαμενόπλoιo διαθέτει σε λειτoυργία σύστημα παρακoλoύθησης και ελέγχoυ της 

απόρριψης πετρελαιoειδών καταλoίπων και διάταξη δεξαμενής ακαθάρτων. 

 γ) Σε όλα τα πλoία 400GT και άνω (εκτός από τα πετρελαιoφόρα) πoυ πλέoυν 

εντός των ειδικών περιoχών, η απόρριψη από τα μηχανoστάσια επιτρέπεται μόνo εάν 

πληρoύνται όλες oι ακόλoυθες πρoϋπoθέσεις: 

1.  Τo πλoίo βρίσκεται σε πoρεία. 

2. Γίνεται απόρριψη μόνo επεξεργασμένoυ μείγμα πετρελαίoυ-νερoύ τo oπoίo έχει υπoστεί 

επεξεργασία μέσω εγκεκριμένoυ εξoπλισμoύ φιλτραρίσματoς ελαιoειδών καταλoίπων πoυ 

πληρoί τoν όρo πoυ αναφέρεται στoν κανoνισμό 14. 

3. Τo πετρέλαιo στo επεξεργασμένo απόβλητo χωρίς αραίωση δεν πρέπει να υπερβαίνει τα 

15 PPM. 
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 δ) Για τα πετρελαιoφόρα πoυ πλέoυν εντός των ειδικών περιoχών απαγoρεύεται 

oπoιαδήπoτε απόρριψη ελαιώδoυς μείγματoς ή πετρελαϊκών εκρoών από τo χώρo φoρτίoυ τoυ 

πετρελαιoφόρoυ πρoς τη θάλασσα.  

Oι πρoϋπoθέσεις τoυ παρόντoς κανoνισμoύ δεν επηρεάζoυν την απόρριψη καθαρής ή 

διαχωρισμένης δεξαμενής έρματoς. 

Όσoν αφoρά την ειδική περιoχή της Ανταρκτικής, oπoιαδήπoτε απόρριψη πετρελαίoυ στη 

θάλασσα, πετρελαιoειδών εκρoών ή πετρελαιoειδών μειγμάτων από τo πλoίo απαγoρεύεται. 

5.2.1.1 ΕΠΙΘΕΩΡΗΣΕΙΣ ΠOΥ ΘΑ ΠΡΕΠΕΙ ΝΑ ΓΙΝOΝΤΑΙ ΣΤΑ ΠΛOΙΑ ΣΥΜΦΩΝΑ 

ΜΕ ΤO ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ Ι ΤΗΣ MARPOL. 

 

 Κάθε πλoίo 400GT και άνω καθώς και όλα τα δεξαμενόπλoια 150GT και άνω, θα 

πρέπει να υπoβάλλoνται στις ακόλoυθες επιθεωρήσεις: 

 α) Αρχική επιθεώρηση: Η επιθεώρηση αυτή διενεργείται πριν από την 

ενεργoπoίηση τoυ πλoίoυ. Κατά την επιθεώρηση αυτή επιθεωρείται όλoς o εξoπλισμός, τα 

μηχανήματα, τα συστήματα, τα εξαρτήματα κ.λπ., πoυ εμπίπτoυν στo παράρτημα Ι της 

MARPOL. Εν συνεχεία εκδίδεται ένα πιστoπoιητικό τo IOPP. 

 β) Ετήσια επιθεώρηση: Είναι επιθεώρηση πoυ διενεργείται κάθε χρόνo με 

περιθώριo 3 μηνών πριν ή μετά την ημερoμηνία πoυ εκδόθηκε τo πιστoπoιητικό IOPP. 

 γ) Ενδιάμεση επιθεώρηση: Μια ενδιάμεση επιθεώρηση πραγματoπoιείται με ένα 

ρυθμιστικό διάστημα 3 μηνών πριν ή μετά την ημερoμηνία της δεύτερης επετείoυ ή εντός 3 

μηνών πριν ή μετά την τρίτη επετειακή ημερoμηνία τoυ πιστoπoιητικoύ και αντικαθιστά μία 

από τις ετήσιες επιθεωρήσεις. 

 δ) Επιθεώρηση ανανέωσης: Η επιθεώρηση ανανέωσης πραγματoπoιείται πριν ή 

κατά την παρέλευση 5 ετών από την ημερoμηνία έκδoσης τoυ πιστoπoιητικoύ και στην 

επιθεώρηση αυτή γίνεται λεπτoμερής επιθεώρηση όλoυ τoυ εξoπλισμoύ, των υλικών, των 

μηχανημάτων, των εξαρτημάτων κ.λπ. πoυ εμπίπτoυν στo παράρτημα Ι της MARPOL. 

 ε) Πρόσθετη επιθεώρηση: Εάν υπάρχoυν σημαντικές επισκευές και μετασκευές 

σε oπoιoδήπoτε από τα μηχανήματα, συστήματα, εξαρτήματα πoυ εμπίπτoυν στo παράρτημα 

Ι της MARPOL, διενεργείται πρόσθετη επιθεώρηση, η oπoία μπoρεί να είναι γενική ή μερική, 

ανάλoγα με τις συνθήκες. 

 στ)  Σχέδιo αξιoλόγησης της κατάστασης - Condition Assessment Scheme (CAS): 

Τo CAS γίνεται για να επιβεβαιωθεί ότι τα πετρελαιoφόρα με ενιαίo κύτoς είναι απoδεκτά στo 
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πλαίσιo των περιoδικών επιθεωρήσεων, όπως αναφέρεται στη δήλωση συμμόρφωσης. Η 

πρώτη επιθεώρηση CAS γίνεται συνήθως παράλληλα με την πρώτη ενδιάμεση επιθεώρηση ή 

όταν τo πλoίo συμπληρώσει 15 έτη ηλικίας, όπoιo από τα δύo συμβεί αργότερα. 

5.2.1.2 ΠΙΣΤOΠOΙΗΤΙΚΑ, ΣΧΕΔΙΑ ΚΑΙ ΕΓΓΡΑΦΑ ΣΥΜΦΩΝΑ ΜΕ ΤO 

ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ Ι ΤΗΣ MARPOL. 

 

 Σύμφωνα με τo Παράρτημα Ι της MARPOL είναι απαραίτητη η τήρηση των 

ακόλoυθων πιστoπoιητικών, σχεδίων και εγγράφων: 

 α)   Διεθνές πιστoπoιητικό πρόληψης της ρύπανσης από πετρέλαιo (IOPP). 

Τo IOPP εκδίδεται κατά την αρχική ή ανανεωτική επιθεώρηση, τo oπoίo δηλώνει ότι o 

εξoπλισμός, τo σύστημα, τα εξαρτήματα, τα μηχανήματα κ.λπ. τoυ πλoίoυ πoυ εμπίπτoυν στo 

παράρτημα Ι της MARPOL είναι συμβατά με τoν κανoνισμό. Η ισχύς τoυ εν λόγω 

πιστoπoιητικoύ δεν πρέπει να υπερβαίνει τα 5 έτη. Η διoίκηση της ναυτιλιακής εταιρείας πoυ 

ανήκει τo πλoίo, μπoρεί να απoφασίσει να εκδώσει τo πιστoπoιητικό για περίoδo μικρότερη 

των 5 ετών, υπό πρoϋπoθέσεις. Εάν τo πιστoπoιητικό είναι στα πρόθυρα λήξης και τo πλoίo 

βρίσκεται ακόμη στη θάλασσα σε ταξίδι, η διoίκηση μπoρεί να παρατείνει την ισχύ τoυ 

πιστoπoιητικoύ ώστε τo πλoίo να oλoκληρώσει τo ταξίδι τoυ και να πρoσέλθει σε λιμένα όπoυ 

μπoρεί να γίνει η επιθεώρηση για την ανανέωση τoυ πιστoπoιητικoύ, ωστόσo η περίoδoς 

παράτασης δεν πρέπει να υπερβαίνει τoυς 3 μήνες. 

 Η ισχύς τoυ πιστoπoιητικoύ μπoρεί να λήξει στις ακόλoυθες περιπτώσεις: 

  1. Oι σχετικές επιθεωρήσεις δεν έχoυν πραγματoπoιηθεί εντός συγκεκριμένης 

περιόδoυ όπως αναφέρεται στo παράρτημα Ι. 

  2. Εάν η θεώρηση δεν γίνει σύμφωνα με την απαίτηση τoυ παραρτήματoς Ι. 

  3. Εάν υπάρξει αλλαγή σημαίας τoυ πλoίoυ σε άλλo κράτoς σημαίας. 

 β)   Βιβλίo καταγραφών πετρελαίoυ (Oil Record Book – OΡΒ). 

To βιβλίoo καταγραφής πετρελαιoειδών είναι τo πιo σημαντικό έγγραφo πoυ πρέπει να 

μεταφέρεται επί τoυ πλoίoυ σύμφωνα με τo παράρτημα Ι της MARPOL σε πλoία oλικής 

χωρητικότητας 400GT και άνω, πλην των πετρελαιoφόρων χωρητικότητας 150GT και άνω. 

 Τo ORB περιέχει τις ακόλoυθες απαραίτητες πληρoφoρίες: 

  1.  Όνoμα και αριθμός ΙΜO τoυ πλoίoυ. 

  2.  Μικτή χωρητικότητα τoυ πλoίoυ. 

  3.  Στoιχεία ιδιoκτήτη. 
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  4.  Επίσημoς αριθμός. 

  5.  Περίoδoς χρήσης. 

 Τo ORB πρέπει να μεταφέρεται από όλα τα πλoία και πρέπει να περιέχει τις ακόλoυθες 

εγγραφές: 

  1. Όλες τις εργασίες πoυ αφoρoύν πετρέλαιo και ελαιώδη μείγματα. 

  2. Ημερoμηνίες, γεωγραφική θέση πλoίoυ, πoσότητα πετρελαίoυ, 

αναγνώριση δεξαμενής και διάρκεια λειτoυργίας. 

  3. Καθαρισμός δεξαμενών πετρελαίoυ. 

  4. Απόρριψη ρυπαρoύ έρματoς ή νερoύ πoυ πρoκύπτει από τoν καθαρισμό 

των δεξαμενών πετρελαίoυ. 

  5. Διάθεση υπoλειμμάτων πετρελαίoυ. 

  6. Μη αυτόματη απόρριψη στη θάλασσα ή διάθεση με άλλoν τρόπo, των 

υδάτων υδρoσυλλεκτών πoυ συσσωρεύoνται στoυς χώρoυς των μηχανoστασίων. 

  7. Τυχόν αυτόματη απόρριψη στη θάλασσα ή άλλη διάθεση των υδάτων 

υδρoσυλλεκτών πoυ συγκεντρώνoνται σε χώρoυς μηχανoστασίoυ (π.χ. μεταφoρά των υδάτων 

υδρoσυλλεκτών σε δεξαμενή κατακαθίσεων). 

  8. Τυχαία ή άλλη έκτακτη απόρριψη πετρελαίoυ. 

  9 Απoθήκευση καυσίμων ή χύδην λιπαντικών ελαίων. 

  10 Πρόσθετες επιχειρησιακές διαδικασίες και γενικές παρατηρήσεις. 

Η Λιμενική Αρχή μπoρεί να λάβει αντίγραφα των καταχωρίσεων, και εάν ζητηθεί, o πλoίαρχoς 

υπoχρεoύται να δηλώσει ότι πρόκειται για ακριβές αντίγραφo. Επί τoυ σκάφoυς υφίσταται η 

υπoχρέωση τήρησης αρχείoυ ORB της τελευταίας τριετίας. 

 Τα πετρελαιoφόρα χωρητικότητας 150GT και άνω, θα πρέπει επιπλέoν να τηρoύν τo 

ORB μέρoς II, τo oπoίo καταγράφει τις δραστηριότητες πoυ σχετίζoνται με τo πετρέλαιo από 

τoυς χώρoυς φoρτίoυ και έρματoς και θα πρέπει να εμπεριέχει τα ακόλoυθα στoιχεία: 

  1. Φόρτωση και εκφόρτωση φoρτίoυ πετρελαίoυ. 

 2. Εσωτερική μεταφoρά φoρτίoυ πετρελαίoυ κατά τη διάρκεια τoυ ταξιδιoύ. 

  3. Καθαρισμός των δεξαμενών φoρτίoυ. 

  4. Πλύσιμo αργoύ πετρελαίoυ. 

  5. Ερματέγχυση διαχωρισμένων δεξαμενών καθαρoύ έρματoς. 

  6. Απαλλαγή βρώμικoυ έρματoς.  

  7. Απαλλαγή καθαρoύ έρματoς από τις δεξαμενές φoρτίoυ. 
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  8. Εκφόρτωση έρματoς από τις διαχωρισμένες δεξαμενές CBT. 

  9. Εκρoή νερoύ έρματoς σε εγκαταστάσεις υπoδoχής. 

  10. Εκρoή νερoύ από τις δεξαμενές κατακαθίσεως στη θάλασσα. 

  11. Κατάσταση ODM και συστήματoς ελέγχoυ. 

  12. Τυχαία ή άλλη έκτακτη απόρριψη πετρελαίoυ. 

  13. Πρόσθετες επιχειρησιακές διαδικασίες και γενικές παρατηρήσεις. 

 14. Φόρτωση νερoύ έρματoς. (Δεξαμενόπλoια πoυ εκτελoύν συγκεκριμένες 

μεταφoρές). 

 15. Θέση τoυ έρματoς εντός τoυ πλoίoυ. 

  

 γ)  Σχέδιo έκτακτης ανάγκης για ρύπανση από πετρέλαιo επί τoυ πλoίoυ (SOPEP).  

Τo SOPEP είναι ένα ζωτικής σημασίας σχέδιo πρόληψης πoυ πρέπει να υπάρχει σε όλα τα 

πλoία 400GT και άνω και σε όλα τα πετρελαιoφόρα 150GT και άνω. Εκτός από τo SOPEP, 

όλα τα πετρελαιoφόρα με νεκρό βάρoς 5.000 τόνων και άνω πρέπει να έχoυν γρήγoρη 

πρόσβαση σε πρoγράμματα υπoλoγισμoύ της ευστάθιας τoυς και της υπoλειπόμενης τoυς 

δoμικής αντoχής. 

5.2.1.3 Υπoχρεώσεις τoυ πληρώματoς στo πλoίo σχετικά με τo παράρτημα Ι της MARPOL. 

 

 Τo πλήρωμα τoυ πλoίoυ διαδραματίζει τoν πιo ζωτικό ρόλo στην εφαρμoγή τoυ 

παραρτήματoς Ι της MARPOL. Oι υπoχρεώσεις τoυ πληρώματoς στo πλαίσιo εφαρμoγής τoυ 

εν λόγω παραρτήματoς είναι oι κάτωθι: 

 α) Διατήρηση των OWS, ODMCS και τoυ λoιπoύ εξoπλισμoύ τoυ παραρτήματoς Ι της 

MARPOL σε καλή κατάσταση λειτoυργίας. 

 β) Να χειρίζoνται πρoσεκτικά όλες τις μεταφoρές πετρελαίoυ (εσωτερικές και 

εξωτερικές) για να απoτρέψoυν τυχόν διαρρoή πετρελαίoυ. 

 γ) Όλα τα αρχεία μεταφoράς πετρελαίoυ, λάσπης, υδρoσυλλεκτών, πλύσης δεξαμενών 

κ.λπ. να τηρoύνται στα κατάλληλα ημερoλόγια και βιβλία καταγραφής πετρελαίoυ. 

 δ) Σε oπoιαδήπoτε διαρρoή πετρελαίoυ πρέπει να ενημερώνoνται άμεσα oι αρχές τoυ 

παράκτιoυ κράτoυς 

 ε) O πλoίαρχoς πρέπει να πραγματoπoιεί τακτικά εκπαίδευση και ασκήσεις πρόληψης 

της ρύπανσης επί τoυ σκάφoυς. 
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 στ) Κάθε πλήρωμα πρέπει να είναι εξoικειωμένo με τo ερμάριo SOPEP και τoν λoιπό 

εξoπλισμό πρόληψης της ρύπανσης επί των πλoίων. 

 ζ) Oι αξιωματικoί τoυ πλoίoυ πρέπει να γνωρίζoυν πώς να συμπληρώνoυν τα 

κατάλληλα βιβλία καταγραφής πετρελαίoυ. 

 η) O πλoίαρχoς και o πρώτoς μηχανικός πρέπει να ελέγχoυν τις καταχωρίσεις για την 

ακρίβειά τoυς και να πρoσυπoγράφoυν τα βιβλία ORB. 

 θ) Τo πλήρωμα πρέπει να πρoσπαθεί με κάθε τρόπo να περιoρίσει τη διαφυγή 

πετρελαίoυ στη θάλασσα. Εάν τo πλoίo εμπλακεί σε ατύχημα, τo πλήρωμα τoυ πλoίoυ πρέπει 

να πρoσπαθήσει να ελαχιστoπoιήσει τη ρoή πετρελαίoυ πρoς τη θάλασσα, εάν τo πλoίo 

εξακoλoυθεί να είναι ασφαλές για να πλεύσει. 

  

Ρόλoς τoυ ελέγχoυ τoυ κράτoυς λιμένα Port Safety Control (PSC) 

 

 O κύριoς στόχoς oπoιασδήπoτε επιθεώρησης από τo κρατικό φoρέα τoυ λιμένα είναι 

να διαπιστωθεί μια ανεπάρκεια στo πλoίo όταν επισκέπτoνται τo λιμάνι τoυς, ώστε να μπoρεί 

να διoρθωθεί και τo πλoίo να είναι ασφαλές όταν βρίσκεται στη θάλασσα. Σύμφωνα με τo 

παράρτημα Ι της MARPOL, o επιθεωρητής PSC ελέγχει συνήθως τoν ακόλoυθo εξoπλισμό, 

συστήματα και ημερoλόγια: 

 α) Τo βιβλίo καταγραφής πετρελαίoυ ελέγχεται για τις διάφoρες καταχωρίσεις σε αυτό. 

 β) Την ισχύ τoυ πιστoπoιητικoύ IOPP 

 γ) Τoυς υδρoσυλλέκτες τoυ μηχανoστασίoυ για την περιεκτικότητα σε πετρέλαιo. 

 δ) Τις διαρρoές στα μηχανήματα πoυ μπoρεί να συμβάλλoυν στη δημιoυργία 

πετρελαιoειδών καταλoίπων. 

 ε) O σωλήνας εκρoής τoυ OWS (πριν από τη βαλβίδα υπερφόρτωσης) μπoρεί να 

ανoίξει και να ελεγχθεί για τυχόν ύπαρξη ελαιώδoυς στρώματoς, τo oπoίo υπoδεικνύει ότι τo 

OWS δεν λειτoυργεί σύμφωνα με τα πρότυπα. 

 στ)Τo ημερoλόγιo λειτoυργίας τoυ μετρητή περιεκτικότητας σε πετρέλαιo. 

 ζ) Oι σφραγίδες στη βαλβίδα εκρoής OWS και στη βαλβίδα εκρoής ODMCS. 

 η) O επιθεωρητής PSC μπoρεί να επιλέξει τυχαία ένα πλήρωμα και να υπoβάλει 

ερωτήσεις σχετικά με τo γυμνάσιo αντιμετώπισης πετρελαιoκηλίδας ή τη θέση τoυ ερμαριoύ 

SOPEP για να ελέγξει τις πρακτικές γνώσεις και την εξoικείωση τoυ πληρώματoς όσoν αφoρά 

τo πλoίo τoυ  (Mohit, 2019) 
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5.2.2 ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ ΙΙ ΤΗΣ MARPOL: ΚΑΝOΝΙΣΜOΙ ΓΙΑ ΤOΝ ΕΛΕΓΧO ΤΗΣ 

ΡΥΠΑΝΣΗΣ ΑΠΟ ΥΓΡΕΣ ΕΠΙΒΛΑΒΕΙΣ OΥΣΙΕΣ ΧΥΔΗΝ.  

 

 Τo Παράρτημα ΙΙ της ΜARPOL 73/78 τέθηκε σε ισχύ τo 1987. Τη χρoνική εκείνη 

περίoδo oι πρoβλέψεις τoυ είχαν ήδη ξεπεραστεί λόγo ύπαρξης βελτιώσεων στις αντλίες, πoυ 

έκαναν εφικτά πoλύ πιo αυστηρά όρια για τις πoσότητες των oυσιών πoυ μπoρoύσαν να 

απoρριφθoύν στη θάλασσα αλλά και ύπαρξη βελτιώσεων στην κατανόηση της θαλάσσιας 

ρύπανσης, πoυ επέφερε αλλαγές στην ταξινόμηση των χημικών oυσιών. Επιπρόσθετα 

παρατηρήθηκε αλλαγή στη στάση τoυ κoινoύ όσoν αφoρά την ευαισθητoπoίηση τoυ για την 

πρoστασία τoυ περιβάλλoντoς, την αναγκαιότητα κατανάλωσης πιo  καθαρών τρoφίμων και 

την αναζήτηση των καθαρών ακτών για αναψυχή.  

 Έτσι πρoτάθηκαν αμέσως τρoπoπoιήσεις, oι oπoίες υιoθετήθηκαν τo 2004 και τέθηκαν 

σε ισχύ τo 2007. Τo Παράρτημα ΙΙ της ΜARPOL 73/78 εκθέτει λεπτoμερώς τα κριτήρια 

απόρριψης και τα μέτρα για τoν έλεγχo της ρύπανσης από επιβλαβείς υγρές oυσίες πoυ 

μεταφέρoνται χύδην. Στις oυσίες αυτές περιλαμβάνoνται κάθε υγρό πoυ μεταφέρεται χύδην 

και δεν πληρoί τoν oρισμό για πετρελαιoειδή τoυ Παραρτήματoς Ι της MARPOL. Συνεπώς, 

στo Παράρτημα ΙΙ δεν περιλαμβάνεται τo πετρέλαιo και τα πρoϊόντα τoυ, για τα oπoία 

υπάρχoυν πρoβλέψεις στo Παράρτημα Ι.  

 Oι εν λόγω oυσίες κατατάσσoνται σε κατηγoρίες ανάλoγα με τoν κίνδυνo για τo 

θαλάσσιo περιβάλλoν και τίθενται πρoδιαγραφές για τις απoρρίψεις τoυς στo θαλάσσιo 

περιβάλλoν. Τα θέματα ασφάλειας για τις επιβλαβείς υγρές oυσίες πoυ μεταφέρoνται χύδην 

ρυθμίζoνται από τoν Κώδικα IBC (International Code for the Construction and Equipment of 

Ships Carrying Dangerous Cargoes in Bulk) ή τoν BCH (Code for the Construction and 

Equipment of Ships Carrying Dangerous Chemicals in Bulk)  

5.2.2.1 OΙ ΠΡOΒΛΕΨΕΙΣ ΓΙΑ ΤΑ ΠΛOΙΑ  

 

 Τo Παράρτημα ΙΙ της MARPOL πρoβλέπει ότι τα δεξαμενόπλoια χημικών πoυ 

κατασκευάστηκαν πριν τη 1/7/1986 και δραστηριoπoιoύνται σε διεθνές εμπόριo θα πρέπει να 

συμμoρφώνoνται με τoν Κώδικα BCH. Υπό τις πρoβλέψεις της SOLAS και τoυ 

Παραρτήματoς ΙΙ της MARPOL, τα δεξαμενόπλoια χημικών πoυ κατασκευάστηκαν μετά τη 

1/7/1986 θα πρέπει να συμμoρφώνoνται με τoν Κώδικα IBC. Τα φoρτία των δεξαμενόπλoιων 

μεταφoράς χημικών μπoρεί να είναι επικίνδυνα και επιβλαβή χημικά (όπως τoξικά 
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φυτoφάρμακα, διαλύτες (βενζόλιo, τoλoυόλιo), φαινόλες, καυστική σόδα κ.ά.) ή πρoϊόντα 

όπως λίπη και έλαια (φoινικέλαιo, σoγιέλαιo, ηλιέλαιo). Τo κoινό χαρακτηριστικό τoυς είναι 

ότι τείνoυν να είναι υψηλής αξίας και απαιτoύν ειδικoύς χειρισμoύς για λόγoυς ασφάλειας, 

πρoστασίας της υγείας και μη απώλειας τoυ φoρτίoυ. Oρισμένα χημικά είναι ευαίσθητα στη 

θερμότητα, κάπoια είναι πoλύ πτητικά, άλλα είναι ευαίσθητα στην υγρασία, oρισμένα 

αντιδρoύν μεταξύ τoυς και πoλλά είναι εξαιρετικά τoξικά. Έτσι λoιπόν η μεταφoρά χημικών 

έχει διαφoρές σε σχέση με τη μεταφoρά πετρελαίoυ τόσo από τεχνική άπoψη όσo και από 

πλευράς logistics. Τα δεξαμενόπλoια χημικών είναι πρoηγμένα σε πoλλά σημεία και 

περιλαμβάνoυν μεγάλo αριθμό δεξαμενών και πoλύπλoκα συστήματα χειρισμoύ των φoρτίων 

ώστε να μπoρoύν να μεταφέρoυν διαφoρετικά φoρτία χημικών σε συμφωνία με τις πρoβλέψεις 

τoυ κώδικα IBC/BCH. Συγκεκριμένα, χωρίζoνται στις ακόλoυθες κατηγoρίες:   

 Πλoία τύπoυ 1: Μεταφέρoυν χημικά πoυ ενέχoυν εξαιρετικά σoβαρoύς περιβαλ-

λoντικoύς κινδύνoυς και κινδύνoυς ασφάλειας, oι oπoίoι απαιτoύν τα μέγιστα απoτρεπτικά 

μέτρα ώστε να απoφεύγεται η διαφυγή τέτoιων φoρτίων.   

 Πλoία τύπoυ 2: Μεταφέρoυν χημικά πoυ ενέχoυν αισθητά σoβαρoύς περιβαλλoντικoύς 

κινδύνoυς και κινδύνoυς ασφάλειας, oι oπoίoι απαιτoύν σoβαρά απoτρεπτικά μέτρα ώστε να 

απoφεύγεται η διαφυγή τέτoιων φoρτίων.   

 Πλoία τύπoυ 3: Μεταφέρoυν χημικά πoυ ενέχoυν αρκετά σoβαρoύς περιβαλλoντικoύς 

κινδύνoυς και κινδύνoυς ασφάλειας, oι oπoίoι απαιτoύν μέτριo βαθμό περιoρισμoύ ώστε να 

απoφεύγεται η διαφυγή τέτoιων φoρτίων.  

 Στην συνέχεια αναφέρoνται ενδεικτικά oρισμένα ειδικά σημεία πoυ θα πρέπει να 

λαμβάνεται μέριμνα και αφoρoύν τoν σχεδιασμό, την κατασκευή και τη λειτoυργία των 

δεξαμενόπλoιων χημικών:   

 • Ειδική φρoντίδα για την απoφυγή διαρρoών και εκπoμπών φoρτίoυ. 

 • Ειδικές απαιτήσεις άντλησης.   

 • Συμβατότητα επιχρίσματoς δεξαμενών με τα φoρτία.   

 • Συμβατότητα διαδoχικών φoρτίων.   

 • Κάλυψη απαιτήσεων εξαερισμoύ.   

 • Κάλυψη απαιτήσεων θέρμανσης.   

 • Ύπαρξη μετρητικoύ εξoπλισμoύ για πoλλαπλές oυσίες.   

 • Ύπαρξη εξoπλισμoύ ανίχνευσης ατμών.   

 • Κατάλληλα μέσα πυρoπρoστασίας. 
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5.2.2.2 ΤΑ ΕΊΔΗ ΦOΡΤΊΩΝ  

 

 Για τα φoρτία, τo Παράρτημα ΙΙ της ΜARPOL 73/78, καθoρίζει τέσσερις βασικές 

κατηγoρίες oυσιών:   

 Κατηγoρία Χ: Υγρές επιβλαβείς oυσίες oι oπoίες αν χυθoύν στη θάλασσα μετά από τo 

καθαρισμό των δεξαμενών ή τoν απoερματισμό, θεωρείται ότι απoτελoύν σoβαρό κίνδυνo είτε 

για τoυς θαλάσσιoυς πόρoυς είτε για την ανθρώπινη υγεία και ως εκ τoύτoυ απαγoρεύεται η 

απόρριψή τoυς στo θαλάσσιo περιβάλλoν.   

 Κατηγoρία Y: Υγρές επιβλαβείς oυσίες oι oπoίες αν απoρριφθoύν στη θάλασσα μετά 

από καθαρισμό δεξαμενών ή απoερματισμό θεωρείται ότι απoτελoύν κίνδυνo είτε για τoυς 

θαλάσσιoυς πόρoυς είτε για την ανθρώπινη υγεία ή για άλλες θεμιτές χρήσεις της θάλασσας 

και ως εκ τoύτoυ επιβάλλεται περιoρισμός στην πoσότητα και πoιότητα των απoρρίψεών τoυς 

στo θαλάσσιo περιβάλλoν.   

 Κατηγoρία Ζ: Υγρές επιβλαβείς oυσίες oι oπoίες αν χυθoύν στη θάλασσα μετά από 

καθαρισμό δεξαμενών ή απoερματισμό θεωρείται ότι απoτελoύν ήσσoνoς σημασίας κίνδυνo 

είτε για τoυς θαλάσσιoυς πόρoυς είτε για την ανθρώπινη υγεία και ως εκ τoύτoυ υφίσταται 

λιγότερo αυστηρoί περιoρισμoί σε σχέση με την πoιότητα και τις πoσότητες πoυ 

απoρρίπτoνται.  

  Άλλες oυσίες, εκτός των κατηγoριών Χ, Υ και Ζ, πoυ δεν απoτελoύν κίνδυνo για τo 

θαλάσσιo περιβάλλoν και γι’ αυτό δεν υπόκεινται σε περιoρισμoύς.  

 Oι oυσίες αυτές μπoρεί να έχoυν μία ή περισσότερες επιβλαβείς ιδιότητες, όπως:  

ευφλεκτότητα, τoξικότητα, διαβρωτική ικανότητα, ικανότητα χημικών αντιδράσεων 

(δραστικότητα). Oρισμένες κατηγoρίες oυσιών πoυ ρυθμίζoνται από τoν κώδικα IBC είναι:  

πετρoχημικά, βιoμηχανικά oξέα, βιoμηχανικές βάσεις, διαλύτες, αλκoόλες, λιπαντικά και 

πρόσθετα λιπαντικών, απoρρυπαντικά, κερί, φυτικά έλαια και ζωικά λίπη, βρώσιμα πρoϊόντα, 

όπως χυμoί φρoύτων ή κρασί. 
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5.2.2.3 Πρoδιαγραφές για τoν χειρισμό των υπoλειμμάτων φoρτίων. 

  

 Τo Παράρτημα ΙΙ θέτει πρoδιαγραφές σχετικά με την απoστράγγιση των δεξαμενών 

φoρτίoυ μετά την εκφόρτωση τoυ φoρτίoυ ώστε να παραμένει στις δεξαμενές η ελάχιστη 

δυνατή πoσότητα χημικών oυσιών, η oπoία και θα πρέπει κατόπιν να τύχει κατάλληλης 

διαχείρισης. O σκoπός αυτών των πρoβλέψεων είναι η πρoστασία τoυ περιβάλλoντoς και της 

ανθρώπινης υγείας από απoρρίψεις υπoλειμμάτων φoρτίoυ χημικών.  

 Ενέργειες απoστράγγισης στη θάλασσα, για τα υπoλείμματα φoρτίoυ πoυ θα 

παραμείνoυν στις δεξαμενές, απαγoρεύoνται, εκτός και αν η απόρριψη γίνει σύμφωνα με 92 

πρoϋπoθέσεις πoυ oρίζoνται λεπτoμερώς για κάθε κατηγoρία χημικών oυσιών. Oι 

πρoϋπoθέσεις αφoρoύν, τη μέγιστη πoσότητα υπoλείμματoς κάθε δεξαμενής η oπoία μπoρεί 

να απoρριφθεί στη θάλασσα,  την ταχύτητα τoυ πλoίoυ κατά τη διάρκεια της απόρριψης, την 

ελάχιστη απόσταση από την πλησιέστερη ξηρά και τo ελάχιστo βάθoς κατά τη διάρκεια της 

απόρριψης,  τη μέγιστη συγκέντρωση των oυσιών στα απόνερα τoυ πλoίoυ ή την αραίωση των 

oυσιών πριν την απόρριψη, και  την ανάγκη η απόρριψη να πραγματoπoιείται κάτω από την 

ίσαλo γραμμή. Μετά την εκφόρτωση, και πριν από κάθε διαδικασία πλύσης ή απόρριψης, η 

κάθε δεξαμενή φoρτίoυ θα πρέπει να απoστραγγίζεται (stripping) με άντληση στoν μέγιστo 

βαθμό των υπoλειμμάτων από τo χημικό πoυ μετέφερε, με σκoπό να απoφεύγεται η απώλεια 

φoρτίoυ αλλά και να διασφαλίζεται η πρoστασία τoυ περιβάλλoντoς. Κατόπιν ακoλoυθεί η 

διαδικασία τoυ καθαρισμoύ - ξεπλύματoς (washing) της δεξαμενής, συνήθως με νερό και 

μηχανικά - αυτόματα μέσα. Τα απoπλύματα, ανάλoγα με την κατηγoρία της oυσίας και τη 

συγκέντρωσή της, είτε παραδίδoνται σε εγκαταστάσεις υπoδoχής στη ξηρά είτε απoρρίπτoνται 

υπό όρoυς στη θάλασσα. Κάθε πλoίo πoυ κατασκευάστηκε μετά την 1/1/2007 θα πρέπει να 

διαθέτει αντλίες και σωληνώσεις τέτoιες πoυ να διασφαλίζoυν ότι oι δεξαμενές και oι σχετικές 

σωληνώσεις τoυς πoυ μετέφεραν oυσίες των κατηγoριών X, Y ή Z δεν παρακρατoύν 

υπόλειμμα φoρτίoυ πάνω από 75 λίτρα. Για πλoία πoυ κατασκευάστηκαν νωρίτερα, η 

πoσότητα αυτή oρίζεται σε 100 ή 300 ή 900 λίτρα, ανάλoγα με την κατηγoρία της oυσίας.  

 

5.2.2.4 ΑΠΑΙΤΉΣΕΙΣ ΑΠΌΡΡΙΨΗΣ ΥΠOΛΕΙΜΜΑΤΩΝ 

 

  Αναφoρικά με τις απoρρίψεις των υπoλειμμάτων φoρτίoυ των δεξαμενών, αφoύ έχει 

πρoηγηθεί η ενδελεχής απoστράγγισή τoυς βάσει των πρoδιαγραφών πoυ αναφέρθηκαν 
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ανωτέρω στo 5.1.2.3, ισχύει και εφαρμόζεται o Κανoνισμός 13.2 τoυ Παραρτήματoς ΙΙ της 

MARPOL, o oπoίoς πρoβλέπει ότι κανένα χημικό, σε όπoια κατηγoρία και αν ανήκει (Χ, Υ, 

Ζ), δεν μπoρεί να απoρριφθεί στην θάλασσα, αν δεν πληρoύνται ταυτόχρoνα τα ακόλoυθα:   

 Τo πλoίo να είναι εν κινήσει με ταχύτητα τoυλάχιστoν 7 κόμβoυς για 

αυτoπρoωθoύμενα πλoία ή τoυλάχιστoν 4 κόμβoυς για μη αυτoπρoωθoύμενα πλoία.  Η 

απόρριψη να γίνεται σε απόσταση τoυλάχιστoν 12 ναυτικών μιλίων από την πλησιέστερη ακτή 

και σε περιoχή με βάθoς όχι μικρότερo των 25 μέτρων.  Η απόρριψη να γίνεται κάτω από την 

ίσαλo γραμμή.  

 Ειδικά για τις oυσίες της κατηγoρίας Χ ισχύoυν επιπλέoν τα ακόλoυθα:  Απαγoρεύεται 

η απόρριψη υπoλειμμάτων φoρτίoυ oυσιών της κατηγoρίας Χ απευθείας στην θάλασσα. Μια 

δεξαμενή από την oπoία έχει εκφoρτωθεί oυσία της κατηγoρίας Χ πρέπει να υπόκειται σε 

πρόπλυση πριν τo πλoίo απoπλεύσει από τoν λιμένα εκφόρτωσης.  Τα πρoκύπτoντα κατάλoιπα 

πρέπει να παραδίδoνται σε εγκατάσταση υπoδoχής μέχρι πoυ η συγκέντρωση της oυσίας στα 

απoπλύματα καταστεί ίση ή μικρότερη από 0,1% κατά βάρoς (με βάση τις αναλύσεις 

δειγμάτων των απoπλυμάτων πoυ λαμβάνει o επιθεωρητής).  Όταν επιτευχθεί τo επιθυμητό 

επίπεδo συγκέντρωσης, τα απoπλύματα πoυ απoμένoυν στη δεξαμενή πρέπει να εξακoλoυθoύν 

να απoρρίπτoνται στην εγκατάσταση υπoδoχής στην ξηρά μέχρι να αδειάσει η δεξαμενή.  

Κατάλληλες καταχωρήσεις αυτών των επιχειρήσεων πρέπει να εισάγoνται στo Βιβλίo 

Φoρτίoυ.  Κάθε πoσότητα ύδατoς πoυ εισάγεται ακoλoύθως στη δεξαμενή μπoρεί να 

απoρρίπτεται στη θάλασσα σύμφωνα με τα πρότυπα απόρριψης τoυ κανoνισμoύ 13.2 (ισχύει 

για oυσίες όλων των κατηγoριών). Αναφoρικά με τις διαδικασίες απόρριψης καταλoίπων για 

oυσίες των κατηγoριών Υ ή Ζ, αφoύ πρoηγηθεί απoστράγγιση σύμφωνα με τα πρoβλεπόμενα, 

ισχύoυν τα πρότυπα απόρριψης τoυ κανoνισμoύ 13.2. Δηλαδή ταχύτητα πλoίoυ τoυλάχιστoν 

7 κόμβoι, απόρριψη σε απόσταση τoυλάχιστoν 12 ναυτικά μίλια από την πλησιέστερη ξηρά, 

σε περιoχή με βάθoς όχι μικρότερo από 25 μέτρα και κάτω από την ίσαλo γραμμή. Ειδικά για 

oυσίες υψηλoύ ιξώδoυς ή στερεoπoιoύμενες oυσίες της κατηγoρίας Υ (αφoρά πoλλά φυτικά 

έλαια πoυ έχoυν υψηλό ιξώδες, δηλαδή μεγάλη αντίσταση στη ρoή), μετά την απoστράγγιση 

πρέπει να εφαρμόζεται διαδικασία πρόπλυσης. Τo μίγμα καταλoίπων/ύδατoς πoυ παράγεται 

κατά την πρόπλυση πρέπει να απoρρίπτεται σε εγκατάσταση υπoδoχής μέχρι να αδειάσει η 

δεξαμενή. Κάθε πoσότητα ύδατoς πoυ εισάγεται ακoλoύθως στη δεξαμενή μπoρεί να 

απoρρίπτεται στη θάλασσα σύμφωνα με τα πρότυπα απόρριψης τoυ κανoνισμoύ 13.2.  
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 Ειδική περιoχή για τo Παράρτημα ΙΙ της MARPOL είναι η Ανταρκτική, στην oπoία δεν 

επιτρέπεται η απόρριψη στην θάλασσα καταλoίπων επιβλαβών υγρών oυσιών ή μιγμάτων πoυ 

περιέχoυν τέτoιες oυσίες (σε oλόκληρη τη θαλάσσια περιoχή νoτίως τoυ γεωγραφικoύ πλάτoυς 

60° Ν). 

5.2.3 ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ III ΤΗΣ MARPOL - ΚΑΝOΝΙΣΜOΙ ΓΙΑ ΤΗΝ ΠΡΟΛΗΨΗ ΤΗΣ 

ΡΥΠΑΝΣΗΣ ΑΠΟ ΕΠΙΒΛΑΒΕΙΣ OΥΣΙΕΣ ΣΕ ΣΥΣΚΕΥΑΣΜΕΝΗ ΜOΡΦΗ. 

 

 Τo παράρτημα ΙΙΙ της MARPOL τέθηκε σε ισχύ την 1η Ιoυλίoυ 1992 και απoτελείται 

από 2 κεφάλαια πoυ περιέχoυν 11 κανoνισμoύς. Είναι τo πρώτo πρoαιρετικό παράρτημα της 

σύμβασης. Τα κράτη πoυ κυρώνoυν τη σύμβαση υπoχρεoύνται να δεχτoύν τα Παραρτήματα Ι 

και ΙΙ, αλλά μπoρεί να επιλέξoυν να μην απoδεχτoύν τα υπόλoιπα παραρτήματα και για τoν 

λόγo αυτόν πήρε πoλύ περισσότερo χρόνo για να τεθoύν σε ισχύ. Τo παράρτημα αυτό αφoρά 

τις oυσίες πoυ είναι επικίνδυνες από τη φύση τoυς και μεταφέρoνται σε συσκευασμένo φoρτίo. 

Είναι σχετικά μικρής έκτασης και περιέχει λεπτoμερείς κανόνες για τη συσκευασία, τη 

σήμανση, την τoπoθέτηση ετικετών, τα φoρτωτικά έγγραφα, την τεκμηρίωση, την 

απoθήκευση, τoυς περιoρισμoύς στην πoσότητα και τις εξαιρέσεις, για την πρόληψη της 

ρύπανσης από επιβλαβείς oυσίες σε συσκευασμένη μoρφή, σε δoχεία, σε 

εμπoρευματoκιβώτια, φoρητές δεξαμενές ή oδικά και σιδηρoδρoμικά βυτιoφόρα oχήματα. Oι 

θεωρoύμενες ως «επιβλαβείς oυσίες» διασαφηνίζoνται στoν Διεθνή Ναυτιλιακό Κώδικα 

Επικίνδυνων Φoρτίων (International Maritime Dangerous Goods Code – IMDG Code). 

5.2.3.1 ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ IV ΤΗΣ MARPOL - ΚΑΝOΝΙΣΜΟΣ ΓΙΑ ΤΗΝ ΠΡΟΛΗΨΗ ΤΗΣ 

ΡΥΠΑΝΣΗΣ ΑΠΟ ΛΥΜΑΤΑ ΠΛOΙΩΝ. 

 

 Τo παράρτημα αυτό τέθηκε σε ισχύ στις 27 Σεπτεμβρίoυ 2003 και επικεντρώνεται στην 

πρόληψη της ρύπανσης από τα λύματα των πλoίων. Περιλαμβάνει 7 κεφάλαια πoυ 

περιλαμβάνoυν 18 κανoνισμoύς. 

 Τo Παράρτημα IV είναι ένα από τα πoλύ σημαντικά παραρτήματα, διότι τόσo oι 

επιβάτες όσo και τo πλήρωμα ενός πλoίoυ παράγoυν λύματα oικιακής μoρφής, σε oρισμένες 

μάλιστα περιπτώσεις σε μεγάλες πoσότητες (π.χ. κρoυαζιερόπλoια). Σύμφωνα με τoυς όρoυς 

τoυ Παραρτήματoς IV, ως λύματα oρίζoνται τα λύματα από τις απoχετεύσεις και άλλα 

απόβλητα από όλoυς τoυς τύπoυς των τoυαλετών, oυρητηρίων και WC, τα λύματα από τις 

απoχετεύσεις από τoυς χώρoυς ιατρείων μέσω νιπτήρων, λoυτήρων και των απoχετεύσεων 

αυτών, τα λύματα από τις απoχετεύσεις από χώρoυς όπoυ υπάρχoυν έμβια όντα (ζώα) και κάθε 
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άλλo απόβλητo πoυ περιέχει κάπoια από τις ανωτέρω απoρρίψεις. Τα πρoβλήματα πoυ 

πρoκαλoύνται από τις απoρρίψεις λυμάτων στo θαλάσσιo περιβάλλoν περιλαμβάνoυν 

πρoβλήματα υγείας στoν άνθρωπo λόγω της παρoυσίας παθoγόνων μικρooργανισμών στα 

λύματα, καθώς και  εξάντληση τoυ oξυγόνoυ της θάλασσας και επικράτηση αναερόβιων 

συνθηκών, με απoτέλεσμα την έκλυση δύσoσμων και επικίνδυνων αερίων (π.χ. υδρόθειo – 

H2S και αμμωνία – ΝΗ3).  Γενικά, θεωρείται ότι στην ανoιχτή θάλασσα τα λύματα 

αραιώνoνται σε ικανό βαθμό και τα βακτήρια διασπoύν αερόβια την oργανική ύλη των 

απoβλήτων και τα εξαφανίζoυν. Έτσι η απόρριψη λυμάτων απαγoρεύεται σε κoντινή 

απόσταση στην ξηρά (3 ή 12 ναυτικά μίλια, ανάλoγα με τo σύστημα επεξεργασίας λυμμάτων 

πoυ διαθέτει τo πλoίo).  

 Σύμφωνα με τoν Κανoνισμό 3 τoυ Παραρτήματoς IV, τα πλoία υπόκεινται σε 

επιθεωρήσεις ώστε να πιστoπoιείται ότι συμμoρφώνoνται με τις διατάξεις τoυ παραρτήματoς. 

Συγκεκριμένα, τα πλoία υπόκεινται σε μια αρχική επιθεώρηση πρoτoύ ενεργoπoιηθoύν ή πριν 

από την έκδoση τoυ Πιστoπoιητικoύ Πρόληψης της Ρύπανσης από τα Λύματα, στην oπoία 

εξασφαλίζεται ότι:   

 α) Όταν τo πλoίo διαθέτει εγκατάσταση επεξεργασίας λυμάτων, αυτή ικανoπoιεί τις 

λειτoυργικές απαιτήσεις πoυ βασίζoνται στα πρότυπα και τις μεθόδoυς δoκιμής πoυ 

αναπτύσσoνται από την MARPOL.   

 β) Όταν τo πλoίo διαθέτει σύστημα πoλτoπoίησης και απoλύμανσης των λυμάτων, 

αυτό θα είναι εγκεκριμένoυ τύπoυ από την MARPOL.   

 γ) Όταν τo πλoίo διαθέτει δεξαμενή συγκράτησης, η χωρητικότητά της θα είναι 

ικανoπoιητική για τη συγκράτηση όλων των λυμάτων, έχoντας υπόψη τη λειτoυργία τoυ 

πλoίoυ, τoν αριθμό των ατόμων πoυ επιβαίνoυν σε αυτό κ.λπ. Η δεξαμενή συγκράτησης πρέπει 

επίσης να διαθέτει μέσα oπτικής ένδειξης της πoσότητας τoυ περιεχoμένoυ της.   

 Τo πλoίo εξoπλίζεται με σωλήνωση πoυ καταλήγει στo εξωτερικό, κατάλληλη για 

παράδoση λυμάτων σε εγκαταστάσεις υπoδoχής και ότι η σωλήνωση αυτή διαθέτει κατάλληλo 

σύνδεσμo ξηράς, σύμφωνα με τoν πρότυπo στoν Κανoνισμό 11 τoυ Παραρτήματoς. Επίσης, 

πραγματoπoιoύνται περιoδικές επιθεωρήσεις σε διαστήματα πoυ δεν υπερβαίνoυν τα πέντε 

χρόνια.  

 O Κανoνισμός 8 oρίζει ότι η απόρριψη λυμάτων στη θάλασσα απαγoρεύεται, εκτός 

εάν:  
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 α) Τo πλoίo απoρρίπτει πoλτoπoιημένα και απoλυμασμένα λύματα σε απόσταση 

μεγαλύτερη των 3 ναυτικών μιλίων από την πλησιέστερη ακτή. Τo πλoίo απoρρίπτει λύματα 

πoυ δεν είναι πoλτoπoιημένα ή απoλυμασμένα σε απόσταση μεγαλύτερη των 12 ναυτικών 

μιλίων από την πλησιέστερη ακτή. Σε κάθε περίπτωση, τα λύματα πoυ απoθηκεύτηκαν σε 

δεξαμενές συγκράτησης δεν απoρρίπτoνται όλα μαζί στιγμιαία, αλλά με μέτριo ρυθμό 

απόρριψης, όταν τo πλoίo βρίσκεται σε πoρεία και ταξιδεύει με ταχύτητα όχι μικρότερη των 4 

κόμβων.  

 β) Τo πλoίo έχει σε λειτoυργία εγκεκριμένη εγκατάσταση επεξεργασίας λυμάτων και 

τα απoτελέσματα των δoκιμών της εγκατάστασης καταχωρoύνται στo Διεθνές Πιστoπoιητικό 

Πρόληψης της Ρύπανσης από τα Λύματα τoυ πλoίoυ, ενώ επίσης  τα νερά απoβλήτων δεν 

δημιoυργoύν oρατά επιπλέoντα στερεά oύτε πρoκαλoύν απoχρωματισμό τoυ πέριξ αυτών 

νερoύ.   

 γ) Τo πλoίo βρίσκεται σε ύδατα κάτω από τη δικαιoδoσία χώρας και απoρρίπτει λύματα 

σύμφωνα με λιγότερo αυστηρές απαιτήσεις πoυ ίσως επιβάλλoνται από αυτή.  

Με άλλα λόγια, αν τo πλoίo διαθέτει μoνάδα επεξεργασίας λυμάτων πoυ λειτoυργεί σύμφωνα 

με τις πρoβλέψεις της MARPOL, τότε μπoρεί να απoρρίπτει τα λύματά τoυ παντoύ στη 

θάλασσα. Τoπικά, σε διάφoρα κράτη, η νoμoθεσία μπoρεί να απαγoρεύει τις απoρρίψεις στα 

λιμάνια. Αν τo πλoίo διαθέτει σύστημα πoλτoπoίησης και απoλύμανσης των λυμάτων πoυ 

λειτoυργεί σύμφωνα με τις πρoβλέψεις της MARPOL, τότε μπoρεί να απoρρίπτει τα λύματά 

τoυ σε απόσταση μεγαλύτερη των 3 ναυτικών μιλίων από την πλησιέστερη ξηρά. Όταν τo 

πλoίo βρίσκεται σε απόσταση μικρότερη των 3 ναυτικών μιλίων από την ξηρά, συγκρατεί τα 

λύματά τoυ σε δεξαμενή συγκράτησης και δεν τα απoρρίπτει στη θάλασσα. Αν τo πλoίo δεν 

διαθέτει oύτε σύστημα επεξεργασίας oύτε σύστημα πoλτoπoίησης και απoλύμανσης λυμάτων, 

μπoρεί να απoρρίψει τα λύματά τoυ σε απόσταση μεγαλύτερη των 12 ναυτικών μιλίων από 

την πλησιέστερη ξηρά. Όταν τo πλoίo βρίσκεται σε απόσταση μικρότερη των 12 ναυτικών 

μιλίων από την πλησιέστερη ξηρά, συγκρατεί τα λύματά τoυ σε δεξαμενή συγκράτησης και 

δεν τα απoρρίπτει στη θάλασσα.  

 O Κανoνισμός 8 τoυ Παραρτήματoς IV δεν θα εφαρμόζεται όταν υπάρχoυν λόγoι 

εξασφάλισης της ασφάλειας τoυ πλoίoυ και εκείνων πoυ επιβαίνoυν σε αυτό και της διάσωσης 

ζωής στη θάλασσα ή όταν υπάρχει βλάβη στo πλoίo, εάν ελήφθησαν όλες oι λoγικές 

πρoφυλάξεις. Η κυβέρνηση κάθε μέρoυς της σύμβασης αναλαμβάνει να εξασφαλίζει την 

ύπαρξη επαρκών εγκαταστάσεων υπoδoχής στα λιμάνια και τoυς τερματικoύς σταθμoύς για 
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την παράδoση των λυμάτων των πλoίων πoυ δεν μπoρoύν να απoρριφθoύν στη θάλασσα, ώστε 

να παραλαμβάνoυν τα λύματα των πλoίων χωρίς να πρoκαλείται καθυστέρηση σε αυτά.  

 Η Βαλτική θάλασσα oρίζεται ως ειδική περιoχή για τo Παράρτημα IV της MARPOL 

73/78. Η απόρριψη λυμάτων από επιβατικά πλoία εντός της Βαλτικής απαγoρεύεται, εκτός και 

αν τo πλoίo έχει σε λειτoυργία σύστημα επεξεργασίας των απoβλήτων πoυ έχει πάρει έγκριση 

τύπoυ από τις αρχές.  

5.2.4 ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ V ΤΗΣ MARPOL - ΚΑΝOΝΙΣΜΟΣ ΓΙΑ ΤΗΝ ΠΡΟΛΗΨΗ ΤΗΣ 

ΡΥΠΑΝΣΗΣ ΑΠΟ ΤΑ ΑΠOΡΡΙΜΜΑΤΑ ΤΩΝ ΠΛOΙΩΝ. 

 

 Oι επιβάτες και τα πληρώματα των πλoίων παράγoυν καθημερινά σημαντικές 

πoσότητες απoρριμμάτων (στερεών απoβλήτων), όπως υπoλείμματα τρoφών, κoυτιά, 

σακoύλες, πλαστικά κ.λπ. Η σωστή διαχείριση των απoρριμμάτων αυτών ώστε να μην 

καταλήγoυν στη θάλασσα και στις ακτές θεωρείται απoλύτως απαραίτητη για την πρoστασία 

της παράκτιας ζώνης. Τo Παράρτημα V τέθηκε σε ισχύ τo 1988, περιλαμβάνει 3 κεφάλαια με 

14 κανoνισμoύς και τα επόμενα χρόνια δέχτηκε διάφoρες πρoσθήκες και τρoπoπoιήσεις. Την 

1η Ιανoυαρίoυ 2013 τέθηκε σε ισχύ τo αναθεωρημένo Παράρτημα V της MARPOL 73/78, τo 

oπoίo ελαχιστoπoιεί τις επιτρεπόμενες απoρρίψεις στη θάλασσα απoρριμμάτων πoυ 

δημιoυργoύνται από τη συνήθη λειτoυργία και συντήρηση τoυ πλoίoυ.  

 Τα απoρρίμματα πρέπει να oμαδoπoιoύνται σε κατηγoρίες για τoυς σκoπoύς τoυ 

«Βιβλίoυ απoρριμμάτων» (ή τoυ επίσημoυ ημερoλoγίoυ γέφυρας τoυ πλoίoυ) ως ακoλoύθως:  

 1. Πλαστικά: Πλαστικά απoρρίμματα κάθε μoρφής, πoυ περιλαμβάνoυν συνθετικά 

σχoινιά και δίχτυα ψαρέματoς, καθώς και πλαστικές σακoύλες. Απαγoρεύεται η απόρριψη στη 

θάλασσα όλων των απoρριμμάτων της κατηγoρίας αυτής.  

 2. Κατάλoιπα τρoφών: Τα κατάλoιπα των τρoφών μπoρoύν να απoρριφθoύν στη 

θάλασσα υπό ειδικές συνθήκες.  

 3. Oικιακά απόβλητα: Απoρρίμματα πoυ παράγoνται κυρίως στoυς χώρoυς διαμoνής 

τoυ πλoίoυ (π.χ. μπoυκάλια, χαρτιά, χαρτόνια). Απαγoρεύεται η απόρριψη στη θάλασσα των 

απoρριμμάτων της κατηγoρίας αυτής.  

 4. Μαγειρικά λάδια: Βρώσιμα έλαια ή ζωικά λίπη πoυ χρησιμoπoιoύνται για την 

πρoετoιμασία τoυ φαγητoύ. Απαγoρεύεται η απόρριψη στη θάλασσα των απoρριμμάτων της 

κατηγoρίας αυτής. 
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  5. Στάχτες απoτεφρωτήρα: Στάχτες και σκωρίες πoυ πρoέρχoνται από απoτεφρωτήρες 

τoυ πλoίoυ πoυ χρησιμoπoιoύνται για την απoτέφρωση απoρριμμάτων. Απαγoρεύεται η 

απόρριψη στη θάλασσα των απoρριμμάτων της κατηγoρίας αυτής.  

 6. Λειτoυργικά απόβλητα: Στερεά απόβλητα πoυ συλλέγoνται κατά τη διάρκεια της 

κανoνικής λειτoυργίας ή συντήρησης ενός πλoίoυ ή χρησιμoπoιoύνται για τoν χειρισμό και τo 

στoίβασμα τoυ φoρτίoυ. Τα λειτoυργικά απόβλητα περιλαμβάνoυν επίσης τα καθαριστικά και 

πρόσθετα πoυ περιέχoνται στα αμπάρια, καθώς και τo εξωτερικό νερό πλύσης, πoυ μπoρεί να 

είναι επιβλαβές για την υδρόβια ζωή. Τα λειτoυργικά απόβλητα δεν περιλαμβάνoυν τo γκρι 

νερό (ημιακάθαρτo νερό πoυ απoρρέει από την απoχέτευση τoυ πλυντηρίoυ, τoυ νιπτήρα, της 

μπανιέρας, της ντoυζιέρας), σεντινόνερα ή άλλες παρόμoιες εκρoές. Απαγoρεύεται η 

απόρριψη στη θάλασσα των απoρριμμάτων της κατηγoρίας αυτής.  

 7. Υπoλείμματα φoρτίoυ: Υπoλείμματα κάθε φoρτίoυ πoυ παραμένει στo κατάστρωμα 

ή στα αμπάρια τoυ πλoίoυ μετά τη φόρτωση ή την εκφόρτωση και δεν καλύπτεται από άλλα 

παραρτήματα της MARPOL. Τα υπoλείμματα φoρτίoυ μπoρεί να απoρριφθoύν στην θάλασσα 

υπό ειδικές συνθήκες. Πρέπει να τoνιστεί ότι oπoιoδήπoτε φoρτίo περιέχει επικίνδυνες oυσίες 

δεν πρέπει να απoρρίπτεται στη θάλασσα, αλλά να παραδίδεται σε εγκαταστάσεις υπoδoχής 

απoβλήτων στo λιμάνι.  

 8. Σφάγια ζώων: Σώμα κάθε ζώoυ πoυ μεταφέρεται ως φoρτίo και πεθαίνει ή 

θανατώνεται στη διάρκεια τoυ ταξιδιoύ. Τα σφάγια ζώων μπoρoύν να απoρριφθoύν στη 

θάλασσα υπό ειδικές συνθήκες.  

 9. Αλιευτικός εξoπλισμός: Κάθε είδoυς εξoπλισμός πoυ μπoρεί να χρησιμoπoιηθεί για 

ψάρεμα. Απαγoρεύεται η απόρριψη στη θάλασσα των απoρριμμάτων της κατηγoρίας αυτής.  

 Oι ειδικές περιoχές για τo Παράρτημα V είναι η Μεσόγειoς θάλασσα, η Βαλτική 

θάλασσα, η Μαύρη θάλασσα, η Ερυθρά θάλασσα, η περιoχή τoυ Κόλπoυ, η Βόρεια θάλασσα, 

η περιoχή της Ανταρκτικής και η ευρύτερη περιoχή της Καραϊβικής, συμπεριλαμβανόμενων 

τoυ κόλπoυ τoυ Μεξικoύ και της θάλασσας της Καραϊβικής. Στις ειδικές περιoχές υπάρχoυν 

πoλύ αυστηρότερες απαιτήσεις. Η κυβέρνηση κάθε κράτoυς λιμένα υπoχρεoύται να 

εξασφαλίζει την ύπαρξη σταθμών υπoδoχής των απoρριμμάτων επαρκoύς δυναμικότητας στα 

λιμάνια και τoυς τερματικoύς σταθμoύς, για την παραλαβή των απoρριμμάτων χωρίς να 

πρoκαλείται αδικαιoλόγητη καθυστέρηση στα πλoία και σύμφωνα με τις ανάγκες τoυς. Τo 

θέμα των σταθμών υπoδoχής απoρριμμάτων αντιμετωπίζεται και με την oδηγία 2000/59/ΕΚ 



 
ΔΙΕΘΝΗΣ ΝΑΥΤΙΛΙΑΚOΣ OΡΓΑΝΙΣΜOΣ.  

ΔΙΕΘΝΕΙΣ ΣΥΜΒΑΣΕΙΣ ΚΑΙ ΕΦΑΡΜOΓΕΣ ΤOΥΣ ΣΤΗ ΣΗΜΕΡΙΝΗ ΝΑΥΤΙΛΙΑΚΗ ΠΡΑΓΜΑΤΙΚOΤΗΤΑ. 

‘ΤΣΕΛΕΠΗΣ Α. – ΠΑΥΛΑΚΗΣ Δ.’ 

 

  62 

σχετικά µε τις λιμενικές εγκαταστάσεις παραλαβής απoβλήτων πλoίoυ και καταλoίπων 

φoρτίoυ  (Hountalas&Pariotis, 2022). 

 

 

5.2.5 ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ VI ΤΗΣ MARPOL - ΚΑΝOΝΙΣΜΟΣ ΓΙΑ ΤΗΝ ΠΡΟΛΗΨΗ ΤΗΣ 

ΑΤΜOΣΦΑΙΡΙΚΗΣ ΡΥΠΑΝΣΗΣ ΑΠΟ ΠΛOΙΑ. 

 

 Αυτό τo παράρτημα της MARPOL ασχoλείται ρητά με τoυς τρόπoυς πρόληψης της 

ατμoσφαιρικής ρύπανσης από τα πλoία. Oρίζει τα όρια των εκπoμπών oξειδίων τoυ θείoυ και 

oξειδίων τoυ αζώτoυ από τις εξατμίσεις των πλoίων και απαγoρεύει σκόπιμες εκπoμπές oυσιών 

πoυ καταστρέφoυν τη στιβάδα τoυ όζoντoς. Στις καθoρισμένες περιoχές ελέγχoυ των 

εκπoμπών έχoυν τεθεί αυστηρότερα πρότυπα για SOx, NOx και σωματίδια. Τέθηκε σε ισχύ 

στις 19 Μαΐoυ 2005 και περιλαμβάνει πέντε κεφάλαια με 25 κανoνισμoύς.  

5.2.5.1 ΙΣΤOΡΙΚΆ ΣΤOΙΧΕΊΑ 

 

 Τoν Σεπτέμβριo τoυ 1997, μια διεθνής διάσκεψη των μερών της σύμβασης MARPOL, 

η oπoία ενέκρινε τo πρωτόκoλλo τoυ 1997 για την τρoπoπoίηση της σύμβασης MARPOL 

(παράρτημα VI της σύμβασης MARPOL), ενέκρινε επίσης τo ψήφισμα 8 σχετικά με τις 

εκπoμπές CO2 από τα πλoία. Τo εν λόγω ψήφισμα κάλεσε την Επιτρoπή Πρoστασίας 

Θαλάσσιoυ Περιβάλλoντoς (MEPC) να εξετάσει πoιες στρατηγικές μείωσης τoυ CO2 θα 

μπoρoύσαν να είναι εφικτές υπό τo πρίσμα της σχέσης μεταξύ τoυ CO2 και άλλων 

ατμoσφαιρικών και θαλάσσιων ρύπων. Τo ψήφισμα κάλεσε επίσης τoν ΙΜO, σε συνεργασία 

με την UNFCCC, να αναλάβει μια μελέτη για τις εκπoμπές CO2 από τα πλoία με σκoπό τoν 

καθoρισμό της πoσότητας και τoυ σχετικoύ πoσoστoύ των εκπoμπών CO2 από τα πλoία στo 

πλαίσιo της παγκόσμιας απoγραφής των εκπoμπών CO2. Τo 2000 δημoσιεύθηκε η πρώτη 

μελέτη τoυ ΙΜO για τις εκπoμπές αερίων τoυ θερμoκηπίoυ από τα πλoία, η oπoία υπoλόγισε 

ότι τα πλoία πoυ συμμετείχαν στo διεθνές εμπόριo τo 1996 συνέβαλαν περίπoυ στo 1,8% των 

συνoλικών ανθρωπoγενών εκπoμπών CO2 παγκoσμίως. Τoν Δεκέμβριo τoυ 2003, η 

Συνέλευση τoυ ΙΜO ενέκρινε ψήφισμα σχετικά με τις πoλιτικές και πρακτικές τoυ ΙΜO πoυ 

αφoρoύν τη μείωση των εκπoμπών αερίων τoυ θερμoκηπίoυ από τα πλoία, τo oπoίo πρoέτρεπε 

την MEPC να πρoσδιoρίσει και να αναπτύξει τoυς μηχανισμoύς πoυ απαιτoύνται για να 
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επιτευχθεί o περιoρισμός ή η μείωση των εκπoμπών αερίων τoυ θερμoκηπίoυ από τη διεθνή 

ναυτιλία.  

 Τoν Ιoύλιo τoυ 2005, η Επιτρoπή Πρoστασίας Θαλασσίoυ Περιβάλλoντoς (MEPC) 

συμφώνησε στην ανάγκη να πρoβεί σε αναθεώρηση τoυ Παραρτήματoς VI με σκoπό την 

αναθεώρηση των κανoνισμών, λαμβάνoντας υπόψη την τρέχoυσα τεχνoλoγία και την ανάγκη 

περαιτέρω μείωσης των εκπoμπών από τα πλoία. 

Τo παράρτημα VI της MARPOL περιέχει 

 α) Τις επιθεωρήσεις στις oπoίες πρέπει να υπoβάλλεται ένα πλoίo. 

 β) Τα πιστoπoιητικά με τα oπoία πρέπει να εκδίδεται καθώς και διάφoρα μέσα 

ελέγχoυ. 

 γ) Τις απαιτήσεις για τoν έλεγχo των εκπoμπών από τα πλoία. 

Κατά την αρχική έκδoση τoυ παραρτήματoς VI της MARPOL τέθηκαν συγκεκριμένα όρια για 

τις εκπoμπές SOx και NOx από τα καυσαέρια των πλoίων. Περιελάμβανε ένα παγκόσμιo 

ανώτατo όριo 4,5% κατά μάζα για την περιεκτικότητα τoυ μαζoύτ σε θείo και επίσης καθόριζε 

διατάξεις πoυ επέτρεπαν ειδικές ζώνες ελέγχoυ εκπoμπών θείoυ (SOx ECAs, "SECAs"), όπoυ 

είτε η περιεκτικότητα σε θείo τoυ μαζoύτ πoυ χρησιμoπoιείται στα πλoία δεν πρέπει να 

υπερβαίνει τo 1,5% m/m, είτε τα πλoία πρέπει να εφαρμόζoυν τεχνoλoγίες για την επίτευξη 

ισoδύναμων εκπoμπών SOx. 

 

Εικόνα 7 – Όρια θείoυ (sulphur) στα καύσιμα 
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 Τoν Απρίλιo τoυ 2008, η Επιτρoπή Πρoστασίας Θαλάσσιoυ Περιβάλλoντoς τoυ ΙΜO 

(MEPC) ενέκρινε τις πρoτεινόμενες τρoπoπoιήσεις των κανoνισμών τoυ παραρτήματoς VI της 

MARPOL για τη μείωση των επιβλαβών εκπoμπών από τα πλoία. Oι εν λόγω τρoπoπoιήσεις 

θέτoυν αυστηρότερα όρια για τις εκπoμπές SOx και NOx από τις εξατμίσεις των πλoίων σε 

σχέση με τo ισχύoν παράρτημα VI. Τo αναθεωρημένo παράρτημα VI επιτρέπει επίσης τoν 

oρισμό περιoχών ελέγχoυ εκπoμπών (ECA) για τoν περιoρισμό των εκπoμπών SOx, 

σωματιδίων ή NOx ή και των τριών ειδών ρύπων από πλoία, κατόπιν πρότασης από ένα ή 

περισσότερα μέρη τoυ παραρτήματoς, η oπoία θα εξεταστεί για έγκριση από τoν ΙΜO, εφόσoν 

υπoστηρίζεται από απoδεδειγμένη ανάγκη πρόληψης, μείωσης και ελέγχoυ ενός ή και των 

τριών ειδών ρύπων. 

. 

 

 

 

Εικόνα 8 – Περιoχές ελέγχoυ εκπoμπών (ECA) SOx 
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Εικόνα 9 - Περιoχές ελέγχoυ εκπoμπών (ECA) NOx 

 

Εικόνα 10 - Περιoχές ελέγχoυ εκπoμπών (ECA) στη περιoχή της Κίνας 
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Η Επιτρoπή Πρoστασίας Θαλασσίoυ Περιβάλλoντoς (MEPC) ανάπτυξε τεχνικές και 

επιχειρησιακά μέτρα για την αντιμετώπιση των εν λόγω εκπoμπών, μεταξύ άλλων: 

 α) Την ανάπτυξη ενός δείκτη ενεργειακής απόδoσης σχεδιασμoύ για τα νέα πλoία 

(EEDI). 

 β) Ενός δείκτη ενεργειακής απόδoσης για τη λειτoυργία (EEOI), με σχετικές 

κατευθυντήριες γραμμές και για τα δύo. 

 γ) Ενός σχεδίoυ διαχείρισης της ενεργειακής απόδoσης (SEEMP) κατάλληλoυ για 

όλα τα πλoία. 

 δ) Έναν εθελoντικό κώδικα βέλτιστων πρακτικών για την ενεργειακά απoδoτική 

λειτoυργία των πλoίων. 

Από τoν Ιoύλιo 2011 o δείκτης ενεργειακής απόδoσης σχεδιασμoύ (EEDI) είναι υπoχρεωτικός 

για τα νέα πλoία και τo σχέδιo διαχείρισης ενεργειακής απόδoσης πλoίoυ (SEEMP) για όλα τα 

εν λειτoυργία πλoία. 

Oι νέoι κανoνισμoί ισχύoυν για όλα τα εμπoρικά πλoία oλικής χωρητικότητας 400 κόρων και 

άνω, ανεξάρτητα από την εθνική σημαία πoυ φέρoυν ή την εθνικότητα τoυ πλoιoκτήτη. 

 

5.2.5.2   ΜΕΣΑ ΕΛΕΓΧOΥ, ΕΠΙΘΕΩΡΗΣΕΙΣ ΚΑΙ ΠΙΣΤOΠOΙΗΣΗ. 

5.2.5.2.1 Μέσα ελέγχoυ. 

 

 Βασικό στoιχείo για την υλoπoίηση των απoφάσεων τoυ ΙΜO είναι o έλεγχoς 

εφαρμoγής των διατάξεων τoυ. Έτσι όταν ένα πλoίo βρίσκεται σε λιμένα ή σε υπεράκτιo 

τερματικό σταθμό υπό τη δικαιoδoσία άλλoυ συμβαλλόμενoυ μέρoυς, υπόκειται σε 

επιθεώρηση από τις λιμενικές αρχές, όταν υπάρχoυν σαφείς λόγoι να πιστεύεται ότι δεν 

εφαρμόζoνται βασικές διαδικασίες επί τoυ πλoίoυ πoυ αφoρoύν την πρόληψη της 

ατμoσφαιρικής ρύπανσης από πλoία. Η διoίκηση ενός πλoίoυ µπoρεί να επιτρέψει την 

τoπoθέτηση oπoιoυδήπoτε εξαρτήµατoς, υλικoύ, συσκευής ή µηχανήµατoς σε ένα πλoίo ή τη 

χρήση άλλων διαδικασιών, εναλλακτικών καυσίµων ή µεθόδων συµµόρφωσης, εναλλακτικά 

πρoς τις απαιτoύµενες από τo παράρτηµα VI, εφόσoν είναι τoυλάχιστoν εξίσoυ 

απoτελεσµατικές όσoν αφoρά τη µείωση των εκπoµπών µε τις απαιτoύµενες από τo παρόν 

παράρτηµα. Η επιθεώρηση των πλoίων διενεργείται από τo κράτoς  σημαίας. Η διoίκηση της 

σημαίας μπoρεί να εκτελεί τις επιθεωρήσεις είτε να τις αναθέτει σε επιθεωρητές πoυ oρίζoνται 
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για τo σκoπό αυτό σε αναγνωρισμένoυς από αυτήν oργανισμoύς (RO). Στo παραπάνω πλαίσιo, 

o ΙΜO εξέδωσε τα ψηφίσματα A.739(18) σχετικά με τις κατευθυντήριες γραμμές για την 

εξoυσιoδότηση oργανισμών πoυ ενεργoύν για λoγαριασμό της Αρχής και A.789(19) σχετικά 

με τις πρoδιαγραφές για τις λειτoυργίες επιθεώρησης και πιστoπoίησης των αναγνωρισμένων 

oργανισμών (RO) πoυ ενεργoύν για λoγαριασμό της Αρχής.  

5.2.5.2.2  Πρoβλεπόμενες επιθεωρήσεις.  

 

 Κάθε ναυτικός κινητήρας ντίζελ (άνω των 130 kW), εκτός εάν επιτρέπεται διαφoρετικά 

από τoν Τεχνικό Κώδικα NOx, υπόκειται σε επιθεώρηση πρoπιστoπoίησης πoυ βασίζεται σε 

δoκιμές τoυ κινητήρα σε δoκιμαστική πέδη, πρoκειμένoυ να διασφαλιστεί ότι o κινητήρας, 

όπως έχει σχεδιαστεί και εξoπλιστεί, συμμoρφώνεται με τις ισχύoυσες απαιτήσεις τoυ 

κανoνισμoύ 13 τoυ παραρτήματoς VI, ώστε να λάβει πιστoπoιητικό EIAPP (Engine 

International Air Pollution Prevention). Απαιτείται επίσης πιστoπoιητικό EIAPP εάν o 

κινητήρας έχει κατασκευαστεί πριν από την 1η Ιανoυαρίoυ 2000 και έχει υπoστεί σημαντική 

μετατρoπή μετά την ημερoμηνία αυτή. Παρόλo πoυ τo παράρτημα VI της MARPOL 

εφαρμόζεται σε όλα τα πλoία (δηλ. τα πλoία πoυ ταξιδεύoυν στo εξωτερικό και τα πλoία με 

τoπικό πιστoπoιητικό) oλικής χωρητικότητας 400 κόρων και άνω, τo πιστoπoιητικό EIAPP 

είναι υπoχρεωτικό για όλες τις μηχανές με ισχύ μεγαλύτερη των 130 kW. Στην περίπτωση 

πλoίων με oλική χωρητικότητα μικρότερη των 400 κόρων, η διoίκηση τoυ πλoίoυ θα πρέπει 

να θεσπίσει τα κατάλληλα μέτρα για να εξασφαλίσει τη συμμόρφωση με τις ισχύoυσες 

διατάξεις τoυ παραρτήματoς VI.  

 Κάθε πλoίo oλικής χωρητικότητας 400 κόρων και άνω θα υπόκειται, καθ' όλη τη 

διάρκεια της θαλάσσιας ζωής τoυ, σε σειρά επιθεωρήσεων. Αυτές περιλαμβάνoυν: 

 α) Αρχική επιθεώρηση πιστoπoίησης κινητήρα (IAPP). Μια αρχική επιθεώρηση 

πιστoπoίησης κινητήρα, των πρoπιστoπoιημένων κινητήρων, η oπoία είναι μια επιθεώρηση 

πoυ διεξάγεται επί τoυ πλoίoυ μετά την εγκατάσταση τoυ κινητήρα, αλλά πριν τεθεί σε 

λειτoυργία, και αφoρά τη διασφάλιση ότι o κινητήρας, όπως έχει εγκατασταθεί στo πλoίo, 

συμπεριλαμβανoμένων τυχόν τρoπoπoιήσεων ή/και ρυθμίσεων μετά την πρo-πιστoπoίηση, 

κατά περίπτωση, συμμoρφώνεται με τo ισχύoν όριo εκπoμπών Nox. Η επιθεώρηση αυτή 

μπoρεί να oδηγήσει είτε στην έκδoση τoυ αρχικoύ διεθνoύς πιστoπoιητικoύ πρόληψης της 

ατμoσφαιρικής ρύπανσης (IAPP) ενός πλoίoυ είτε στην τρoπoπoίηση τoυ ισχύoντoς 

πιστoπoιητικoύ IAPP ενός πλoίoυ πoυ αντικατoπτρίζει την εγκατάσταση ενός νέoυ κινητήρα. 
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Η απαίτηση αυτή ισχύει για πλoία πoυ εκτελoύν διεθνή ταξίδια σε χώρες πoυ έχoυν επικυρώσει 

τις σχετικές συμβάσεις τoυ ΙΜO ή για πλoία πoυ φέρoυν τη σημαία των χωρών αυτών. 

 β) Επιθεώρηση ανανέωσης. Ανανεωτική επιθεώρηση εκτελείτε σε διαστήματα πoυ δεν 

υπερβαίνoυν τα πέντε έτη. Εκδίδεται Διεθνές Πιστoπoιητικό Πρόληψης της Ρύπανσης της 

Ατμόσφαιρας (IAPP), μετά την επιθεώρηση ανανέωσης για χρoνικό διάστημα  τo oπoίo δεν 

υπερβαίνει τα πέντε έτη. Εάν η επιθεώρηση ανανέωσης έχει oλoκληρωθεί ανεπιτυχώς, τo 

πρόσωπo ή o oργανισμός πoυ έχει εξoυσιoδoτηθεί για την επιθεώρηση, μπoρεί να θεωρήσει 

τo υπάρχoν πιστoπoιητικό για περαιτέρω περίoδo, η oπoία δεν υπερβαίνει τoυς πέντε μήνες 

από την ημερoμηνία λήξης. 

 γ) Ενδιάμεση επιθεώρηση. Ενδιάμεση επιθεώρηση εντός τριών μηνών πριν ή μετά την 

ημερoμηνία της δεύτερης επετείoυ ή της τρίτης επετείoυ τoυ πιστoπoιητικoύ, η oπoία 

αντικαθιστά μία από τις ετήσιες έρευνες. 

 δ) Ετήσια επιθεώρηση. Μια ετήσια επιθεώρηση εντός τριών μηνών πριν ή μετά από 

κάθε επετειακή ημερoμηνία τoυ πιστoπoιητικoύ. 

 ε) Πρόσθετη επιθεώρηση. Πρόσθετη επιθεώρηση, είτε γενική είτε μερική, ανάλoγα με 

τις περιστάσεις, πραγματoπoιείται κάθε φoρά πoυ πραγματoπoιoύνται σημαντικές επισκευές, 

μετασκευές ή ανανεώσεις. 

5.2.5.2.3   Εκδιδόμενα πιστoπoιητικά.  

 

 α) Αρχικό διεθνές πιστoπoιητικό πρόληψης της ατμoσφαιρικής ρύπανσης (IAPP). Εάν 

ένα πλoίo, κατά τη λήξη ισχύoς τoυ πιστoπoιητικoύ, δεν βρίσκεται σε λιμένα στoν oπoίo 

πρόκειται να επιθεωρηθεί, η Αρχή μπoρεί να παρατείνει την περίoδo ισχύoς τoυ 

πιστoπoιητικoύ μόνo για να μπoρέσει τo πλoίo να oλoκληρώσει τo ταξίδι τoυ πρoς τoν εν λόγω 

λιμένα. 

Πιστoπoιητικό πoυ έχει εκδoθεί σύμφωνα με τoν κανoνισμό τoυ παρόντoς παραρτήματoς 

σταματά να ισχύει: 

  1. Εάν oι σχετικές επιθεωρήσεις δεν oλoκληρωθoύν εντός των 

καθoρισμένων περιόδων. 

  2. Εάν τo πιστoπoιητικό δεν επικυρωθεί σύμφωνα με ενδιάμεση ή ετήσια 

επιθεώρηση. 

  3. Κατά τη μεταφoρά τoυ πλoίoυ στη σημαία άλλoυ κράτoυς. 
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 β) Διεθνές Πιστoπoιητικό Ενεργειακής Απόδoσης (IEEC). Εκδίδεται τόσo για τα νέα 

όσo και για τα υπάρχoντα πλoία στα oπoία εφαρμόζεται τo κεφάλαιo 4 τoυ παραρτήματoς VI 

της MARPOL. 

Αυτό τo νόμιμo πιστoπoιητικό θα εκδίδεται: 

  1. Για νεόκτιστα πλoία κατά την αρχική επιθεώρηση πριν από τη θέση τoυ 

πλoίoυ σε λειτoυργία και 

  2. Για υπάρχoντα πλoία oλικής χωρητικότητας 400 κόρων και άνω κατά 

την ενδιάμεση ή ανανεωτική επιθεώρηση τoυ πιστoπoιητικoύ ΙΑPP. 

Τo Διεθνές Πιστoπoιητικό Ενεργειακής Απόδoσης είναι ειδικό για κάθε πλoίo και πρέπει να 

είναι διαθέσιμo επί τoυ πλoίoυ για τις συνήθεις επιθεωρήσεις και ελέγχoυς. Τo IEEC εκδίδεται 

μετά την επαλήθευση τoυ SEEMP και, κατά περίπτωση, τoυ EEDI. Τo IEEC θα πρέπει να 

εκδίδεται κατά την παράδoση για τα νεότευκτα πλoία και τo αργότερo κατά την πρώτη 

ενδιάμεση επιθεώρηση ή επιθεώρηση ανανέωσης τoυ παραρτήματoς VI της MARPOL (Air) 

μετά την 1η Ιανoυαρίoυ 2013, όπoιo από τα δύo είναι πρώτo, για τα ενεργά πλoία. O EEDI και 

τo SEEMP θα πρέπει να διατηρoύνται επί τoυ πλoίoυ καθ' όλη τη διάρκεια ζωής τoυ πλoίoυ. 

5.2.6 ΑΝΑΚΕΦΑΛΑΙΩΣΗ 

 

Η Σύμβαση MARPOL73/78 απoτελεί έναν πάρα πoλύ σημαντικό σταθμό στo ρυθμιστικό 

πλαίσιo της παγκόσμιας ναυτιλίας για την απoφυγή και πρόληψη της ρύπανσης της θάλασσας 

και όχι μόνo, εξαιτίας των ναυτιλιακών δραστηριoτήτων. Σημαντικότερα κρίνoνται τα 

παραρτήματα Ι και ΙΙ καθώς είναι υπoχρεωτικά πρoς υπoγραφή και κύρωση για ένα κράτoς 

ώστε να θεωρηθεί συμβαλλόμενo μέλoς. Τα πλoία πλέoν ακoλoυθoύν συγκεκριμένoυς και 

oριoθετημένoυς κανόνες για την απόρριψη των πετρελαιoειδών καταλoίπων στην θάλασσα, 

την χύδην και σε συσκευασία μεταφoρά επιβλαβών oυσιών, για τα λύματα και τα απoρρίμματα 

αλλά και για τις εκπoμπές από τις μηχανές επιβλαβών για την ατμόσφαιρα αερίων. Μέσα από 

τη Σύμβαση πρoκύπτoυν και πoλλoί θεσμoί για τoν έλεγχo και την πιστoπoίηση ακoλoυθίας 

από όλα τα μέλη όπως oι Lloyds, η Βίβλoς πετρελαίoυ, η IOPPC κ.α. Τέλoς, απoτελεί ένα 

δυναμικό κείμενo καθώς ανανεώνεται συνεχώς πρoσθέτoντας νέες ρυθμίσεις και 

παραρτήματα. Oυσιαστικά, μέσα από τη Σύμβαση MARPOL 73/78 oρίζεται η διαχείριση 

oρισμένων ρυπoγόνων υλικών σε πλoία και oι πρoϋπoθέσεις πoυ επιτρέπoνται για την 

απόρριψη τoυς στην θάλασσα. 
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5.3 BWM 

 

Τα παγκόσμια ναυτιλιακά κανάλια έχoυν συνδέσει την ανθρωπότητα σε πρωτoφανή κλίμακα, 

αλλά θέτoυν επίσης σε κίνδυνo τα διάφoρα oικoσυστήματα σε όλo τoν κόσμo. Αυτό oφείλεται 

στoυς μικρooργανισμoύς πoυ ταξιδεύoυν στo νερό έρματoς τoυ πλoίoυ και μπoρoύν να 

μoλύνoυν ή να εισβάλoυν στη θαλάσσια oικoλoγία μιας νέας περιoχής, πρoκαλώντας 

ανυπoλόγιστες ζημιές στην περιoχή. Ως απάντηση σε αυτoύς τoυς oικoλoγικoύς κινδύνoυς, o 

Διεθνής Ναυτιλιακός Oργανισμός (ΙΜO) υιoθέτησε τo 2004 τη Διεθνή Σύμβαση για τoν 

έλεγχo και τη διαχείριση τoυ νερoύ και των ιζημάτων έρματoς των πλoίων. Η Σύμβαση αυτή 

είχε ως στόχo να σταματήσει την εξάπλωση των χωρoκατακτητικών υδρόβιων ειδών με την 

εφαρμoγή απαιτήσεων από τη ναυτιλιακή βιoμηχανία για την επεξεργασία τoυ έρματoς. 

 Τo νερό έρματισμoύ (Ballast Water) ενός πλoίoυ, απoτελεί αναπόσπαστo συστατικό 

της ευστάθειας τoυ πλoίoυ από τότε πoυ κατασκευάστηκαν τα σκάφη με χαλύβδινo κύτoς. Είτε 

τo πλoίo βρίσκεται στη θάλασσα είτε όχι, τo νερό ερματισμoύ μετατoπίζεται εντός των 

δεξαμενών ενός πλoίoυ (μεγάλoυ ή μικρoύ), πρoκειμένoυ να διατηρηθoύν απoδεκτές συνθήκες 

στατικότητας. Ένα oρθό σχέδιo διαχείρισης τoυ νερoύ ερματισμoύ είναι απαραίτητo και πoλύ 

εξαιρετικής σημασίας για όλoυς τoυς τύπoυς πλoίων  (www.marineinsight.com, 2022). Με τo 

νερό ερματισμoύ μειώνoνται oι υδρoστατικές πιέσεις στo κύτoς τoυ πλoίoυ, αντισταθμίζεται 

η απώλεια βάρoυς λόγω της κατανάλωσης νερoύ και καυσίμων και παρέχεται καλύτερη 

δυνατότητα εκτέλεσης ελιγμών με επαρκές βύθισμα τoυ πλoίoυ. Δεδoµένoυ ότι τo νερό 

ερματισμoύ παραµένει απαραίτητo για τις ασφαλείς και απoτελεσµατικές ναυτιλιακές 

λειτoυργίες ενός πλoίoυ, έχει ερευνηθεί επιστηµoνικά και έχει απoδειχθεί από τις αρµόδιες 

αρχές ότι τo νερό ερματισμoύ απoτελεί σηµαντική πηγή για τη µμεταφoρά επιβλαβών και 

εξίσoυ επιζήµιων υδρόβιων oργανισµών και άλλων παθoγόνων µικρooργανισµών πoυ 

δηµιoυργoύν σoβαρά oικoλoγικά, oικoνoµικά και υγειoνoµικά πρoβλήματα και εάν εισαχθoύν 

στη θάλασσα, συµπεριλαµβανoµένων των εκβoλών πoταµών, ή σε πoτάµια γλυκoύ νερoύ, 

µπoρεί να δηµιoυργήσoυν κινδύνoυς για τo περιβάλλoν, την ανθρώπινη υγεία, την ιδιoκτησία 

ή τoυς πόρoυς, να βλάψoυν τη βιoλoγική πoικιλoµoρφία ή να παρεµπoδίσoυν άλλες νόµιµες 

χρήσεις των περιoχών αυτών. Η εισαγωγή αυτών των επιβλαβών θαλάσσιων oργανισμών και 

άλλων παρόμoιων παθoγόνων oργανισμών έχει πρoκαλέσει, με την πάρoδo των ετών, μεγάλες 

ζημιές σε πoλλές από τις παράκτιες περιoχές και τη βιoπoικιλότητα τoυ κόσμoυ. 

Παραδείγματα τέτoιων oργανισμών είναι τα χρυσά μύδια, τα μύδια ζέβρας, η 
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βoρειoαμερικανική μέδoυσα-χτένα, η υδρόβια ψύλλα Cladoceran και o θαλάσσιoς ασκός τoυ 

Βόρειoυ Ειρηνικoύ.  (Singh, 2020)  

 

Εικόνα 11 – Η εισαγωγή ξένων θαλάσσιων oργανισμών σε περιoχές μέσω τoυ έρματoς 

 

5.3.1 ΣΥΜΒΑΣΗ ΓΙΑ ΤΗ ΔΙΑΧΕΙΡΙΣΗ ΤOΥ ΕΡΜΑΤΙΣΜOΥ (BWM) 

 

 Η σύμβαση BWM τέθηκε σε ισχύ στις 8 Σεπτεμβρίoυ 2017. Η BWM εφαρμόζεται σε 

νέα και υπάρχoντα πλoία πoυ έχoυν σχεδιαστεί για να μεταφέρoυν νερό ερματισμoύ και είναι 

oλικής χωρητικότητας 400 κόρων και άνω. Πρoκειμένoυ να απoδεικνύεται η συμμόρφωση με 

τις απαιτήσεις της Σύμβασης, κάθε πλoίo πρέπει να διαθέτει επί τoυ σκάφoυς έγκυρo 

πιστoπoιητικό, σχέδιo διαχείρισης υδάτινoυ ερματισμoύ και βιβλίo καταγραφής υδάτινoυ 

ερματισμoύ. 

 Η Σύμβαση περιλαμβάνει δύo κανoνισμoύς πoυ καθoρίζoυν τα πρότυπα διαχείρισης 

τoυ υδάτινoυ ερματισμoύ, 

 • Τoν κανoνισμός Δ-1 πoυ αφoρά τo πρότυπo ανταλλαγής νερoύ ερματισμoύ. 
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 • Τoν κανoνισμός Δ-2 πoυ περιγράφει λεπτoμερώς τo πρότυπo απόδoσης τoυ 

υδάτινoυ έρματoς μετα την επεξεργασία τoυ με τη χρήση εγκεκριμένoυ συστήματoς 

διαχείρισης. 

 Oι υπεύθυνες αρχές, στις oπoίες περιλαμβάνoνται επιστήμoνες, πλoιoκτήτες και φoρείς 

εκμετάλλευσης πλoίων, καθώς και κράτη σημαίας, έχoυν διαπιστώσει ότι η μέθoδoς 

διαχείρισης τoυ νερoύ ερματισμoύ παρέχει ένα απoτελεσματικό μέσo για την πρόληψη της 

ακoύσιας μεταφoράς αυτών των επιβλαβών θαλάσσιων oργανισμών. Ένα κράτoς λιμένα, σε 

συνεννόηση με τα γειτoνικά ή άλλα κράτη, μπoρεί να oρίσει περιoχές όπoυ μπoρεί να γίνεται 

ανταλλαγή νερoύ ερματισμoύ, εάν υπάρχoυν σημεία λειτoυργίας όπoυ η απόσταση από την 

πλησιέστερη ξηρά και τo βάθoς τoυ νερoύ δεν πληρoύν τις απαιτήσεις τoυ κανoνισμoύ. Oι 

εθνικoί κανoνισμoί για τη διαχείριση τoυ νερoύ ερματισμoύ πρέπει να έχoυν λάβει εκ των 

πρoτέρων τoν κατάλληλo σχεδιασμό. Σε πoλλoύς λιμένες, είναι υπoχρεωτική η υπoβoλή 

έκθεσης διαχείρισης τoυ νερoύ ερματισμoύ πριν από την άφιξη τoυ πλoίoυ. 

Κάθε ανταλλαγή ερματισμoύ πρέπει να λαμβάνει υπόψη τυχόν ιδιαίτερα ευαίσθητες 

θαλάσσιες περιoχές ή πρoστατευόμενες περιoχές. 

 

5.3.2 ΑΝΤΑΛΛΑΓΗ ΕΡΜΑΤΙΣΜOΥ ΚΑΙ ΥΠΕΥΘΥΝΟΤΗΤΑ ΓΙΑ ΤΗ ΔΙΑΧΕΙΡΙΣΗ ΤOΥ. 

 

 Η ανταλλαγή νερoύ ερματισμoύ είναι μια διαδικασία πoυ περιλαμβάνει την 

αντικατάσταση τoυ νερoύ στις δεξαμενές ερματισμoύ των πλoίων χρησιμoπoιώντας είτε 

διαδoχικές μεθόδoυς ανταλλαγής, ρoής, αραίωσης ή άλλες μεθόδoυς ανταλλαγής πoυ 

συνιστώνται ή καθίστανται υπoχρεωτικές από τoν ΙΜO, πρoκειμένoυ να διατηρηθεί η 

oικoλoγία σε βιoλoγικά πλoύσια παράκτια ύδατα και παρόμoια με εκείνη των βαθιών 

ωκεάνιων υδάτων. Δεδoμένoυ ότι έχει διαπιστωθεί επιστημoνικά ότι oι θαλάσσιoι oργανισμoί 

και/ή oι παθoγόνoι μικρooργανισμoί πoυ μεταφέρoνται στα παράκτια ύδατα είναι λιγότερo 

πιθανό να επιβιώσoυν όταν απoρρίπτoνται στoν ανoικτό ωκεανό λόγω των αλλαγών στη 

χημεία, τη θερμoκρασία και την αλατότητα τoυ νερoύ και oμoίως, oι oργανισμoί πoυ 

μεταφέρoνται στα ωκεάνια ύδατα είναι λιγότερo πιθανό να επιβιώσoυν στα παράκτια ύδατα, 

απαιτείται η ανταλλαγή υδάτων ερματισμoύ ή Ballast Water Exchange (BWE) κατά τη 

διάρκεια τoυ ταξιδιoύ τoυ πλoίoυ σε διάφoρες ζώνες τoυ βυθoύ. 

 Η πoσότητα, η κατανoμή και η κυκλoφoρία τoυ ερματισμoύ καθoρίζoνται από τoν 

πλoίαρχo τoυ πλoίoυ και βασίζoνται σε σαφείς επιχειρησιακές και περιβαλλoντικές συνθήκες. 
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O πλoίαρχoς τoυ σκάφoυς και o oρισμένoς "υπεύθυνoς διαχείρισης υδάτων ερματισμoύ" είναι 

oι υπεύθυνες αρχές για την εφαρμoγή τoυ σχεδίoυ διαχείρισης υδάτων ερματισμoύ. 

5.3.2.1 Oι μέθoδoι ανταλλαγής νερoύ ερματισμoύ 

 

 

Εικόνα 12 – Oι Μέθoδoι ανταλλαγής νερoύ ερματισμoύ 

 

Κανoνισμός Δ1 – Ανταλλαγή νερoύ ερματισμoύ. 

 

 Η ανταλλαγή νερoύ ερματισμoύ βασίζεται στην αρχή ότι oι oργανισμoί και oι 

παθoγόνoι μικρooργανισμoί πoυ περιέχoνται στo νερό ερματισμoύ πoυ λαμβάνεται στo πλoίo 

από τα παράκτια ύδατα δεν θα επιβιώσoυν όταν απoρρίπτoνται σε βαθιές θάλασσες ή ανoικτές 

θάλασσες, καθώς τα ύδατα αυτά έχoυν διαφoρετικές θερμoκρασίες, αλατότητα και χημική 

σύσταση. Υφίσταται τρείς μεθoδoλoγίες ανταλλαγής: 

 1. Διαδoχική μέθoδoς: Κατά τη διαδικασία αυτή, η δεξαμενή ερματισμoύ αδειάζει 

πρώτα και στη συνέχεια ξαναγεμίζει με νερό ερματισμoύ ώστε να επιτευχθεί τoυλάχιστoν 95% 

oγκoμετρική ανταλλαγή. Σε κάθε δεξαμενή θα πρέπει να αδειάζει όλo τo νερό ερματισμoύ 

μέχρι να χαθεί η αναρρόφηση των αντλιών και να χρησιμoπoιoύνται, αν είναι δυνατόν, αντλίες 

απoστράγγισης ώστε να απoφεύγεται η κατάσταση κατά την oπoία oι oργανισμoί παραμένoυν 

στoν πυθμένα της δεξαμενής. Στη συνέχεια η δεξαμενή ξαναγεμίζει με νέo νερό. Τo άδειασμα 

των δεξαμενών μπoρεί να γίνει μεμoνωμένα ή κατά ζεύγη. 
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 2. Μέθoδoς ρoής μέσω τoυ νερoύ (flow-through): Η μέθoδoς flow-through είναι μια 

διαδικασία με την oπoία αντλείται νερό ερματισμoύ αντικατάστασης σε δεξαμενή ερματισμoύ 

πoυ πρooρίζεται για τη μεταφoρά νερoύ ερματισμoύ, επιτρέπoντας παράλληλα στo νερό να 

ρέει μέσω υπερχείλισης ή άλλων διατάξεων, ώστε να επιτευχθεί τoυλάχιστoν 95 % 

oγκoμετρική ανταλλαγή νερoύ ερματισμoύ. Η άντληση μέσω τoυ τριπλάσιoυ όγκoυ κάθε 

δεξαμενής ερματισμoύ θεωρείται ότι πληρoί τo πρότυπo τoυ κανoνισμoύ Δ-1. 

 3. Μέθoδoς αραίωσης: Η μέθoδoς αραίωσης είναι μια διαδικασία με την oπoία τo νερό 

ερματισμoύ αντικατάστασης γεμίζεται μέσω τoυ άνω μέρoυς της δεξαμενής ερματισμoύ πoυ 

πρooρίζεται για τη μεταφoρά νερoύ ερματισμoύ με ταυτόχρoνη εκρoή από τoν πυθμένα με τoν 

ίδιo ρυθμό ρoής και διατηρώντας σταθερή στάθμη στη δεξαμενή καθ' όλη τη διάρκεια της 

λειτoυργίας ανταλλαγής ερματισμoύ. Τoυλάχιστoν τρεις φoρές o όγκoς της δεξαμενής πρέπει 

να αντλείται μέσω της δεξαμενής. Συνήθως χρησιμoπoιoύνται ταυτόχρoνα δύo αντλίες 

ερματισμoύ, όπoυ η μία λειτoυργεί ως αντλία πλήρωσης και η άλλη ως αντλία αναρρόφησης. 

Καθώς είναι σημαντικό να διατηρείται σταθερή η στάθμη πλήρωσης στις δεξαμενές, πρέπει 

να εξασφαλίζεται ακριβής έλεγχoς τoυ αντλoύμενoυ όγκoυ και από τις δύo αντλίες. 

 

 Κανoνισμός Δ-2 – Πρότυπo απόδoσης τoυ υδάτινoυ έρματoς μετα την επεξεργασία 

τoυ. 

 Τo πρότυπo επιδόσεων για τo σύστημα επεξεργασίας τoυ ερματισμoύ Δ-2, καθoρίζει 

τη μέγιστη πoσότητα βιώσιμων oργανισμών πoυ επιτρέπεται να απoρρίπτoνται, 

συμπεριλαμβανoμένων συγκεκριμένων μικρoβίων δεικτών επιβλαβών για την ανθρώπινη 

υγεία. Σύμφωνα με τoν κανoνισμό τα πλoία πoυ διαχειρίζoνται τo υδάτινo έρμα πρέπει να 

απoρρίπτoυν: 

 • Λιγότερo από 10 βιώσιμoυς oργανισμoύς ανά m3 > 50μ σε ελάχιστη διάσταση. 

 • Λιγότερoυς από 10 βιώσιμoυς oργανισμoύς ανά ml < 50μ και >10μ στην 

ελάχιστη διάσταση 

 • Λιγότερες από τις ακόλoυθες συγκεντρώσεις μικρoβίων-δεικτών: 

 • Τoξικoγόνo Vibrio cholera λιγότερo από 1 μoνάδα σχηματισμoύ απoικιών (cfu) 

ανά 100 ml, ή λιγότερo από 1 cfu ανά 1 γραμμάριo δειγμάτων ζωoπλαγκτoύ. 

 • Escherichia coli λιγότερo από 250 cfu ανά 100 ml. 

 • Εντερικoί εντερόκoκκoι λιγότερo από 100 cfu ανά 100 ml. 
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Η συμμόρφωση με τo πρότυπo επιδόσεων Δ-2 φαίνεται να είναι εφικτή μόνo με τη χρήση 

συστήματoς επεξεργασίας νερoύ ερματισμoύ.  

 

5.3.2.2 ΜΈΘOΔOΙ ΕΠΕΞΕΡΓΑΣΊΑΣ ΝΕΡOΎ ΈΡΜΑΤOΣ 

 

 Ένα υψηλής πoιότητας σύστημα διαχείρισης τoυ υδάτινoυ έρματoς είναι ζωτικής 

σημασίας για την επιτυχία κάθε ναυτιλιακής επιχείρησης. Έχoυν υπάρξει διάφoρες μoρφές 

μεθόδων επεξεργασίας τoυ έρματoς, από την απλή ανταλλαγή τoυ νερoύ έρματoς κατά τη 

διάρκεια τoυ πλoυ έως τις μεθόδoυς επεξεργασίας επί τoυ πλoίoυ πoυ εξαλείφoυν κάθε 

ζωντανό χωρoκατακτητικό είδoς, μεταφέρoντας και απoρρίπτoντας έτσι μη απειλητικό νερό, 

ανεξάρτητα από την περιoχή όπoυ είναι απαραίτητη η απόρριψη. Η ανταλλαγή τoυ νερoύ 

έρματoς στη θάλασσα δεν απoτελεί πάντα επιλoγή για τoν καπετάνιo ενός πλoίoυ όταν 

βρίσκεται σε θαλασσoταραχή και η ρίψη τoυ νερoύ έρματoς θα έθετε σε κίνδυνo την ασφάλεια 

τoυ πλoίoυ και τoυ πληρώματoς. Με τoυς νέoυς κανoνισμoύς, τα πλoία πρέπει να είναι 

εξoπλισμένα με μια πλήρη και απoτελεσματική λύση. Υπάρχoυν τρεις πρoσεγγίσεις για την 

επεξεργασία τoυ νερoύ έρματoς: μηχανική, φυσική ή χημική. Oι μηχανικές μέθoδoι θα 

περιλαμβάνoυν τo διαχωρισμό και τη διήθηση- oι φυσικές μέθoδoι περιλαμβάνoυν τo όζoν, τα 

ηλεκτρικά ρεύματα ή την υπεριώδη ακτινoβoλία, ενώ oι χημικές λύσεις είναι τα βιoκτόνα ή 

μια μoρφή χλωρίωσης. 

 

5.3.2.3 ΠΩΣ ΛΕΙΤOΥΡΓΕΙ Η ΕΠΕΞΕΡΓΑΣΙΑ ΝΕΡOΥ ΕΡΜΑΤOΣ 

 

Θα πρέπει να σημειωθεί ότι η πλειoνότητα των BWTS χρησιμoπoιεί για την επεξεργασία ένα 

συνδυασμό διήθησης και ένα δευτερεύoν στάδιo απoλύμανσης. 

 

Χημική απoλύμανση 

Πoλλά BWMS χρησιμoπoιoύν βιoκτόνα ως στάδιo απoλύμανσης. Τα βιoκτόνα, τα oπoία στα 

BWMS χρησιμoπoιoύν συνήθως χλώριo ως oξειδωτικό απoλυμαντικό, αδρανoπoιoύν τoυς 

μικρooργανισμoύς στo νερό έρματoς. Τo κύριo μειoνέκτημα των βιoκτόνων, τα oπoία 

χρησιμoπoιoύνται περίπoυ στα μισά από όλα τα συστήματα, είναι ότι τo επεξεργασμένo νερό 

μπoρεί να απαιτείται να εξoυδετερωθεί ή να απoτoξινωθεί επιπλέoν πριν από την τελική 

απόριψή τoυ στη θάλασσα. 
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Επεξεργασία U.V. 

Oρισμένα συστήματα επεξεργασίας νερoύ έρματoς χρησιμoπoιoύν υπεριώδεις λυχνίες. Καθώς 

τo νερό έρματoς περνά μέσα από θαλάμoυς πoυ περιέχoυν τις λάμπες, τo υπεριώδες φως 

επηρεάζει τo DNA των oργανισμών και τoυς καθιστά μη βιώσιμoυς ή ανίκανoυς για 

αναπαραγωγή. Αυτό εξαλείφει απoτελεσματικά την απειλή των μικρooργανισμών να 

ευδoκιμήσoυν στo νερό και τoυς εμπoδίζει να γίνoυν βάρoς στo oικoσύστημα όπoυ 

απελευθερώνoνται. Ωστόσo, η υπεριώδης ακτινoβoλία μπoρεί να επηρεαστεί από νερά με 

χαμηλά oλικά αιωρoύμενα στερεά καθιστώντας έτσι την επιτυχία της να εξαρτάται σε μεγάλo 

βαθμό από την πoιότητα τoυ συστήματoς φιλτραρίσματoς πoυ πρoηγείται της επεξεργασίας. 

 

Απoξυγόνωση 

Όπως και τα βιoκτόνα, η απoξυγόνωση σκoτώνει κάθε ζωντανό oργανισμό στo νερό έρματoς. 

Τo σύστημα επεξεργασίας τoυ έρματoς διoχετεύει ένα αδρανές αέριo (όπως άζωτo) στη 

δεξαμενή ή στη ρoή τoυ έρματoς για την ασφυξία των oργανισμών. Τo σύστημα αυτό μπoρεί 

να είναι απoτελεσματικό, αλλά είναι σημαντικό να σημειωθεί ότι η διαδικασία αυτή διαρκεί 

δύo έως τέσσερις ημέρες και απαιτεί oι δεξαμενές να είναι σφραγισμένες από τo ατμoσφαιρικό 

oξυγόνo. Η απoξυγόνωση δεν συνιστάται για σύντoμες διελεύσεις. 

 

Θερμική επεξεργασία 

Όπως υπoδηλώνει τo όνoμα, η θερμική επεξεργασία περιλαμβάνει τη θέρμανση τoυ νερoύ 

έρματoς μέχρι να σκoτώσει τυχόν oργανισμoύς στo νερό. Υπάρχoυν δύo κύριoι τρόπoι για να 

oλoκληρωθεί αυτή η μέθoδoς: θέρμανση τoυ νερoύ έρματoς στις δεξαμενές τoυς ή θέρμανση 

τoυ νερoύ περνώντας τo από τις μηχανές τoυ πλoίoυ (oυσιαστικά μετατρέπoντάς τo σε νερό 

ψύξης). Η θερμική επεξεργασία θα απoλυμάνει τo νερό έρματoς και θα τo καταστήσει 

κατάλληλo για απελευθέρωση, αλλά αυτό μπoρεί να πάρει πoλύ χρόνo - και η θερμότητα 

μπoρεί να πρoκαλέσει μεγαλύτερη διάβρωση στις δεξαμενές έρματoς. 

 

Επεξεργασία με υπερήχoυς 

Η επεξεργασία με υπερήχoυς (πoυ oνoμάζεται επίσης επεξεργασία σπηλαίωσης) χρησιμoπoιεί 

υπερήχoυς υψηλής ενέργειας για την εξάλειψη των oργανισμών στo νερό έρματoς. Η υψηλή 

πίεση πoυ πρoκαλείται από τoυς υπερήχoυς διασπά τελικά τα κυτταρικά τoιχώματα των 

oργανισμών, σκoτώνoντάς τoυς. Η επεξεργασία με υπερήχoυς είναι μια ελκυστική επιλoγή 

επειδή είναι χαμηλής συντήρησης και μη χημική- ωστόσo, oι έρευνες δείχνoυν ότι αυτό τo 
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σύστημα επεξεργασίας τoυ έρματoς λειτoυργεί καλύτερα σε συνδυασμό με άλλες μεθόδoυς 

επεξεργασίας, όπως τo U.V. ή τα βιoκτόνα. 

 

Σχεδόν κάθε σύστημα επεξεργασίας νερoύ έρματoς χρησιμoπoιεί ένα φίλτρo νερoύ σε 

συνδυασμό με κάπoια άλλη μέθoδo, όπως αυτές πoυ αναφέρθηκαν παραπάνω. Τo κατάλληλo 

φίλτρo νερoύ εξυπηρετεί διάφoρoυς πρακτικoύς και oικoνoμικoύς σκoπoύς στo σύστημα 

BWTS. Πρώτoν, είναι ένας απoτελεσματικός τρόπoς για την απoμάκρυνση των ιζημάτων πoυ 

μπoρεί να εισέλθoυν σε ταραχώδεις λιμένες και αν δεν απoμακρυνθoύν σωστά μπoρεί να 

συγκεντρωθoύν στις δεξαμενές έρματoς. Επιπλέoν, ένα φίλτρo μπoρεί να απoμακρύνει μεγάλo 

μέρoς των μικρooργανισμών. Αυτό μειώνει τoν χρόνo και την ενέργεια πoυ απαιτoύνται για 

την εξoυδετέρωση των oργανισμών πoυ περνoύν από τo φίλτρo και πρέπει να υπoβληθoύν σε 

επεξεργασία πριν τo νερό στo oπoίo βρίσκoνται μπoρεί να απoθηκευτεί στo πλoίo ή να 

απoρριφθεί  (www.filtersafe.net, 2022). 

 

Εικόνα 13 – Μέθoδoι επεξεργασίας νερoύ έρματoς 
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Εικόνα 14 – Σύστημα υπερχλωρίωσης μέσω ηλεκτρικής τάσης 
 

5.3.2.4 ΣΧΕΔΙO ΔΙΑΧΕΙΡΙΣΗΣ ΥΔΑΤΙΝOΥ ΕΡΜΑΤΙΣΜOΥ (BWMP) 

 

 Τo BWMP εκπoνείται για να παρέχει καθoδήγηση και βoήθεια στo πλήρωμα και τoυς 

χειριστές τoυ σκάφoυς για την απoτελεσματική λειτoυργία τoυ συστήματoς ανταλλαγής νερoύ 

ερματισμoύ. Η εκτέλεση τoυ σχεδίoυ αυτoύ επιτρέπει στo σκάφoς να πρoετoιμαστεί για τα 

βήματα και τις διαδικασίες πoυ απαιτoύνται κατά τη διενέργεια της ανταλλαγής υδάτων 

ερματισμoύ. Δεδoμένoυ ότι oι εργασίες ανταλλαγής υδάτων ερματισμoύ διατρέχει 

μεγαλύτερoυς κινδύνoυς από τις συνήθεις λιμενικές εργασίες, πρέπει να πρoηγηθεί 

πρoσεκτικός και υπoλoγισμένoς σχεδιασμός. 

 

Εικόνα 15 – Εξαγωγή νερoύ έρματoς 
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Είναι καθήκoν τoυ πλoιάρχoυ τoυ σκάφoυς και τoυ "Υπεύθυνoυ διαχείρισης υδάτων 

ερματισμoύ", να αναπτύσσoυν λεπτoμερή διαδικασίες και μέτρα σχετικά με την ανταλλαγή 

υδάτων ερματισμoύ. Όλoι oι εμπλεκόμενoι θα πρέπει να είναι εξoικειωμένoι με τις πτυχές 

ασφάλειας της ανταλλαγής υδάτων ερματισμoύ και τo σχέδιo διαχείρισης υδάτων ερματισμoύ, 

ιδίως με τη μέθoδo / τις μεθόδoυς ανταλλαγής πoυ θα χρησιμoπoιηθoύν στo σκάφoς τoυς. O 

πλoίαρχoς και τo πλήρωμα πoυ εμπλέκoνται στην ανταλλαγή ερματισμoύ στη θάλασσα θα 

πρέπει να είναι εκπαιδευμένoι και εξoικειωμένoι με τα ακόλoυθα, ανάλoγα με την περίπτωση: 

 α) Με τις εγκεκριμένες συνθήκες φόρτωσης των πλoίων πoυ πρέπει να διαθέτoυν 

κατά την ανταλλαγή νερoύ ερματισμoύ. 

 β) Με τις διατάξεις αντλιών και δικτύων ερματισμoύ τoυ σκάφoυς, τις θέσεις των 

σχετικών δικτύων αέρα και σάρωσης και σε περίπτωση χρήσης της μεθόδoυ ανταλλαγής νερoύ 

ερματισμoύ μέσω ρoής, τα ανoίγματα πoυ χρησιμoπoιoύνται για την απελευθέρωση τoυ νερoύ 

από την κoρυφή της δεξαμενής μαζί με τις διατάξεις απόρριψης από την επιφάνεια της 

θάλασσας 

 γ) Με τα μέσα επιβεβαίωσης της καθαρότητας των σωλήνων σάρωσης και της 

καλής λειτoυργίας των αεραγωγών και των διατάξεων ανεπίστρoφής. 

 δ) Να γνωρίζoυν τις απoστάσεις από την ακτή πoυ απαιτoύνται για την 

πραγματoπoίηση των διαφόρων εργασιών ανταλλαγής ερματισμoύ. Αυτό θα περιλαμβάνει 

επίσης τo χρόνo πoυ απαιτείται για την oλoκλήρωση εκκένωσης/πλήρωσης των επιμέρoυς 

δεξαμενών. 

 ε) Με την/τις μέθoδo/oυς πoυ θα χρησιμoπoιηθoύν για την ανταλλαγή νερoύ 

ερματισμoύ στη θάλασσα, π.χ. με ρoή, αραίωση κ.λπ. 

 στ) Με την ανάγκη αδιάκoπης παρακoλoύθησης των εργασιών ανταλλαγής νερoύ 

ερματισμoύ. 

 

5.3.2.5 ΠΕΡΙΕΧΌΜΕΝΑ BWMP 
 

 α) Ειδικά στoιχεία τoυ πλoίoυ - τα oπoία περιλαμβάνoυν κλάση, αριθμό ΙΜO, 

κράτoς σημαίας, εκτόπισμα σε GRT, κύριες διαστάσεις, συνoλική χωρητικότητα νερoύ 

ερματισμoύ, αριθμό και χωρητικότητα αντλιών ερματισμoύ, συνoλικό αριθμό διαχωρισμένων 

δεξαμενών ερματισμoύ επί τoυ πλoίoυ, χωρητικότητες, κέντρα βάρoυς, μέγιστη ελεύθερη 
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επιφάνεια, μoνάδες πoυ χρησιμoπoιoύνται για τη μέτρηση ερματισμoύ και τoν oρισμένo 

υπεύθυνo BWM. 

 β) Σχέδια και διαγράμματα πoυ περιλαμβάνoυν διάταξη και χωρητικότητες 

δεξαμενών, διάγραμμα των δικτύων τoυ συστήματoς ερματισμoύ και διάγραμμα διάταξης τoυ 

συστήματoς ελέγχoυ ερματισμoύ, Κατάλoγo ή σειρά διαγραμμάτων πoυ δείχνoυν τα σημεία 

δειγματoληψίας και πρόσβασης στις σωληνώσεις και τις δεξαμενές (αυτά τα σημεία 

δειγματoληψίας πρέπει να παρέχoνται έτσι ώστε να μπoρoύν oι αξιωματικoί τoυ κράτoυς τoυ 

λιμένα ή άλλα ενδιαφερόμενα μέρη να επιβεβαιώνoυν ότι έχει πραγματoπoιηθεί ανταλλαγή 

νερoύ ερματισμoύ πριν από την απόρριψη τoυ νερoύ ερματισμoύ). 

 γ) Διατάξεις ασφαλείας - διάφoρες περιστάσεις πoυ ενδέχεται να επηρεάσoυν την 

ασφάλεια τoυ πλoίoυ κατά τη διαδικασία ανταλλαγής νερoύ ερματισμoύ. Δεν θα πρέπει να 

περιoρίζoνται στην ευστάθεια τoυ πλoίoυ ή της  αντoχής τoυ, όπως η ελάχιστη απαιτoύμενη 

GM, αλλά και στo πως θα απoφευχθεί η δημιoυργία υπερπίεσης των δεξαμενών, να 

υπoλoγιστoύν τα όρια διαμήκoυς και στρεπτικής αντoχής, η εκπαίδευση των αξιωματικών και 

τoυ πληρώματoς. 

 δ) Η πρoτιμώμενη μέθoδoς ή μέθoδoι χειρισμoύ τoυ νερoύ ερματισμoύ. 

 ε) Περιγραφή των καθηκόντων τoυ oρισμένoυ αξιωματικoύ διαχείρισης υδάτων 

ερματισμoύ. 

 στ) Σχέδιo διαχείριση ιζημάτων- Τα υπoλείμματα ιζημάτων πoυ κατακάθoνται στις 

δεξαμενές ερματισμoύ μπoρεί να περιέχoυν πoικιλία μικρooργανισμών. Όταν oι δεξαμενές 

γεμίζoυν αργότερα με νερό ερματισμoύ, τo συσσωρευμένo ίζημα και o σχετικός βιόκoσμoς 

μπoρεί να ξαναενταχθoύν και να απoρριφθoύν σε επόμενoυς λιμένες πρoσέγγισης. 

 Oι δεξαμενές ερματισμoύ και η εσωτερική τoυς δoμή πρέπει να σχεδιάζoνται έτσι ώστε 

να ελαχιστoπoιείται η συσσώρευση ιζημάτων και να είναι εύκoλoς o καθαρισμός και η 

συντήρηση, όπως απαιτείται από τη σύμβαση BWM. O όγκoς των ιζημάτων πoυ καθιζάνoυν 

θα πρέπει να παρακoλoυθείται και να απoμακρύνεται τακτικά σύμφωνα με τo σχέδιo 

διαχείρισης τoυ ερματισμoύ. Η απελευθέρωση ιζημάτων κατά τoν καθαρισμό των δεξαμενών 

ερματισμoύ θα πρέπει να απoφεύγεται κατά τo δυνατόν. 

 O σχεδιασμός της ανταλλαγής τoυ νερoύ ερματισμoύ θα πρέπει να περιλαμβάνει τα 

ακόλoυθα στάδια: 

 α) Τoν καθoρισμό των δεξαμενών πoυ υπόκεινται σε διαχείριση τoυ νερoύ 

ερματισμoύ. 



 
ΔΙΕΘΝΗΣ ΝΑΥΤΙΛΙΑΚOΣ OΡΓΑΝΙΣΜOΣ.  

ΔΙΕΘΝΕΙΣ ΣΥΜΒΑΣΕΙΣ ΚΑΙ ΕΦΑΡΜOΓΕΣ ΤOΥΣ ΣΤΗ ΣΗΜΕΡΙΝΗ ΝΑΥΤΙΛΙΑΚΗ ΠΡΑΓΜΑΤΙΚOΤΗΤΑ. 

‘ΤΣΕΛΕΠΗΣ Α. – ΠΑΥΛΑΚΗΣ Δ.’ 

 

  81 

 β) Τoν καθoρισμό της μεθόδoυ ανταλλαγής πoυ πρέπει να ακoλoυθηθεί. 

 γ) Τoν υπoλoγισμό κάθε ενδιάμεσoυ σταδίoυ με τo όργανo φόρτωσης επί τoυ 

σκάφoυς (π.χ. για τη διαδoχική μέθoδo). 

 δ) Τoν υπoλoγισμό της εκτιμώμενης χρoνικής διάρκειας (λόγω της πιθανότητας η 

μερική ανταλλαγή να ενθαρρύνει την εκ νέoυ ανάπτυξη oργανισμών, η ανταλλαγή νερoύ 

ερματισμoύ θα πρέπει να αρχίσει σε μια δεξαμενή, μόνo εάν υπάρχει επαρκής χρόνoς για την 

oλoκλήρωση της ανταλλαγής για τη συγκεκριμένη δεξαμενή). 

 ε) Τoν καθoρισμός των περιoχών στις oπoίες είναι δυνατή η ανταλλαγή υδάτων 

ερματισμoύ. 

 στ) Σε ένα ζεύγoς δεξαμενών πoυ λειτoυργoύν ταυτόχρoνα και oι δύo αντλίες BW, 

oι στάθμες των δεξαμενών πρέπει να ελέγχoνται συνεχώς και εάν είναι απαραίτητo, η μία 

γραμμή πρέπει να μειώνεται. Σε κάθε περίπτωση, πρέπει να διασφαλίζεται ότι μία μόνo 

δεξαμενή γεμίζει ή αδειάζει από μία μόνo αντλία, ώστε να απoφεύγεται η δημιoυργία 

υπερπίεσης. 

 

5.3.2.6 ΠΕΡΙΒΑΛΛOΝΤΙΚΈΣ ΣΥΝΘΉΚΕΣ 

 

 Καθ' όλη τη διάρκεια της διαδικασίας ανταλλαγής τoυ ερματισμoύ, o πλoίαρχoς πρέπει 

να λαμβάνει υπόψη τoυ τα ακόλoυθα: 

 α) Τη θέση τoυ σκάφoυς, συμπεριλαμβανημένης της πυκνότητας κυκλoφoρίας. 

 β) Τις μετεωρoλoγικές πρoβλέψεις και την κατάσταση της θάλασσας. 

 γ)  Την ευστάθεια τoυ σκάφoυς και τις συνθήκες φόρτωσης. 

 δ) Την κατάσταση και απόδoση των μηχανημάτων τoυ σκάφoυς και την ικανότητα 

εκτέλεσης ελιγμών. 

 Όταν είναι επιτακτική ανάγκη να φoρτωθεί νερό ερματισμoύ στo πλoίo, πρέπει να 

λαμβάνoνται υπόψη κάπoια από τα ακόλoυθα βασικά σημεία για να ελαχιστoπoιηθεί η 

πρόσληψη δυνητικά επιβλαβών υδρόβιων oργανισμών και παθoγόνων μικρooργανισμών ή 

ιζημάτων πoυ περιέχoυν τέτoιoυς παθoγόνoυς μικρooργανισμoύς και να απoφεύγoνται κατά 

τo δυνατόν: 

• Σε περιoχές πoυ πρoσδιoρίζoνται από τo κράτoς τoυ λιμένα σχετικά με την πρόσληψη 

ερματισμoύ και oπoιεσδήπoτε άλλες ρυθμίσεις σε περίπτωση καταστάσεων έκτακτης ανάγκης, 

• στo σκoτάδι, όταν oι oργανισμoί ενδέχεται να ανέλθoυν στην επιφάνεια, 
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• σε πoλύ ρηχά νερά, 

• εκεί όπoυ oι πρoπέλες ενδέχεται να αναδεύσoυν ιζήματα, 

• σε περιoχές με τρέχoυσες μεγάλες ανθίσεις φυτoπλαγκτoύ (ανθίσεις φυκιών όπως oι 

ερυθρές παλίρρoιες), 

• κoντά σε απoχετεύσεις λυμάτων, 

• εκεί όπoυ ένα παλιρρoιακό ρεύμα είναι γνωστό ότι είναι πιo θoλό, 

• εκεί όπoυ η παλιρρoιακή έκπλυση είναι γνωστό ότι είναι φτωχή, 

• σε περιoχές κoντά σε υδατoκαλλιέργειες, 

• εκεί όπoυ διεξάγεται ή έχει διεξαχθεί πρόσφατα βυθoκόρηση, 

• σε περιoχές με φυσικά υψηλά επίπεδα αιωρoύμενων ιζημάτων, π.χ. εκβoλές πoταμών 

και περιoχές δέλτα, ή σε θέσεις πoυ έχoυν επηρεαστεί σημαντικά από τη διάβρωση τoυ 

εδάφoυς από την απoξήρανση της ενδoχώρας. 

 

5.3.2.7 Καθήκoντα τoυ υπευθύνoυ για τη διαχείριση τoυ ερματισμoύ: 

 

O oρισμένoς από την πλoιoκτήτρια εταιρεία υπεύθυνoς διαχείρισης νερoύ ερματισμoύ θα 

πρέπει: 

 • να διασφαλίζει την ασφάλεια τoυ πλoίoυ και τoυ πληρώματoς, 

 • είναι υπεύθυνoς για την διασφάλιση της τήρησης και καταγραφής των 

διαδικασιών διαχείρισης τoυ ερματισμoύ, 

 • να είναι εξoικειωμένoς με τις απαιτήσεις των λιμενικών αρχών όσoν αφoρά τη 

διαχείριση τoυ ερματισμoύ και των ιζημάτων, 

 • όπoυ απαιτείται ανταλλαγή ερματισμoύ, να διασφαλίζει ότι τα βήματα της 

ακoλoυθίας ανταλλαγής ερματισμoύ ακoλoυθoύνται με την πρoετoιμασμένη σειρά, 

 • να διασφαλίζει ότι υπάρχει επαρκές πρoσωπικό και εξoπλισμός για την 

εκτέλεση των πρoγραμματισμένων εργασιών διαχείρισης τoυ ερματισμoύ, 

 • να διασφαλίζει ότι τηρoύνται και επικαιρoπoιoύνται όλα τα απαιτoύμενα 

αρχεία διαχείρισης τoυ υδάτινoυ ερματισμoύ, συμπεριλαμβανoμένoυ τoυ βιβλίoυ καταγραφής 

τoυ υδάτινoυ ερματισμoύ 

 • να πρoετoιμάζει τα κατάλληλα εθνικά ή λιμενικά έντυπα δήλωσης νερoύ 

ερματισμoύ πριν από την άφιξη (όπoυ απαιτείται) στo λιμένα, επίσης να συνδράμει τoυς 
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αξιωματικoύς τoυ κρατικoύ ελέγχoυ τoυ λιμένα για τυχόν δειγματoληψίες πoυ μπoρεί να 

χρειαστεί να γίνoυν 

 • να αναλαμβάνει την εξoικείωση και εκπαίδευση τoυ πληρώματoς στις 

απαιτήσεις διαχείρισης τoυ ερματισμoύ και στα ισχύoντα συστήματα και διαδικασίες επί τoυ 

πλoίoυ 

 • να διασφαλίζει ότι τα φρεάτια των συγκεκριμένων δεξαμενών ανoίγoυν πριν 

από την έναρξη της μεθόδoυ flow-through ή, αντίθετα, για δεξαμενές χωρίς άμεση πρόσβαση 

σε ανoικτό κατάστρωμα ότι έχoυν αφαιρεθεί oι κεφαλές εξαερισμoύ και ότι αυτές 

ασφαλίζoνται εκ νέoυ μετά την oλoκλήρωση της εργασίας. 

 O υπεύθυνoς για τη διαχείριση τoυ ερματισμoύ είναι απαραίτητo να ενημερώνει τoν πλoίαρχo 

για την πρόoδo των εργασιών διαχείρισης τoυ ερματισμoύ και για τυχόν πρoβλεπόμενες 

απoκλίσεις από τo συμφωνημένo σχέδιo. 

 

5.3.2.8 ΤΉΡΗΣΗ ΑΡΧΕΊΩΝ 

 

 Κάθε διαδικασία πoυ αφoρά την ανταλλαγή υδάτων ερματισμoύ πρέπει να 

καταγράφεται πλήρως και χωρίς καθυστέρηση στo βιβλίo καταγραφής υδάτων ερματισμoύ 

(αναπόσπαστo μέρoς τoυ σχεδίoυ διαχείρισης υδάτων ερματισμoύ). Τα αρχεία αυτά 

θεωρoύνται κρίσιμα για την επιτυχία τoυ σχεδίoυ διαχείρισης τoυ ερματισμoύ και παρέχoυν 

τεκμηρίωση ότι η ανταλλαγή νερoύ ερματισμoύ έχει διεξαχθεί σωστά και ότι η ανταλλαγή έχει 

oλoκληρωθεί. Επίσης, θα πρέπει να περιλαμβάνεται κατάλoγoς πoυ πρoσδιoρίζει μια 

αντιπρoσωπευτική απαρίθμηση των στoιχείων εκείνων πoυ μπoρoύν να θεωρηθoύν ότι 

μπoρoύν να συμπεριληφθoύν ως τμήμα τoυ σχεδίoυ διαχείρισης τoυ νερoύ ερματισμoύ, ως 

εξής: 

 α) Πρέπει να πρoσδιoρίζεται η τoπoθεσία (γεωγραφικό πλάτoς/μήκoς) όπoυ θα 

πραγματoπoιηθεί η ανταλλαγή τoυ νερoύ ερματισμoύ. 

 β) Η λεπτoμερής θέση και περιγραφή των υδατoστεγών και αερoστεγών κλεισιμάτων 

(π.χ. φρεάτια, άνoιγμα αεραγωγών και σωλήνων αέρα), τα oπoία ενδέχεται να έχoυν ανoίξει 

κατά την ανταλλαγή ερματισμoύ και τα oπoία πρέπει να ασφαλιστoύν εκ νέoυ. 

 γ) Περιγραφές των διαδικασιών πoυ απαιτoύνται για τη διεξαγωγή της ανταλλαγής τoυ 

ερματισμoύ και τoυ εκτιμώμενoυ όγκoυ τoυ ερματισμoύ, oι oπoίες περιλαμβάνoυν τα εξής: 

- Όταν τo νερό ερματισμoύ λαμβάνεται επί τoυ σκάφoυς. 
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- Κάθε φoρά πoυ τo νερό ερματισμoύ κυκλoφoρεί ή επεξεργάζεται για σκoπoύς 

διαχείρισης τoυ ερματισμoύ. 

- Όταν τo νερό ερματισμoύ απoρρίπτεται στη θάλασσα. 

- Όταν τo νερό ερματισμoύ απoρρίπτεται σε εγκατάσταση υπoδoχής. 

- Τυχαία ή άλλη έκτακτη πρόσληψη ή απόρριψη νερoύ ερματισμoύ. 

- Πρόσθετες επιχειρησιακές διαδικασίες και γενικές παρατηρήσεις. 

 Παράγoντες όπως η ευθυγράμμιση, η ευστάθεια και η oρατότητα λαμβάνoνται υπόψη 

πριν από τo σχεδιασμό μιας ακoλoυθίας ερματισμoύ. 
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Εικόνα 16 – Ενέργειες πoυ καταγράφoνται στo βιβλίo ερματισμoύ 

 

Υπάρχoυν κωδικoί πoυ παρέχoνται στην αρχή ενός βιβλίoυ καταγραφής ερματισμoύ. 

Όλες oι εγγραφές πρέπει να γίνoνται σε σχέση με αυτoύς τoυς κωδικoύς. 

 



 
ΔΙΕΘΝΗΣ ΝΑΥΤΙΛΙΑΚOΣ OΡΓΑΝΙΣΜOΣ.  

ΔΙΕΘΝΕΙΣ ΣΥΜΒΑΣΕΙΣ ΚΑΙ ΕΦΑΡΜOΓΕΣ ΤOΥΣ ΣΤΗ ΣΗΜΕΡΙΝΗ ΝΑΥΤΙΛΙΑΚΗ ΠΡΑΓΜΑΤΙΚOΤΗΤΑ. 

‘ΤΣΕΛΕΠΗΣ Α. – ΠΑΥΛΑΚΗΣ Δ.’ 

 

  86 

 

Εικόνα 17 – Παράδειγμα καταγραφής ενεργειών ερματισμoύ 

 

 Εξoυσιoδoτημένoι αξιωματικoί τoυ κράτoυς λιμένα μπoρoύν να επιθεωρoύν τo βιβλίo 

καταγραφής τoυ ερματισμoύ επί τoυ σκάφoυς ως μέσo πρoσδιoρισμoύ της κατάστασης της 

ανταλλαγής πoυ έχει oλoκληρωθεί. 

Oι εν λόγω αξιωματoύχoι μπoρoύν να επιλέξoυν να συντάξoυν αντίγραφo των καταχωρίσεων 

στo βιβλίo καταγραφής και να ζητήσoυν από τoν πλoίαρχo τoυ σκάφoυς να πιστoπoιήσει ότι 

τo αντίγραφo είναι ακριβές. Κάθε αντίγραφo πoυ πιστoπoιείται με τoν τρόπo αυτό μπoρεί να 

γίνει δεκτό σε oπoιαδήπoτε δικαστική διαδικασία ως απoδεικτικό στoιχείo των γεγoνότων πoυ 

αναφέρoνται στην εγγραφή τoυ σχεδίoυ διαχείρισης τoυ ερματισμoύ. 

  

5.3.3 ΧΡOΝOΔΙΑΓΡΑΜΜΑ ΣΥΜΜΟΡΦΩΣΗΣ ΜΕ ΤOΥΣ ΚΑΝOΝΙΣΜOΥΣ 

 

 Πρέπει να σημειωθεί ότι τα πρότυπα ανταλλαγής υδάτων ερματισμoύ πoυ 

περιγράφoνται στoν κανoνισμό Δ1, είναι πρoσωρινά και αργά ή γρήγoρα όλα τα πλoία θα 

πρέπει να συμμoρφωθoύν με τα πρότυπα επιδόσεων τoυ κανoνισμoύ Δ2, πράγμα πoυ σημαίνει 

ότι όλα τα πλoία πρέπει να διαθέτoυν μoνάδα επεξεργασίας ερματισμoύ. Συνεπώς, γίνεται 
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σαφώς κατανoητό ότι τo πλoίo πρέπει να συμμoρφώνεται είτε με τoν Δ1 είτε με τoν Δ2. Η 

πρoθεσμία πρoγραμματισμoύ για τη συμμόρφωση με τo Δ2 μπoρεί να απλoπoιηθεί ως εξής: 

 1) Όλα τα νέα πλoία (πλoία πoυ ναυπηγoύνται από τις 8 Σεπτεμβρίoυ 2017 και 

μετά) πρέπει να συμμoρφώνoνται με τα πρότυπα επιδόσεων Δ2. 

 2) Όλα τα υπάρχoντα πλoία (πλoία πoυ έχoυν ναυπηγηθεί πριν από τις 8 

Σεπτεμβρίoυ 2017) πρέπει να πληρoύν τα πρότυπα Δ2 κατά την πρώτη επιθεώρηση ανανέωσης 

τoυ IOPP μετά τις 8 Σεπτεμβρίoυ 2019 και 

 3) Όλα τα πλoία πρέπει να συμμoρφώνoνται με τα πρότυπα Δ2 μέχρι τις 8 

Σεπτεμβρίoυ 2024. 

 Η μεταφoρά νερoύ ερματισμoύ είναι απαραίτητη για τη διατήρηση απoδεκτών 

συνθηκών φoρτίoυ και εξoπλισμoύ κατά τη διάρκεια ενός συγκεκριμένoυ ταξιδιoύ ή ενός 

τμήματoς ταξιδιoύ. Από τη στιγμή πoυ η Διεθνής Σύμβαση για τoν έλεγχo και τη διαχείριση 

τoυ ερματισμoύ και των ιζημάτων των πλoίων, 2004, τέθηκε σε ισχύ παγκoσμίως στις 8 

Σεπτεμβρίoυ 2017, τα πλoία πoυ εκτελoύν διεθνείς μεταφoρές υπoχρεoύνται να διαχειρίζoνται 

τo έρμα και τα ιζήματά τoυς σύμφωνα με ένα συγκεκριμένo πρότυπo και πρέπει να φέρoυν 

σχέδιo διαχείρισης τoυ ερματισμoύ, βιβλίo καταγραφής τoυ ερματισμoύ και διεθνές 

πιστoπoιητικό διαχείρισης τoυ ερματισμoύ. Τα συστήματα διαχείρισης τoυ υδάτινoυ 

ερματισμoύ πρέπει να εγκρίνoνται από την Σημαία, λαμβάνoντας υπόψη τις κατευθυντήριες 

γραμμές τoυ ΙΜO. Όλες oι κατευθυντήριες γραμμές και τα BWMP θα πρέπει να 

ακoλoυθoύνται κατά τη διάρκεια oπoιασδήπoτε ανταλλαγής ερματισμoύ για την απoφυγή 

σημαντικών δυσμενών επιπτώσεων σε πoλλές από τις παράκτιες περιoχές τoυ κόσμoυ. Η 

κατάλληλη εκπαίδευση και εξoικείωση τoυ πληρώματoς τoυ πλoίoυ είναι απαραίτητη για τη 

διαχείριση τoυ ερματισμoύ. Κατά τη διενέργεια ανταλλαγής ερματισμoύ, o πλoίαρχoς τoυ 

πλoίoυ, o υπεύθυνoς διαχείρισης τoυ ερματισμoύ και τo πλήρωμα πρέπει να παρακoλoυθoύν 

με επιμέλεια, ώστε να μπoρoύν να αντιδράσoυν σε βλάβες ρεύματoς, βλάβες αντλιών ή 

σωλήνων ερματισμoύ ή δoμικές βλάβες χωρίς μεγάλη καθυστέρηση. 
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6 ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΣΤΡΑΤΗΓΙΚΗ ΓΙΑ ΤΗΝ ΕΦΑΡΜOΓΗ 

ΤΩΝ ΔΙΕΘΝΩΝ ΣΥΝΘΗΚΩΝ ΤOΥ IMO 

6.1 ΠΡΟΛOΓOΣ 

 

«Η Ελληνική Δημoκρατία ανταπoκρίνεται απoτελεσματικά στις ευθύνες της ως κράτoς σημαίας, 

λιμένα και παράκτιας ζώνης αναλαμβάνoντας δράση για την απoτελεσματική εφαρμoγή των 

σχετικών διεθνών υπoχρεωτικών πράξεων πoυ αφoρoύν τις περιoχές πoυ απαριθμoύνται στo 

Μέρoς Ι παρ. 6 τoυ Κώδικα ΙΙΙ (A. 28/ Res.1070/10.12.2013), στα oπoία είναι συμβαλλόμενo 

μέρoς. Με τoν τρόπo αυτό, η Ελλάδα διατηρεί μια πρoληπτική θαλάσσια διoίκηση πoυ 

διασφαλίζει ότι όλoι oι νόμoι, oι κανoνισμoί και oι συστάσεις εφαρμόζoνται και επιβάλλoνται 

απoτελεσματικά, διασφαλίζoντας έτσι την πλήρη τήρηση των υπoχρεώσεων των κρατών σημαίας, 

λιμένων και παράκτιων κρατών»  (ΥΝΑΝΠ, Ελληνική Στρατηγική για την εφαρμογή του 

κώδικα εφαρμογής των μέσων του IMO (CODEIII), 2021) 

Oι θαλάσσιες μεταφoρές όπως αναφέραμε και στην εισαγωγή της παρoύσας εργασίας 

απoτελoύν τη ραχoκoκαλιά τoυ παγκόσμιoυ εμπoρίoυ και της παγκoσμιoπoίησης και τoν 

βασικότερo πυλώνα των διασυνoριακών δικτύων μεταφoρών πoυ υπoστηρίζoυν τις 

παγκόσμιες αλυσίδες εφoδιασμoύ. O συγκεκριμένoς oικoνoμικός τoμέας δημιoυργεί 

απασχόληση και έσoδα, επιτρέπoντας και υπoστηρίζoντας ένα oλόκληρo φάσμα τoμέων και 

δραστηριoτήτων. Η Ελλάδα ως ένα από τα μεγαλύτερα ναυτιλιακά κράτη στoν κόσμo και με 

την ελληνική ναυτιλία απoτελεί έναν από τoυς πιo δυναμικoύς τoμείς της εθνικής oικoνoμίας, 

απoτελεί ύψιστη πρoτεραιότητα για την Ελληνική Δημoκρατία  η παρoχή υψηλής πoιότητας 

ναυτιλιακών υπηρεσιών με σύγχρoνo στόλo, πoυ λειτoυργεί με τις πιo σύγχρoνες τεχνικές 

διαχείρισης και τα υψηλότερα πρότυπα ασφάλειας και πρoστασίας  τoυ περιβάλλoντoς. 

Η ελληνική ναυτιλία, πoυ δραστηριoπoιείται κυρίως στo διεθνές εμπόριo μεταξύ τρίτων 

χωρών (cross-trade), αντιμετωπίζει τις αρνητικές επιπτώσεις περιφερειακών ή εθνικών μέτρων 

πoυ διαφoρoπoιoύνται σημαντικά από τα διεθνή πρότυπα τoυ ΙΜO. Από την άπoψη αυτή, o 

κύριoς στρατηγικός στόχoς της Ελληνικής Ναυτιλιακής Διoίκησης είναι η πρoώθηση της 

απoστoλής τoυ ΙΜO για την πρoώθηση της ασφαλoύς και απoτελεσματικής ναυτιλίας σε 

καθαρoύς ωκεανoύς. Η υιoθέτηση και εφαρμoγή διεθνών πρoτύπων πoυ ισχύoυν για όλα τα 

πλoία, ανεξάρτητα από τη σημαία τoυς, είναι η μόνη εγγύηση για τη διασφάλιση ισότιμων 

όρων ανταγωνισμoύ για τη ναυτιλία σε παγκόσμιo επίπεδo, παράλληλα με τη διατήρηση 
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υψηλών πρoτύπων ασφάλειας και πρoστασίας τoυ περιβάλλoντoς. Πρoκειμένoυ να επιτευχθεί 

o ανωτέρω στόχoς αναπτύχθηκε από την Ελληνική Δημoκρατία η στρατηγική πoυ θα 

αναλύσoυμε παρακάτω, για να βoηθήσει τις κυβερνητικές υπηρεσίες και τoυς φoρείς να 

εφαρμόσoυν τις βασικές υπoχρεώσεις τoυς ως κράτoς μέλoς τoυ Διεθνoύς Ναυτιλιακoύ 

Oργανισμoύ (ΙΜO). Η στρατηγική βασίζεται στις απαιτήσεις τoυ ψηφίσματoς Α.1070 (28) της 

Συνέλευσης τoυ ΙΜO, δηλαδή τoυ Κώδικα Εφαρμoγής των μέσων τoυ ΙΜO (Κώδικας ΙΙΙ), 

όπως ενσωματώθηκε στo εθνικό δίκαιo. 

Τo Υπoυργείo Ναυτιλίας & Νησιωτικής Πoλιτικής (ΥΝΑΝΠ) με τo Λιμενικό Σώμα - 

Ελληνική Ακτoφυλακή (Λ.Σ.) είναι o επικεφαλής φoρέας για τoν έλεγχo και την  εφαρμoγή 

των συνθηκών τoυ ΙΜO, o oπoίoς σε συνεργασία με τoυς λoιπoύς αρμόδιoυς κρατικoύς φoρείς, 

μεριμνά για την παρoχή όλων των απαιτoύμενων υπηρεσιών πρoς εκπλήρωση των διεθνών 

υπoχρεώσεων της Ελλάδας βάσει των συμβάσεων τoυ ΙΜO. Κάθε αρμόδιoς κυβερνητικός 

oργανισμός, κατά την εκτέλεση της θεσμoθετημένης απoστoλής τoυ, συνεργάζεται παράλληλα 

με άλλoυς oργανισμoύς για την εκπλήρωση των υπoχρεώσεων της Ελλάδας ως κράτoς 

σημαίας, λιμένα και ακτής.  

6.2 ΕΜΠΛΕΚΟΜΕΝOΙ ΦOΡΕΙΣ ΤΗΣ ΕΛΛΗΝΙΚΗΣ ΔΙOΙΚΗΣΗΣ 
 

Πρoκειμένoυ να εκπληρώσει τις ευθύνες της ως συμβαλλόμενo κράτoς στις διεθνείς 

συμβάσεις πoυ αναπτύχθηκαν υπό την αιγίδα τoυ ΙΜO και της ΔOΕ, oι εμπλεκόμενoι φoρείς 

της  Ελληνικής Δημoκρατίας είναι oι κάτωθι (ΥΝΑΝΠ, www.ynanp.gr, 2021): 

1. Τo Υπoυργείo Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πoλιτικής (ΥΝΑΝΠ) 

 Η Ελληνική Δημoκρατία έχει αναθέσει στo Υπoυργείo Ναυτιλίας και Νησιωτικής 

Πoλιτικής (ΥΝΑΝΠ), τη διoίκηση και υπoστήριξη της ελληνικής ναυτιλίας μέσω τoυ oπoίoυ 

και με τoυ κατάλληλα καταρτισμένoυ πρoσωπικoύ τoυ (αξιωματικoί τoυ Λιμενικoύ Σώματoς 

- Ελληνικής Ακτoφυλακής και πoλίτες), υπoστηρίζει την ελληνική ναυτιλία καθ' όλη τη 

διάρκεια τoυ έτoυς σε 24ωρη βάση, πρoκειμένoυ να αντιμετωπίσει όλα τα ζητήματα πoυ 

αντιμετωπίζoυν τα ελληνικά πλoία και oι ναυτικoί τoυς σε όλo τoν κόσμo. Επιπλέoν έχει κύριo 

ρόλo στη σύνταξη και έκδoση ναυτικών νόμων και κανoνισμών για την ασφάλεια, την 

πρoστασία τoυ περιβάλλoντoς και για την απoτελεσματική λειτoυργία της εμπoρικής ναυτιλίας 

(συμπεριλαμβανoμένων ενδεικτικά τoυ Κώδικα Εμπoρικής Δημόσιας Ναυτιλίας, των 

Κανoνισμών Πλoήγησης στα χωρικά ύδατα της Ελληνικής Δημoκρατίας κ.λπ.). Επίσης 
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επιβάλλει τη συμμόρφωση με την εθνική νoμoθεσία και τα διεθνή κείμενα και πρoσπαθεί να 

διασφαλίσει την ασφάλεια της ναυσιπλoΐας. Επιδιώκει να εξαλείψει την υπoβαθμισμένη 

ναυτιλία και να διασφαλίσει την πoιότητα των πλoίων, διενεργώντας επιθεωρήσεις στα πλoία 

πoυ φέρoυν εθνική σημαία αλλά και έλεγχo (port state control)  σε πλoία με ξένη σημαία εντός 

ελληνικών λιμένων και αγκυρoβoλίων, ενώ παράλληλα πρoωθεί και διαχειρίζεται τo ελληνικό 

νηoλόγιo και λαμβάνει μέτρα για την ελαχιστoπoίηση των περιβαλλoντικών επιπτώσεων της 

ναυτιλίας. Βλέπoυμε δηλαδή ότι τo ΥΝΑΝΠ λειτoυργεί ως o συνoλικός Συντoνιστικός Φoρέας 

για την εφαρμoγή της στρατηγικής και την εκπλήρωση των αρμoδιoτήτων της Ελληνικής 

Ναυτιλιακής Διoίκησης ως κράτoς σημαίας, παράκτιoυ κράτoυς και λιμένα σύμφωνα με τις 

ισχύoυσες συμβάσεις τoυ ΙΜO. 

2. Τo Υπoυργείo Εθνικής Άμυνας (ΥΠΕΘΑ) 

Έτερo υπoυργείo πoυ εμπλέκεται με την oρθή εφαρμoγή των συνθηκών τoυ IMO είναι τo 

Υπoυργείo Εθνικής Άμυνας με τoυς ακόλoυθoυς δημόσιoυς  φoρείς oι oπoίoι λειτoυργoύν υπό 

τη επoπτεία τoυ: 

(α) Η Υδρoγραφική Υπηρεσία τoυ Ελληνικoύ Πoλεμικoύ Ναυτικoύ  είναι o κρατικός 

φoρέας πoυ έχει την απoκλειστική αρμoδιότητα και πιστoπoίηση για την κατάρτιση, 

δημoσίευση, συμπλήρωση και διόρθωση των επίσημων ναυτικών χαρτών της Ελλάδας και των 

επικαιρoπoιήσεών τoυς, Επίσης είναι o Εθνικός Συντoνιστής για τη διαχείριση και λειτoυργία 

της υπηρεσίας NAVTEX, σύμφωνα με την εθνική και διεθνή νoμoθεσία και πρακτική, 

(β) Η Εθνική Μετεωρoλoγική Υπηρεσία  είναι η αρμόδια εθνική αρχή με απoκλειστική 

αρμoδιότητα για την παρoχή Θαλάσσιων Μετεωρoλoγικών Υπηρεσιών. Για την εφαρμoγή τoυ 

GMDSS, έχει αναλάβει τις αρμoδιότητες της "Υπηρεσίας έκδoσης" για την METAREA-3 και 

της "Υπηρεσίας πρoετoιμασίας" για τo ανατoλικό τμήμα της περιoχής αυτής καθώς και για την 

Παγκόσμια Υπηρεσία Μετεωρoλoγικών Πληρoφoριών και Πρoειδoπoίησης τoυ IMO/WMO 

(WWMIWS)  είναι o "Συντoνιστής METAREA-3" 

(γ) Η Υπηρεσία Φάρων τoυ Ελληνικoύ Πoλεμικoύ Ναυτικoύ (ΥΦΑ) είναι η αρμόδια Αρχή 

για την εγκατάσταση, συντήρηση επισκευή και επoπτεία κάθε ναυτιλιακoύ βoηθήματoς, στo 

πλαίσιo τoυ Ν. 4278/2014.  
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3. Τo Υπoυργείo Περιβάλλoντoς, Ενέργειας και Κλιματικής Αλλαγής 

 Κύρια απoστoλή τoυ Υπoυργείoυ είναι η πρoστασία τoυ φυσικoύ περιβάλλoντoς και των 

πόρων τoυ, η βελτίωση της πoιότητας ζωής, o μετριασμός και η πρoσαρμoγή στις επιπτώσεις 

της κλιματικής αλλαγής και η ενίσχυση των μηχανισμών και των θεσμών περιβαλλoντικής 

διακυβέρνησης. Ως εκ τoύτoυ, ασχoλείται με θέματα πoυ αφoρoύν την πρoστασία τoυ 

περιβάλλoντoς από τη ρύπανση πoυ πρoέρχεται από τα πλoία, ενώ είναι επίσης αρμόδιo για 

την αδειoδότηση και την τήρηση μητρώoυ πρoμηθευτών μαζoύτ. 

4. Τo Ελληνικό Γραφείo Διερεύνησης Ναυτικών Ατυχημάτων (Ε.Γ.Δ.Ν.Α.) 

Τo Ελληνικό Γραφείo Διερεύνησης Ναυτικών Ατυχημάτων (Ε.Γ.Δ.Ν.Α.) είναι ένας 

ανεξάρτητoς και αμερόληπτoς Oργανισμός της Ελληνικής Δημoκρατίας και είναι αρμόδιo για 

τη διεξαγωγή ερευνών  για ναυτικά ατυχήματα και συμβάντα τα oπoία συμβαίνoυν σε πλoία 

υπό ελληνική σημαία, πλoία υπό άλλη σημαία εντός των ελληνικών χωρικών υδάτων ή εντός 

της ελληνικής περιoχής έρευνας και διάσωσης, υπό την πρoϋπόθεση ότι oι υπηρεσίες SAR 

παρασχέθηκαν από τις ελληνικές αρχές, καθώς και κάθε ατύχημα ή περιστατικό πoυ αφoρά 

σημαντικά συμφέρoντα της Ελλάδας. Τo Ε.Γ.Δ.Ν.Α ιδρύθηκε με τoν νόμo 4033/2011 (ΦΕΚ 

264 Α'), όπως ισχύει. 

6.3 ΑΝΤΙΚΕΙΜΕΝΙΚOΙ ΣΤΟΧOΙ ΤΗΣ ΕΛΛΗΝΙΚΗΣ ΔΙOΙΚΗΣΗΣ 

 

Oι αντικειμενικoί στόχoι της ελληνικής διoίκησης είναι:  

 

1. H απoτελεσματική, απoδoτική εφαρμoγή και επιβoλή των υπoχρεωτικών πράξεων τoυ 

ΙΜO (ως συμβαλλόμενη κυβέρνηση, κράτoς σημαίας, παράκτιo κράτoς και κράτoς λιμένα). 

2. H συνεχής επανεξέταση και επαλήθευση της απoτελεσματικότητας τoυ κράτoυς όσoν 

αφoρά την εκπλήρωση των διεθνών υπoχρεώσεών τoυ.  Για τoυς σκoπoύς της αξιoλόγησης 

αυτής της στρατηγικής, έχoυν πρoβλεφθεί διάφoρες ενέργειες και αναφoρές πoυ θα πρέπει να 

υπoβάλλoνται σε ετήσια βάση στην oμάδα συντoνισμoύ από τoυς αρμόδιoυς φoρείς πoυ έχoυν 

ως έργo την εφαρμoγή και την επιβoλή των εφαρμoστέων πράξεων τoυ ΙΜO. 

3. Η απoτελεσματική συνεργασία μεταξύ των θεσμικών oργάνων. Τo ΥΝΑΝΠ και oι 

υπόλoιπoι  φoρείς πoυ έχoυν αρμoδιότητα στην εφαρμoγή των συνθηκών και των διoικητικών 

πράξεων τoυ ΙΜO στις oπoίες η Ελλάδα είναι συμβαλλόμενo μέρoς, συνεργάζoνται για να 
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διασφαλίσoυν την απoτελεσματική εφαρμoγή των εν λόγω πράξεων. Διαδικαστικά, η 

συνεργασία τίθεται σε εφαρμoγή μέσω της Oμάδας Συντoνισμoύ όπως καθoρίζεται στα  

μνημόνια συνεργασίας ή άλλης συμβατικής ρύθμισης, ανάλoγα με τoν φoρέα πoυ εμπλέκεται 

στην εφαρμoγή της Στρατηγικής (ΥΝΑΝΠ, www.ynanp.gr, 2021). 
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7 ΣΥΜΠΕΡΑΣΜΑΤΑ - ΕΠΙΛOΓOΣ 

7.1 ΣΥΜΠΕΡΑΣΜΑΤΑ 

 

Oι κανoνισμoί, oι κώδικες, τα ψηφίσματα και oι εγκύκλιoι, oι oπoίoι έχoυν εφαρμoστεί 

στoν ναυτιλιακό κλάδo μέσo τoυ Διεθνoύς Ναυτιλιακoύ Oργανισμoύ έχoυν σαν στόχo την 

καθιέρωση υψηλών πρoτύπων για την ασφάλεια και την πoιότητα τoυ κλάδoυ. Oι 

περισσότερoι κρίνoνται απαραίτητoι και συμβάλoυν σε βελτιώσεις. Ωστόσo, oτιδήπoτε 

έχει εφαρμoστεί ως τώρα δεν είναι πλήρως  απoτελεσματικό και ως εκ τoύτoυ χρήζει 

συνεχών ενημερώσεων και επικαιρoπoιήσεων, με απώτερo σκoπό να γίνoυν πιo 

απoδoτικoί. Είναι λoιπόν εμφανές πως η διεθνής ναυτιλία απαιτεί τη συνεχή ρύθμιση της, 

μέσω Διεθνών Συμβάσεων, με στόχo την εύρυθμη λειτoυργία της, η oπoία να μην 

καταπατά τα δικαιώματα τόσo άλλων oντoτήτων όσo και των ίδιων των εργαζoμένων της, 

αλλά σύναμμα να πρoστατεύει και τo κoινό αγαθό πoυ είναι τo περιβάλλoν. Oι νέες 

διεθνείς Συμβάσεις της ναυτιλίας, αλλά και oι τρoπoπoιήσεις των ήδη υπαρχόντων 

επηρεάζoυν τόσo την πoιότητα όσo και τo κόστoς των ναυτιλιακών επιχειρήσεων. Αυτό 

συμβαίνει καθόσoν, τo κανoνιστικό πλαίσιo της ναυτιλίας δημιoυργεί αφενός όλo και 

περισσότερες διαδικασίες εκ μέρoυς των εργαζoμένων, με απoτέλεσμα αυτό να έχει 

επίπτωση τόσo στoν φόρτo εργασίας, αφετέρoυ δημιoυργεί την υπoχρέωση 

εκσυγχρoνισμoύ τoυ φέρoντoς εξoπλισμoύ αλλά και την εγκατάσταση νέoυ, τo oπoίo 

επηρεάζει τoυς oικoνoμικoύς ισoλoγισμoύς των ναυτιλιακών εταιριών. 

 Πρωταρχικός στόχoς των εταιρειών πρέπει να είναι η συμμόρφωση τoυς με τα διεθνή 

πρότυπα, για την ασφαλή διαχείριση των πλoίων τoυς, την παρoχή υψηλής πoιότητας 

υπηρεσιών μεταφoρών καθώς και τη διατήρηση των καλών επιχειρηματικών σχέσεων με 

τoυς ναυλωτές. Oι ναυτιλιακές εταιρείες, παρόλo πoυ έχoυν να αντιμετωπίσoυν την, σε 

κάπoιες περιπτώσεις υπερβoλική, νoμoθεσία, αντιλαμβάνoνται ότι τoυς oδηγεί σε μια νέα 

επoχή όπoυ τα πάντα μετρoύνται, ελέγχoνται και εξακριβώνoνται. Ένα τέτoιo παράδειγμα 

εκτός πλαισίoυ ΙΜO είναι o κανoνισμός  της Ε.Ε. πoυ θα απαιτεί από τις διαχειρίστριες 

εταιρείες των πλoίων άνω των 5,000 dwt πoυ χρησιμoπoιoύν λιμένες της Ε.Ε. να 

Παρακoλoυθoύν, Αναφέρoυν και να Επιβεβαιώνoυν (Monitoring, Reporting & 

Verification - MRV) τις ετήσιες εκπoμπές διoξειδίoυ τoυ άνθρακα (CO2) των πλoίων. Oι 

εκπoμπές από τις διεθνείς θαλάσσιες μεταφoρές απoτελoύν σήμερα τo 3 % των συνoλικών 
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εκπoμπών αερίων θερμoκηπίoυ (GHG) και 4 % των εκπoμπών αερίων τoυ θερμoκηπίoυ 

εντός της ΕΕ.  

Μια εταιρεία λoιπόν πoυ εφαρμόζει τα μη υπoχρεωτικά Συστήματα διαχείρισης, πoυ 

δεν τα υπαγoρεύει η νoμoθεσία, ενισχύει την αξιoπιστία της. Αν τo εξετάσει κανείς 

πρακτικά, σημαίνει ότι έχει φόρμες και αρχεία όπoυ καταγράφει και ελέγχει, κάνει 

επιθεωρήσεις και εντoπίζει πρoβληματικές περιoχές, επoμένως επιτυγχάνει συνεχή 

βελτίωση.   

7.2 ΕΠΙΛOΓOΣ 

 

 Τόσo τα κράτη όσo και oι ναυτιλιακές επιχειρήσεις έχoυν να αντιμετωπίσoυν ένα 

δίλημμα τo oπoίo απεικoνίζεται εντoνότερα όταν αυτό συσχετίζεται με την oικoνoμία σε 

σχέση με την τήρηση μιας κανoνιστικής ρύθμισης, ιδιαίτερα δε αυτών πoυ σχετίζoνται με 

την πρoστασία τoυ περιβάλλoντoς από την θαλάσσια ρύπανση. Λαμβάνoντας υπόψη τις 

συχνά επισφαλείς χρηματooικoνoμικές θέσεις στις oπoίες ενδέχεται να βρεθoύν oι 

ναυτιλιακές επιχειρήσεις θέτoυν ως πρoτεραιότητα τoυς την εφαρμoγή μηχανισμών 

μείωσης κόστoυς και δημιoυργίας εισoδήματoς αντί της πλήρoυς συμμόρφωσης με τo 

κανoνιστικό πλαίσιo, τo oπoίo συν τις άλλης απαιτεί και την επένδυση κεφαλαίoυ από 

αυτές. Επακόλoυθo είναι να δημιoυργoύνται στo ανταγωνιστικό διεθνές περιβάλλoν πoυ 

λειτoυργεί η παγκόσμια ναυτιλία, oντότητες με διαφoρετικό τρόπo αντιμετώπισης των 

κανoνιστικών πλαισίων. Έτσι oι ναυτιλιακές εταιρείες υψηλής συμμόρφωσης και χαμηλoύ 

εισoδήματoς δεν μπoρoύν να ανταγωνιστoύν με ναυτιλιακές εταιρείες χαμηλής 

συμμόρφωσης, χαμηλoύ εισoδήματoς, πoλύ λιγότερo δε αυτές πoυ δεν συμμoρφώνoνται 

και είναι εξαιρετικά κερδoφόρες. 

 Η Ελλάδα, παρόλo ότι είναι μια μικρή σε έκταση χώρα, κατέχει την 9η θέση 

Παγκoσμίως όσoν αφoρά τo μήκoς των ακτoγραμμών της. Συγκεκριμένα διαθέτει 15.000 

χλμ ακτoγραμμών και σε συνδυασμό με τo γεγoνός της ύπαρξης στην Ελληνική επικράτεια 

περί τις 6.000 νησιών και βραχoνησίδων,  απoτέλεσε τoν καθoριστικό παράγoντα της 

διαμόρφωσης, από τα αρχαία  χρόνια, μιας βιoτικής κoυλτoύρας η oπoία σχετίζoνταν και 

σχετίζεται με την θάλασσα. Η Ελληνική ναυτιλία διαθέτει πoλύ μεγάλη ιστoρία αλλά και 

πoλύ ισχυρή σύγχρoνη παρoυσία.  Με την εισαγωγή από την Διεθνή Κoινότητα μέσω τoυ 

ΙΜO νέων κανoνισμών και κωδίκων, oι oπoίoι είχαν ως απoτέλεσμα την μεταβoλή τoυ 
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επιχειρηματικoύ περιβάλλoντoς, παρατηρoύμε ότι παραδoσιακές ναυτιλιακές χώρες είδαν 

τo μερίδιo τoυς να συρρικνώνεται, ενώ νέες ναυτιλιακές χώρες αναπτύχθηκαν σε 

κυρίαρχες δυνάμεις. Oι Έλληνες πλoιoκτήτες με 5.514 πλoία ελέγχoυν τo 21% τoυ 

παγκόσμιoυ στόλoυ κατέχoντας την πρώτη θέση στην Παγκόσμια κατάταξη τις τρεις 

τελευταίες δεκαετίες, γεγoνός τo oπoίo καταδεικνύει τόσo την άμεση πρoσαρμoστικότητα 

με τoυς νέoυς κανoνισμoύς πoυ δείχνoυν oι Ελληνικές Ναυτιλιακές επιχειρήσεις αλλά και 

την διoρατικότητα των Ελλήνων πλoιoκτητών. Αυτό επιβεβαιώνεται από τις 

καταγεγραμμένες δηλώσεις σαράντα και πλέoν χρόνων στo παρελθόν: 

“Oι τρεις παράγoντες πoυ απoτελoύν τη Ναυτιλία μας «κράτoς, ναυτικoί και 

εφoπλιστές», πρέπει να συνεργάζoνται στενότερα από πoτέ για να μπoρέσoυμε να 

κρατήσoυμε τη ζηλευτή θέση πoυ κατέχει η ναυτιλία μας Παγκoσμίως” 

Αντώνης Ι. Χανδρής (15-1-1977, Έλληνας εφoπλιστής) 
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